Programul National de Aderare al Republicii Moldova la Uniunea Europeana
(2025-2029)

Cluster 4: Agenda verde si conectivitatea sustenabila

Capitolul 14 “Politica de transport”

INTRODUCERE

Conform Raportului Comisiei Europene privind Extinderea din 2025, Republica Moldova are intre un
anumit nivel si un nivel moderat de pregatire in domeniul politicii de transport. Pe parcursul perioadei
de raportare au fost inregistrate progrese notabile, in special prin intrarea in vigoare a noului Cod
feroviar si adoptarea legislatiei privind echipamentele vehiculelor si drepturile pasagerilor din
transportul aerian.

Politica de transport reprezintd un pilon esential in cadrul procesului de negociere pentru aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europeana, fiind reglementatd prin Titlul VI (articolele 90-100) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE). Aceasta constituie una dintre cele mai
importante politici comune ale Uniunii, avand ca obiectiv principal crearea unui sistem de transport sigur,
durabil, interoperabil si eficient, capabil sd sustind mobilitatea pasagerilor i a marfurilor, sa contribuie la
competitivitatea economica si la dezvoltarea echilibrata a societatii. Politica europeand de transport este
implementata printr-un cadru extins de directive, regulamente si decizii, orientate spre promovarea unei
cetatenilor.

In acest context, Republica Moldova a continuat procesul de armonizare a legislatiei nationale cu
acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transporturilor, consolidindu-si capacitatea de a integra
principiile si standardele europene. Un pas important in acest proces il constituie adoptarea Strategiei de
Mobilitate 2030, care oferd o viziune strategicd pe termen lung pentru dezvoltarea unui sistem de
transport modern, accesibil, sustenabil, interoperabil si sigur. Strategia reprezintd documentul cadru de
orientare a politicilor sectoriale si de coordonare a investitiilor in infrastructurd, atat la nivel national, cat
si in colaborare cu partenerii externi.

In transportul feroviar un progres major a fost inregistrat prin adoptarea noului Cod al transportului
feroviar nr. 19/2022, care marcheaza o reforma structurala profunda a sectorului feroviar, orientata spre
modernizarea guvernantei, separarea clara a functiilor de gestionare a infrastructurii si de operare, precum
si promovarea interoperabilititii sistemului feroviar national. In vederea asigurdrii unei gestionari
sustenabile a infrastructurii, Republica Moldova a instituit un plan multianual de investitii, destinat
intretinerii, modernizarii si administrarii retelei feroviare, in concordanta cu practicile statelor membre ale
Uniunii Europene.

In domeniul transportului rutier, prin Codul transportului rutier nr. 150/2014, au fost operate
modificari legislative menite sa asigure alinierea la acquis-ul european privind accesul la profesie, timpul
de lucru al conducatorilor auto si conditiile de sigurantd rutiera, contribuind la cresterea eficientei si

In aviatia civili, Republica Moldova continui si manifeste un angajament ferm fati de
implementarea Acordului privind Spatiul Aerian Comun European (ASAC). Astfel, au fost inregistrate
progrese considerabile in alinierea la acquis-ul UE, in special iIn domenii esentiale precum accesul la
piata, siguranta si securitatea aviatiei, protectia mediului, aspectele sociale si drepturile consumatorilor.

In sectorul transportului maritim, au fost intreprinse masuri pentru simplificarea procedurilor de
raportare a navelor si dezvoltarea unui Sistem Maritim de Informare Unic, compatibil cu standardele
internationale. In vederea imbunitatirii performantei pavilionului national si a excluderii Republicii
Moldova de pe lista neagra, a fost aprobata Foaia de parcurs pentru imbunatatirea statutului pavilionului
Republicii Moldova in raport cu Memorandumul de la Paris privind controlul statului portului pentru
perioada 2025-2027.



Un progres institutional semnificativ il constituie infiintarea Biroului de Investigare a Accidentelor
si Incidentelor de Transport in anul 2023. Aceasta institutie independenta de minister si de alte autoritati,
contribuie la cresterea impartialitatii si transparentei in procesul de investigare a accidentelor si
incidentelor, in conformitate cu cerintele europene privind siguranta in transporturi.

Totodatd, incepand cu noiembrie 2022, Republica Moldova a aderat, in calitate de membru
observator, la Tratatul Comunitatii Transporturilor, confirmandu-si angajamentul de a participa activ la
initiativele si forumurile europene de cooperare in domeniul transporturilor. Participarea activa in cadrul
Comunitatii Transporturilor oferd Moldovei oportunitatea de a contribui la armonizarea politicilor si
legislatiei, la implementarea obiectivelor de transport ecologic si inteligent.

Capitolul 14: Politica de transport acopera principalele domenii sectoriale ale sistemului de
transport, inclusiv transportul rutier si siguranta rutiera, vehiculele nepoluante si sistemele inteligente de
transport, transportul feroviar si combinat, drepturile pasagerilor, aviatia civila, transportul maritim si
securitatea maritima, precum si cdile navigabile interioare.

Capitolul este organizat in sase subcapitole tematice, care reflectd principalele ramuri ale politicii
de transport ale Uniunii Europene si domeniile prioritare pentru alinierea Republicii Moldova la acquis-ul
UE, dupa cum urmeaza:

1. Transport rutier;
Transport feroviar;
Transport maritim;
Transport pe cii navigabile interioare;
Transport aerian;
Transport intermodal si combinat.

AN

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea responsabild de coordonarea
grupului de lucru aferent Capitolului 14: Politica de transport. Complementar, elaborarea si
implementarea politicilor pe domeniile prevazute in capitolului 14 sunt realizate de urmatoarele institutii:

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Energiei

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Educatiei si Cercetarii;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;

- Agentia Servicii Publice;

- Agentia Nationald Transport Auto;

- Agentia Navala

- Agentia Feroviara;

- Autoritatea Aeronautica Civila;

- S.A. Administratia Nationala a Drumurilor;

- 1.S. Calea Ferata din Moldova.

In perioada urmitoare, priorititile Republicii Moldova in domeniul transporturilor se vor concentra
asupra finalizérii alinierii cadrului juridic national la actele UE din Pachetul de Mobilitate Rutiera,
dezvoltarii sistemelor de transport inteligente, transpunerii integrale a celui de-al Patrulea Pachet Feroviar,
cu accent pe interoperabilitate si guvernantd institutionald, precum si adoptérii unui nou Cod Naval
conform reglementdrilor europene privind Ghiseul Unic Maritim European, siguranta navigatiei,
gestionarea porturilor si protectia mediului marin. De asemenea, va fi prioritard realizarea alinierii
complete la acquis-ul UE privind Cerul Unic European si adoptarea unui nou Cod aerian.

Avand 1n vedere particularitatile nationale si constrangerile sistemice identificate in procesul de
analizd, Republica Moldova va propune perioade de tranzitie si derogari specifice, menite sa asigure o
implementare graduala, sustenabila si realistd a acquis-ului Uniunii Europene in domeniul transporturilor,
fara a afecta stabilitatea, functionalitatea si competitivitatea sistemului national de transpunere.

Nivelul de aliniere a actelor UE (capitolul 14)



31999L0062 | 32023D2698 | 32020R0203 | 32019L0520 | 32020R0204 | 32016R0480 | 32009D0992 | 32024D2164 | 32016R0799
32024R1886 | 32020L1057 2:(12011)3759 32002L0015 | 32006L0022 | 32021L1716 | 32019R1213 | 32019R1916 | 31990R3916
32006L0001 | 32024R1109 | 32008R0324 | 32015R0758 | 32017D1013 | 32019R0621 | 32020R1056 | 32016R0068 | 32017R0548
32022R1012 | 32022R0695 | 32021R2179 | 32007D0230 | 32020R0474 | 32007L0038 | 32025L2205 | 32004L0054 | 31991L0671
32009L0033 | 32012D0226 | 32010L0040 | 32022R0670 | 32025D0264 | 32023H0550 | 32013R0886 | 32017R1926 | C(2024)7744
32014D0585 | 32013R0305 | 32010H0159 | 32018R1139 | 32008R1008 | 32013R0885 | 32011D0765 | 32017R2205 | 32024R1107
32016D1945 | 32014L0047 | 32000L0084 | 32009H0060 | 32010H0378 | 32018R1795 | 32015R1100 | 32015R0909 | 32015R0010
32010R0913 | 32010D0017 | 32017D1474 | 32018R0545 | 32011D0665 | 32018D1614 z§024XC059 32004D0446 | 32002D0735
32013R0402 | 32020R0424 | 32009D0965 | 32011D0155 | 32018R0761 | 32023R1804 | 32020R0572 | 32019R0779 | 32014R1302
32009D0460 | 32016R0796 | 32018R0867 | 32018R0764 | 31992L0106 | 32024R0949 | 31960R0011 | 32011H0766 | 32025R1533
32017R0352 | 32005L0035 | 32003R0782 | 32008R0536 | 32019L0883 | 32022R0091 | 32013R1257 | 32016D2325 | 32016D2322
32024R2803 | 32003L0025 | 32017L2110 | 31998L0041 | 32010R0428 | 32010R0801 | 32010R0802 | 31996L0040 | 32021R0664
32013L0054 | 32014R0788 | 32020L0012 | 32020R0473 | 32019R0777 | 32013R0409 | 32014R1305 | 32009D0491 | 32004R0789
32022L0993 | 32025R0023 | 32009L0020 | 32002D0762 | 32002D0971 | 32004D0246 | 32014L0090 | 32025R0020 | 32018R0414
32013D0638 | 32001L0096 | 32014D0195 | 31997L0070 | 32002R1406 | 32002R2099 | 32009R0169 | 31999R0718 | 31987L0540
32019H0780 | 31996R1356 | 31991R3921 | 32009L0100 | 32017L2397 | 32020R0182 | 32019R0838 | 32024R1942 | 32009R0392
32023R1805 | 32013R0909 | 32007R0416 | 32019R1744 | 32007R0414 | 32024R2024 | 32024D2103 | 31986R4058 | 32023R2790
32024R2027 | 32024R2031 | 31992R3577 | 32009R0080 | 32023R2405 | 31986R4055 | 31986R4057 | 32014H0881 | 32015R1998
32013D0753 | 32019R0776 | 32016L0797 | 32010R0996 I2016L0798 32010D0713 | 32016R0545 | 32009R1254 | 32007L0059




32023R0203 | 32018R0763 | 32005L0044 | 32010R1177 | 32009L0016 | 32009L0021 | 32019R1239 | 31996L0075 | 32021R0782
3

32018R1976 | 32023R0205 | 32005L0065 | 32004R0725 %(()é;)XCM 32009L0015 | 31996L0075 | 32004R0785 | 32006L0093
32012R0965 | 32015R0757 | 32015R0340 | 32019R0945 | 32019R0947 | 32015L0413 | 32007R1370 | 32019R0250 | 32008L0068
32017R2177 | 32023R0204 | 32014R0361 | 31996L0053 | 32016R0403 | 32009L0018 | 32014R0165 | 32014L0045 | 32011R0181
32016L1629 | 31989R4058 | 32009R1073 | 31989L0459 | 31992L0006 | 32022L2561 | 32006R0561 | 32014R0139 | 32008L0096
32009R1071 | 32009R1072 | 31993R0095 | 32015R0171 | 31993D0704 | 32015R0640 | 31999L0037 | 32012L0034 | 32012R0748
32011R1178 | 32006R1107 | 32002L0059 | 32006R0474 | 32009L0012 | 32008R0300 | 32009R0272 | 32014R0598 | 31996L0067

32009L0045

32019R0317

32009R0391

32006R0336

32012R0530

verde - (transpus total), galben (transpus partial), alb (netranspus)

14.1. Subcapitolul: TRANSPORT RUTIER

14.1.1 Prezentare generala a situatiei

14.1.1.1. Cadrul legislativ

Republica Moldova a inregistrat progrese semnificative in procesul de armonizare a legislatiei
nationale cu acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transportului rutier, desi nivelul general de
conformitate raméane partial, fiind necesare eforturi suplimentare pentru asigurarea unei alinieri depline.
in baza Acordului dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana privind transportul rutier de marfuri,
a fost adoptatd decizia de prelungire a aplicarii acestuia pana la 31 martie 2027, fapt care permite
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operatorilor moldoveni sa beneficieze In continuare de regim liberalizat pentru transporturile bilaterale si
de tranzit pe teritoriul statelor membre ale Uniunii Europene, cu respectarea prevederilor acordului.

Cadrul juridic de baza al sectorului este reglementat prin Codul transportului rutier nr. 150/2014,
care asigurd alinierea partiala la prevederile Regulamentului (CE) 1071/2009 privind accesul la profesia
de operator de transport rutier, Regulamentului (CE) 1072/2009 privind accesul la piata transportului
rutier international de marfuri si Regulamentului (CE) 1073/2009 privind accesul la piata internationala a
serviciilor de transport de persoane prin autocare si autobuze. Codul stabileste cadrul general pentru
organizarea si efectuarea transporturilor rutiere de marfuri si persoane, precum si a activitatilor conexe, in
conditii de sigurantd, calitate si competitivitate, promovand principiile liberei concurente, protectiei
mediului si respectarii drepturilor utilizatorilor.

In ceea ce priveste reglementdrile sociale, prevederile referitoare la timpul de munca, perioadele de
odihna si utilizarea tahografelor sunt partial transpuse in legislatia nationald. Hotararea Guvernului nr.
437/2016 transpune partial Regulamentul (UE) 165/2014 privind tahografele in transportul rutier,
Regulamentul (UE) 581/2010 privind termenele maxime pentru descarcarea datelor din unitatile
vehiculului si din cardurile conducatorilor auto, precum si Regulamentul (CE) 561/2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere. De asemenea,
Hotararea Guvernului nr. 475/2016 transpune partial Directiva 92/6/CEE privind instalarea si utilizarea
dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru anumite categorii de vehicule. Cu toate acestea, Directiva
2002/15/CE privind organizarea timpului de lucru al lucratorilor mobili, Directiva 2006/22/CE privind
aplicarea legislatiei sociale si Directiva (UE) 2020/1057 privind detasarea conducatorilor auto nu au fost
inca transpuse in legislatia nationald, ceea ce impune continuarea eforturilor de armonizare legislativa.

Cadrul national privind formarea si calificarea conducdtorilor auto este in mare parte reglementat
de Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, completat de Hotararea Guvernului nr. 170/2023, care
aproba regulamentele privind organizarea si functionarea centrelor de formare si a unitétilor de instruire a
personalului din transportul rutier, precum si de Ordinul comun MIDR si MEC nr. 126/2023, care
stabileste programele de formare pentru conducatorii auto de vehicule destinate transportului de marfuri si
pasageri, atat in trafic national, cét si international.

Reglementarea dimensiunilor §i greutdtilor maxime autorizate ale vehiculelor rutiere este stabilita
prin Legea nr. 509/1995 privind drumurile publice si Hotararea Guvernului nr. 326/2022, care aproba
Regulamentul privind transporturile rutiere ce depasesc masa totald, sarcina pe osie si/sau dimensiunile
maxime admise. Legislatia nationald este partial armonizata cu Directiva 96/53/CE, permitand in general
circulatia vehiculelor grele cu o masd maxima de pana la 40 de tone, in functie de categoria drumului, iar
pentru transporturile intermodale — pana la 44 de tone.

In domeniul transportului ecologic, este in curs de promovare proiectul de lege privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, care va transpune Directiva 2009/33/CE privind
promovarea vehiculelor curate.

Totodata, prin Hotararea Guvernului nr. 840/2024, a fost aprobat Regulamentul privind inspectia
tehnicd periodica a vehiculelor rutiere, care transpune Directiva 2014/45/UE si instituie un cadru
transparent pentru organizarea inspectiilor tehnice, definind cerintele de verificare, conditiile de efectuare,
precum si proceduri simplificate pentru vehiculele noi si interzicerea circulatiei vehiculelor neconforme.
In completare, Hotararea Guvernului nr. 249/2025 reglementeazi activitatea de autoservice, stabilind
cerinte tehnice, de calitate si sigurantd pentru prestarea serviciilor, iar noua Metodologie de calculare a
tarifelor pentru transportul rutier de persoane asigura un echilibru intre sustenabilitatea financiara a
operatorilor si necesitatea innoirii treptate a parcului de autobuze.

Dezvoltarea Sistemelor Inteligente de Transport (ITS) se afla intr-o faza incipienta, cadrul normativ
nefiind incd armonizat cu legislatia Uniunii Europene. Cu toate acestea, au fost intreprinsi pasi importanti,
printre care aprobarea Conceptului Tehnic al Sistemului Integrat de Management in Transportul Rutier
(IMS), care contribuie la digitalizarea proceselor, monitorizarea transporturilor si cresterea sigurantei
rutiere. La moment, este in proces de elaborare Strategia Nationald si Programul de implementare a
Sistemului Inteligent de Transport, ce vor constitui documente strategice pentru coordonarea
implementarii ITS in toate modurile de transport.

Cadrul legislativ national privind transportul marfurilor periculoase este partial armonizat cu
acquis-ul Uniunii Europene. Hotararea Guvernului nr. 143/2016 transpune partial Directiva 2008/68/CE,
stabilind obligatia respectarii acordurilor internationale ADR, RID si ADN, care reglementeaza
transportul rutier, feroviar si pe cdile navigabile interioare al marfurilor periculoase.

Implementarea Acordului ADR este reglementatd prin Hotararea Guvernului nr. 589/2017, care
transpune partial Directiva (UE) 2022/1999. La moment, este in proces de promovare un proiect de
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hotarare ce vizeaza transpunerea integrald a Directivei (UE) 2022/1999, pentru a asigura o conformitate
deplind cu cerintele europene privind siguranta transportului rutier al marfurilor periculoase.

In domeniul echipamentelor sub presiune transportabile, Hotirarea Guvernului nr. 1094/2017 a asigurat
transpunerea partiald a Directivei 2010/35/UE, stabilind cerinte esentiale privind siguranta si
conformitatea acestora. Ulterior, Hotararea Guvernului nr. 668/2025 a asigurat avansarea nivelului de
transpunere prin introducerea procedurilor de evaluare a conformitatii, recunoasterea organismelor
notificate si aplicarea marcajului ,,n” conform standardelor europene.

In domeniul sigurantei rutiere, Republica Moldova a transpus partial Directiva 2008/96/CE prin
Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei rutiere. Ulterior, prin Legea nr. 173/2025 pentru
modificarea unor acte normative (adaptarea cadrului de reglementare in domeniul managementului
sigurantei infrastructurii rutiere), Agentia Nationald Transport Auto a fost desemnata oficial ca autoritate
administrativa de specialitate responsabild de supravegherea si managementul sigurantei infrastructurii
rutiere. In acest context, prin Hotirarea Guvernului nr. 482/2025 pentru modificarea unor hotarari ale
Guvernului, a fost asiguratd atribuirea responsabilitatii privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere Agentiei Nationale Transport Auto. Pentru consolidarea abordarii strategice in domeniu, a fost
aprobat Programul National de Siguranta Rutierda 2025-2030, care stabileste obiectivele si directiile de
actiune pentru reducerea accidentelor si cresterea nivelului de protectie a participantilor la trafic.
Totodata, prin Hotdrarea Guvernului nr. 622/2025, a fost aprobat Regulamentul privind evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere si auditul de sigurantd rutierd, care prevede integrarea sistematicd a
rapoartelor de audit in toate proiectele de reabilitare, modernizare si constructie a drumurilor, contribuind
astfel la imbunatatirea continua a calitatii si sigurantei infrastructurii rutiere la nivel national.

14.1.1.2. Cadrul administrativ

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea centrald de specialitate
responsabild de elaborarea, coordonarea si monitorizarea politicilor publice in domeniul transportului
rutier, avand un rol esential in asigurarea dezvoltarii durabile si a modernizarii sistemului national de
transport.

Elaborarea acestor politici este coordonatd prin Directia politici In domeniul transportului rutier,
structura specializatd in cadrul ministerului, care are un efectiv aprobat de sase unitéti de personal, dintre
care patru posturi sunt ocupate. Domeniul sigurantei rutiere este gestionat de Serviciul siguranta rutiera,
care dispune de doud unitéti de personal, avand atributii privind elaborarea, coordonarea si monitorizarea
programelor nationale de siguranta rutierd, precum si armonizarea legislatiei in conformitate cu actele UE
in domeniu. In ceea ce priveste dezvoltarea sistemelor inteligente de transport (ITS), competentele revin
Directiei politici in domeniul dezvoltarii drumurilor, structurd care are cinci unitati de personal, dintre
care patru sunt ocupate, si care coordoneaza procesul de elaborare a Strategiei Nationale si a Programului
de implementare a Sistemului Inteligent de Transport.

La nivel operational, Agentia Nationald Transport Auto (ANTA) este autoritatea administrativa
subordonata MIDR, responsabila de implementarea politicilor publice si strategiilor nationale de
dezvoltare in domeniul transporturilor rutiere, precum si de controlul si supravegherea respectérii
legislatiei nationale si internationale de catre operatorii de transport si Intreprinderile care desfasoara
activitati conexe. ANTA are un efectiv total de 113 functii, dintre care 97 sunt ocupate, asigurand un nivel
functional ridicat de monitorizare si aplicare a reglementirilor. in conformitate cu Hotirarea Guvernului
nr. 482/2025, Agentiei i-au fost atribuite, suplimentar, responsabilititi privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere, consolidand astfel rolul institutional in implementarea cadrului national de
siguranta rutiera.

In exercitarea atributiilor sale, MIDR colaboreaza cu alte institutii implicate in procesul de

dezvoltare si reglementare a sectorului. Ministerul Educatiei si Cercetarii, si Agentia Nationala pentru
Asigurarea Calitatii in Educatie si Cercetare (ANACEC), asigura formarea profesionala in domeniul
transporturilor rutiere, prin acreditarea centrelor de instruire pentru conducdtori auto, manageri de
transport si specialisti ADR, responsabili de eliberarea certificatelor de competenta profesionala.
De asemenea, Administratia Nationald a Drumurilor (AND) are atributii esentiale in Iintretinerea,
repararea si dezvoltarea retelei rutiere nationale, contribuind la asigurarea conditiilor tehnice optime
pentru siguranta si eficienta circulatiei. La solicitarea ANTA, AND elibereaza avize tehnice si preliminare
care stabilesc itinerariile si restrictiile aplicabile transporturilor rutiere de marfuri ce depasesc limitele de
greutate sau dimensiuni autorizate, facilitind astfel o gestionare coordonata si sigura a traficului pe
drumurile publice.



14.1.2. Planuri de viitor
14.1.2.1. Planuri legislative

Pentru perioada urmatoare, prioritdtile strategice ale Republicii Moldova in domeniul transportului
rutier vizeaza continuarea procesului de armonizare a cadrului national cu acquis-ul Uniunii Europene.

O actiune prioritard este modificarea Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014 pana la finele
anului 2026, in vederea ajustarii reglementarilor nationale la standardele europene privind accesul la
profesie, transportul rutier de marfuri si persoane, conditiile sociale aplicabile lucratorilor mobili, precum
si regulile de control si inspectie 1n trafic. Scopul principal al revizuirii Codului consta in transpunerea a
14 acte legislative europene din domeniul transporturilor rutiere, ceea ce va contribui la imbunatatirea
precum si la protectia sporitd a drepturilor pasagerilor si angajatilor din domeniu.

O alta directie majora de actiune o constituie accelerarea digitalizarii sistemului de transport rutier
prin implementarea Sistemului de Transport Inteligent (STI), in conformitate cu standardele Uniunii
Europene. Aceastd reforma va genera beneficii multiple, printre care o mai buna gestionare a traficului,
sporirea sigurantei rutiere, optimizarea serviciilor de transport public, reducerea timpilor de célatorie si
diminuarea impactului asupra mediului. Totodata, digitalizarea va contribui la transparenta si acuratetea
datelor operationale, la eficientizarea proceselor administrative si la cresterea calitatii serviciilor pentru
utilizatori. Pe termen lung, implementarea ITS va facilita integrarea Republicii Moldova in reteaua
europeand de transport si va sprijini dezvoltarea economica si conectivitatea regionald. Ca prim pas, va fi
elaboratd Strategia Nationald privind Sistemele de Transport Inteligente (ITS), care va defini cadrul
institutional, normativ si tehnologic pentru implementarea acestora, in paralel cu elaborarea Programului
National ITS, ce va include masuri concrete pe termen scurt si mediu, aliniate cerintelor Uniunii
Europene. In acelasi timp, va fi asigurata transpunerea actelor legislative europene care reglementeaza
implementarea si interoperabilitatea sistemelor ITS.

Un alt obiectiv prioritar este dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, prin
aprobarea Strategiei Nationale de e-Mobilitate si transpunerea Regulamentului (UE) 2023/1804 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi. Aceastda masurd va sprijini tranzitia catre o mobilitate curatd si sustenabila,
stimuland investitiile in statii de incarcare pentru vehicule electrice, alimentare cu hidrogen si alte surse
alternative.

Totodatd, urmeaza adoptarea proiectului de lege privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, prin care se va transpune Directiva 2009/33/CE,
consolidand astfel cadrul legal pentru promovarea achizitiilor publice verzi si reducerea emisiilor din
transporturi.

Un alt obiectiv important 1l reprezintd transpunerea Regulamentului (CE) 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de célatori, care va permite crearea unui sistem modern si echitabil de compensare a
serviciilor publice si de garantare a drepturilor pasagerilor.

De asemenea, vor fi elaborate si aprobate aspectele metodologice si normele tehnice pentru
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), care vor constitui instrumente-cheie pentru
planificarea strategica a mobilitatii Tn orase si pentru integrarea transportului urban cu retelele regionale si

Europeana.

14.1.2.2. Actiuni de implementare a acquis-ului UE si consolidarea capacitatilor administrare

Pentru punerea in aplicare a acquis-ului Uniunii Europene in domeniul transporturilor rutiere,
Republica Moldova va implementa un set cuprinzator de actiuni orientate spre consolidarea capacitatii
administrative, modernizarea infrastructurii digitale $i asigurarea interoperabilitdtii sistemelor
informationale, In conformitate cu cerintele si standardele europene.

Un obiectiv prioritar il reprezintd consolidarea capacitatii administrative a Agentiei Nationale
Transport Auto (ANTA), pentru a asigura indeplinirea eficientd a responsabilitatilor sale in conformitate
cu cerintele acquis-ului UE. In vederea cresterii eficientei si transparentei proceselor administrative, va fi
dezvoltat in continuare Sistemul de Management Integrat al Transporturilor Rutiere, care va permite
monitorizarea in timp real a serviciilor de transport public, optimizarea rutelor si furnizarea de informatii
actualizate pasagerilor.



Totodatd, vor fi Intreprinse masuri pentru dezvoltarea, implementarea si asigurarea
interoperabilititii registrelor integrate in cadrul sistemului informational ,.e-Autorizatie Transport”. in
acest sens, este planificatd si ajustarea Registrului National al Operatorilor de Transport Rutier, pentru a-1
alinia la cerintele Regulamentului (CE) 1071/2009 si a facilita, ulterior, interconectarea cu Registrul
European al Intreprinderilor de Transport Rutier (ERRU).

Pentru cresterea nivelului de profesionalizare in sector, se prevede dezvoltarea si implementarea
Platformei de atestare profesionald in cadrul ANTA, care va permite gestionarea digitalizatd a
certificatelor de competenta profesionald pentru conducatori auto, manageri de transport si alte categorii
de personal.

In vederea imbunatatirii sigurantei si fluiditatii traficului rutier, va fi dezvoltata si implementati
Platforma de coordonare a traseelor de navigare, bazatd pe date geospatiale si parametri de gabarit, care
va facilita planificarea transporturilor agabaritice si emiterea rapida a autorizatiilor aferente.
Complementar, va fi pus in aplicare un sistem de control al cantaririi in miscare a vehiculelor aflate in
circulatie pe drumurile publice, destinat prevenirii suprasolicitdrii infrastructurii rutiere si reducerii
riscului de accidente.

Pentru consolidarea bazei de date statistice si a capacitatii analitice, va fi realizata actualizarea bazei
de date privind accidentele rutiere, in conformitate cu setul comun de date CADaS (Common Accident
Data Set), ceea ce va permite integrarea informatiilor la nivel european si va facilita elaborarea de politici
bazate pe dovezi privind siguranta rutiera.

In paralel, se va continua digitalizarea serviciilor publice din domeniul transporturilor, inclusiv
digitalizarea proceselor de inmatriculare a vehiculelor, pentru a asigura eficientd, transparenta si acces
rapid la servicii pentru cetateni si operatori economici.

De asemenea, va fi asigurata operationalizarea Punctului National de Acces (NAP) desemnat, care
va functiona ca hub central de integrare si schimb de date pentru Sistemul de Transport Inteligent (ITS),
in conformitate cu Directiva 2010/40/UE privind implementarea sistemelor inteligente de transport.

14.1.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor
Reiesind din gradul complex si specific al obiectivelor si masurilor cuprinse in Anexa A si B,

implementarea acestora intr-un mod eficient necesitd o abordare bazatd pe sinergia si complementaritatea
resurselor financiare, atat cele publice, cat si cele atrase din surse externe.

Astfel, costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 9673.3 mii lei, dintre
care din bugetul de stat sunt acoperite 7078.8 mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64
»Dezvoltarea transporturilor. Totodatd, 2594.5 mii lei vor fi alocate sub forma de asistenta tehnicd din
partea partenerilor de dezvoltare, pentru elaborarea actelor normative.

Pentru asigurarea realizarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de consolidare
a capacitdtilor administrative prevazute In Anexa B au fost estimate un total de 480822.05 mii lei, dintre
care doar 62652.05 mii sunt acoperite din bugetul de stat, 23342.30 mii sunt acoperite de partenerii de
dezvoltare, astfel se estimeaza un necesar de resurse financiare in suma de 394827.70 mii lei.

14.2. Subcapitolul TRANSPORT FEROVIAR
14.2.1. Prezentarea generala a situatiei

14.2.1.1.Cadrul legislativ

in domeniul transportului feroviar, Codul transportului feroviar nr. 19/2022, intrat in vigoare la 18
februarie 2024, marcheaza un pas esential in procesul de transpunere a acquis-ul Uniunii Europene. Actul
legislativ stabileste bazele unui management independent al infrastructurii si al operatiunilor feroviare,
precum si instituirea unor organisme independente de reglementare a pietei si de sigurantd feroviara,
menite s asigure un tratament transparent, echitabil si nediscriminatoriu pentru piata de servicii feroviare
din Republica Moldova.

In acest context, este in proces de reorganizare Intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Republica
Moldova”, cu scopul de a separa functiile de gestionare a infrastructurii de activitatile operationale, in
conformitate cu principiile spatiului feroviar unic european. Totodatd, Codul introduce noi norme de
guvernanta a pietei, prin crearea Agentiei Feroviare, desemnata prin Hotararea Guvernului nr. 759/2022
drept autoritate nationald de sigurantd feroviara, iar pentru garantarea unei piete concurentiale si corecte,
delegarea atributiilor de reglementare a pietei cétre Consiliul Concurentei.



Pentru consolidarea bazei financiare si a managementului infrastructurii, Hotararea Guvernului nr.
264/2025 a aprobat contractul multianual pentru gestionarea infrastructurii feroviare, elaborat in
conformitate cu Anexa V la Directiva (UE) 2012/34/UE. Acest instrument asigurd o planificare
predictibild a finantarii si intretinerii infrastructurii, inclusiv pentru lucrarile de reparatie majora. In
acelasi sens, Hotararea Guvernului nr. 665/2025 a aprobat contractul-model pentru serviciile publice de
transport feroviar de célatori, contribuind la cresterea transparentei si la standardizarea serviciilor publice.

Pe componenta de siguranta si competente profesionale, Hotararea Guvernului nr. 792/2023 a

transpus partial Directiva 2007/59/CE privind certificarea mecanicilor de locomotiva, stabilind cerintele
de formare si atestare profesionald a acestora.
De asemenea, au fost inregistrate progrese semnificative privind drepturile pasagerilor, prin Hotararea
Guvernului nr. 593/2023, care asigurd transpunerea partiald a Regulamentului (UE) 2021/782. Aceasta
garanteazd drepturile fundamentale ale pasagerilor feroviari, precum rambursarea, asistenta in caz de
intarzieri si accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusd, stabilind totodata reguli uniforme de
furnizare a serviciilor.

In ceea ce priveste interoperabilitatea sistemului feroviar, dispozitiile Directivei (UE) 2016/797 au
fost transpuse partial prin Codul transporturilor feroviare nr. 19/2022 si Hotararea Guvernului nr.
725/2024, care aproba Regulamentul privind interoperabilitatea sistemului feroviar. In completare, au fost
aprobate 9 specificatii tehnice de interoperabilitate (STI), prin acte normative ce asigurd conformitatea cu
cerintele UE pentru subsistemele: ,,energie”, ,,material rulant”, ,,sigurantd in tuneluri”, ,,control-comanda
si semnalizare”, ,,aplicatii telematice pentru servicii de cdlatori” si ,,accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitati”.

in paralel, Republica Moldova a continuat transpunerea Directivei (UE) 2016/798 privind
siguranta feroviara prin adoptarea unui set coerent de acte secundare menite sd consolideze cadrul
national in domeniul sigurantei. Astfel, Hotararea Guvernului nr. 725/2024 a instituit Regulamentul
privind siguranta feroviard, impreuna cu alte reglementdri conexe, stabilind cerintele generale de
organizare si supraveghere a sigurantei in sistemul feroviar. De asemenea, Hotdrarea Guvernului nr.
896/2024 a reglementat procedura de eliberare a certificatelor de sigurantd pentru intreprinderile
feroviare, iar Hotararea Guvernului nr. 230/2025 a stabilit conditiile si cerintele pentru acordarea
autorizatiilor de transport feroviar. In completare, Hotirdrea Guvernului nr. 378/2025 a asigurat
transpunerea Regulamentului delegat (UE) 2018/762 privind metodele comune de sigurantd si a
Regulamentului (UE) 1078/2012 referitor la monitorizarea sigurantei de catre operatori, administratori de
infrastructura si entitatile responsabile cu intretinerea, consoliddnd astfel mecanismele nationale de
gestionare si supraveghere a sigurantei feroviare.

In pofida acestor progrese, sectorul feroviar din Republica Moldova continui si se confrunte cu
provocari majore de ordin tehnic, financiar si operational. Infrastructura feroviara ramane semnificativ
degradata, cu numeroase restrictii de viteza, ceea ce afecteaza competitivitatea transportului feroviar,
creste costurile de operare si reduce atractivitatea serviciilor. In plus, materialul rulant invechit si
insuficient si lipsa unui mecanism sustenabil de finantare limiteaza capacitatea de modernizare.

14.2.1.2. Capacitati administrative

Potrivit Codului transportului feroviar nr. 19/2022, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
are rolul de autoritate centrala de specialitate responsabila pentru elaborarea si promovarea politicii de stat
in domeniul transportului feroviar. Misiunea sa constd in asigurarea dezvoltdrii durabile a sectorului
feroviar, prin elaborarea, implementarea, monitorizarea, evaluarea si raportarea politicilor publice
orientate spre siguranta traficului, eficienta economica si imbunatatirea calitatii serviciilor furnizate de
transportul feroviar.

In cadrul ministerului, Directia politici in domeniul transportului feroviar si naval este responsabila de
elaborarea si coordonarea cadrului normativ, precum si In monitorizarea implementérii acquis-ului
Uniunii Europene in domeniu. Directia dispune de sase unitati, dintre care patru sunt ocupate, ceea ce
denota necesitatea consoliddrii capacitatii sale institutionale.

Agentia Feroviara, creatd in conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 759/2022, are ca obiectiv
principal implementarea si realizarea politicilor Tn domeniul transportului feroviar si al sigurantei
feroviare. In calitate de autoritate nationald de sigurantd feroviari, Agentia exercitd functii de control,
certificare si autorizare, eliberand autorizatii de transport feroviar, autorizatii si certificate de siguranta,
precum si permise pentru mecanicii de locomotiva. Institutia are un efectiv limita de 27 de posturi, insa, la
moment, doar 9 functii sunt ocupate, ceea ce afecteaza capacitatea operationald si limiteaza posibilitatea
exercitérii depline a atributiilor sale.



Intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Moldova” riméane operatorul feroviar national, responsabil de
intretinerea si exploatarea infrastructurii feroviare, precum si de prestarea serviciilor de transport de
mirfuri si pasageri la nivel national si international. In prezent, CFM se afli intr-un amplu proces de
reorganizare structurald, pentru separarea activitatilor de infrastructura si operationale, prin constituirea a
doud entitati distincte. Reorganizarea are drept scop alinierea modelului de guvernantd la principiile
Uniunii Europene, promovarea transparentei financiare, cresterea eficientei operationale si pregatirea
pentru liberalizarea pietei feroviare, inclusiv prin atragerea de investitii private.

De asemenea, Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi, institutie aflata in
subordinea directa a Guvernului, este autoritatea administrativd centrald specializatd in investigarea
evenimentelor de transport. Rolul sdu principal este determinarea cauzelor si circumstantelor accidentelor
si incidentelor feroviare, precum si formularea de recomandari de sigurantd menite sa prevind repetarea
acestora.

In acelasi timp, Consiliul Concurentei indeplineste rolul de organism national de reglementare a pietei
feroviare.

14.2.2. Planuri de viitor

14.2.2.1. Planuri legislative

Prioritatile strategice pentru dezvoltarea sectorului feroviar vizeaza finalizarea procesului de reforma
structurald, consolidarea cadrului institutional si pregatirea sectorului pentru deschiderea pietei catre
intreprinderi feroviare nationale, In conformitate cu obiectivele celui de-al patrulea pachet feroviar al
Uniunii Europene.

Pentru urmatoarea perioada, o prioritate o constituie finalizarea reformei sectorului feroviar prin
separarea clard a functiilor de administrare a infrastructurii de cele de operare, asigurdnd un cadru
competitiv, transparent si eficient pentru accesul liber al operatorilor feroviari la piata. Aceastd reforma va
permite liberalizarea treptatd a pietei serviciilor feroviare si integrarea Republicii Moldova in spatiul
feroviar unic european (SERA).

In paralel, Republica Moldova va continua transpunerea Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta
feroviara, prin consolidarea cadrului legislativ si institutional, precum si prin consolidarea capacitatilor
Agentiei Feroviare, pentru a asigura o supraveghere eficienta si aliniata la cerintele europene.

Un alt obiectiv esential il constituie stabilirea unor criterii clare, obiective si transparente pentru
alocarea capacitatilor de infrastructurd feroviard, care sd garanteze accesul echitabil la retea, sa
optimizeze utilizarea acesteia si sd prevind orice forma de discriminare intre operatori.

De asemenea, va fi asiguratd avansarea transpunerii Directivei 2007/59/CE privind certificarea
mecanicilor de locomotiva, pentru armonizarea sistemului de instruire, evaluare si atestare profesionala cu
standardele de formare si certificare aplicate la nivelul Uniunii Europene.

Suplimentar, va continua transpunerea completd a specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI)
pentru toate subsistemele feroviare in scopul asigurdrii compatibilititii tehnice si operationale intre
reteaua feroviard nationald si cea europeana.

14.2.2.2. Implementarea acquis-ului si consolidarea capacititilor administrative

Pentru consolidarea si modernizarea sectorului feroviar, Republica Moldova 1isi propune
implementarea unui set de masuri prioritare menite sa asigure alinierea completa la cerintele acquis-ului
Uniunii Europene, cresterea eficientei institutionale si integrarea progresivd in spatiul feroviar unic
european.

In acest sens, vor fi puse in aplicare instrumentele contractuale esentiale pentru sustenabilitatea
sectorului: Contractul multianual pentru intretinerea si dezvoltarea infrastructurii feroviare, care va
asigura planificarea predictibild a finantdrii lucrarilor de reabilitare si modernizare, si Contractul de
servicii publice pentru transportul feroviar de pasageri, menit sa asigure furnizarea unor servicii de
calitate, la standarde europene, si sa consolideze rolul transportului feroviar in mobilitatea durabila.

Un obiectiv prioritar 1l constituie atragerea investitiilor pentru reabilitarea si modernizarea
infrastructurii feroviare. Aceste investitii vor contribui la Tmbunatatirea performantei retelei, la cresterea
sigurantei si la reducerea impactului asupra mediului prin orientarea cétre transportul alternativ.

Pentru asigurarea unui cadru institutional eficient, se va urmari consolidarea capacitatilor
institutionale si functionale ale Agentiei Feroviare, astfel incat aceasta sa poatd indeplini in mod eficient
atributiile care ii revin in implementare prevederilor actelor UE in domeniu. In paralel, se vor intreprinde
masuri pentru dezvoltarea si interoperabilitatea sistemelor operationale si a bazelor de date ale Agentiei
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Feroviare cu cele ale Agentiei Uniunii Europene pentru Céile Ferate (ERA), in vederea schimbului
eficient de informatii si a integrarii in retelele europene de siguranta si interoperabilitate.

De asemenea, vor fi initiate consultari strategice privind aderarea Republicii Moldova la coridoarele
feroviare de transport de marfa europene, in scopul integrarii logistice si comerciale a retelei nationale in
fluxurile internationale de transport.

14.2.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor

Costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 6929.75 mii lei, dintre care
din bugetul de stat sunt acoperite 5279.75 mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64 ,,Dezvoltarea
transporturilor”. Totodata, 1650 mii lei vor fi alocate sub forma de asistenta tehnica din partea partenerilor
de dezvoltare, pentru elaborarea actelor normative.

Pentru asigurarea implementarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de
consolidare a capacitatilor administrative prevazute in Anexa B au fost estimate un total de 671707.90 mii
lei, dintre care doar 650771.80 mii sunt acoperite din bugetul de stat, astfel se estimeaza un necesar de
resurse financiare In suma de 20936.10 mii lei.

14.3. Subcapitolul TRANSPORT MARITIM
14.3.1. Prezentarea generala a situatiei

14.3.1.1.Cadrul legislativ

Cadrul juridic national In domeniul transportului maritim este in prezent partial aliniat la acquis-ul
Uniunii Europene, fiind realizate progrese semnificative In armonizarea legislatiei si institutiilor
relevante.

Un progres notabil in directia alinierii la Regulamentul (UE) 2019/1239 privind instituirea unui
mediu de ghiseu unic maritim european a fost realizat prin Hotararea Guvernului nr. 862/2023, care
aprobd Regulamentul de instituire a Sistemului de informare i monitorizare a traficului navelor maritime,
si Hotararea Guvernului nr. 1078/2023, care aproba Conceptul Sistemului informational ,,Ghiseu unic in
domeniul maritim”. Aceste acte normative stabilesc baza pentru crearea unui sistem national integrat de
gestionare a informatiilor maritime, menit sd simplifice si armonizeze formalititile de raportare ale
navelor, In conformitate cu cerintele Uniunii Europene privind digitalizarea si interoperabilitatea
fluxurilor de date maritime.

In domeniul protectiei mediului maritim, Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice, completata
de Hotdrarea Guvernului nr. 544/2024, instituie cadrul pentru monitorizarea, raportarea si verificarea
(MRV) a emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din transportul maritim. Aceste acte transpun partial
Regulamentul (UE) 2015/757, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2449 privind formularele si
procedurile standardizate pentru raportarea emisiilor, precum si Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2016/1928 referitor la determinarea incéarcaturii transportate de diferite tipuri de nave. Prin aceste masuri,
Republica Moldova contribuie la reducerea impactului climatic al transportului maritim si la alinierea la
politicile europene privind decarbonizarea sectorului transporturilor.

In ceea ce priveste responsabilititile statului port, Directiva 2009/16/CE privind controlul statului
port a fost transpusa partial prin Hotararea Guvernului nr. 183/2024, care aprobd Regulamentul-cadru
privind respectarea obligatiilor statului port. Acesta stabileste procedurile de inspectie si control al
navelor in porturile Republicii Moldova, consolidand capacitatile institutionale in domeniul sigurantei
maritime.

Republica Moldova a depus eforturi substantiale pentru eliminarea de pe Lista Neagrd a
Memorandumului de intelegere de la Paris (Paris MoU). In acest scop, au fost adoptate Regulile de
inregistrare de stat a navelor prin Hotdrarea Guvernului nr. 1035/2023, care stabilesc criterii clare de
eligibilitate si operare sub pavilionul national. In septembrie 2025, a fost aprobatd o Foaie de Parcurs
detaliatd pentru excluderea de pe Lista Neagra a Paris MoU, document strategic care include masuri
legislative, administrative si tehnice menite sa imbunatiteascd performanta statului de pavilion, sa
intdreascd controlul tehnic asupra navelor si sd asigure alinierea deplind la standardele Uniunii Europene.

In ceea ce priveste responsabilititile statului de pavilion, Hotirarea Guvernului nr. 414/2020 a
aprobat Regulamentul-cadru privind respectarea obligatiilor statului de pavilion, asigurdnd transpunerea
partiala a Directivei 2009/21/CE. Actul stabileste mecanisme clare de control, supraveghere si
conformitate pentru navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, contribuind la imbunétatirea
standardelor de siguranta si a reputatiei internationale a pavilionului moldovenesc.
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Pe dimensiunea formarii profesionale si a calificarii personalului navigant, Hotararea Guvernului
nr. 298/2024 transpune partial Directiva (UE) 2022/993 privind nivelul minim de pregitire a
navigatorilor, prin aprobarea Regulamentului privind determinarea echipajului minim de siguranta al
navelor maritime si mixte. Masura contribuie la armonizarea cerintelor de formare si certificare
profesionald cu standardele stabilite de Organizatia Maritima Internationald (OMI) si Uniunea Europeana,
consolidand profesionalismul si siguranta personalului din sector.

In ceea ce priveste investigarea accidentelor maritime, Legea nr. 213/2021 ofera cadrul general de
investigare a accidentelor si incidentelor maritime produse in apele teritoriale si pe cdile navigabile
interioare, transpunand partial Directiva 2009/18/CE. In completare, Hotararea Guvernului nr. 511/2024 a
aprobat Metodologia comund pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime, conform
Regulamentului (UE) 1286/2011, introducénd proceduri armonizate de analiza, raportare si comunicare a
rezultatelor investigatiilor, in scopul Imbunatatirii sigurantei maritime si prevenirii incidentelor.

In domeniul sigurantei si securititii maritime, Republica Moldova a aliniat partial legislatia
nationald la Regulamentul (UE) 530/2012 privind navele petroliere cu cocd dubld, prin Hotararea
Guvernului nr. 733/2016, si la Regulamentul (CE) 336/2006 privind implementarea Codului International
de Management al Sigurantei (ISM), prin Hotirirea Guvernului nr. 76/2020. In ceea ce priveste
securitatea portuara, Hotardrea Guvernului nr. 23/2024 privind consolidarea securitatii portuare si a
navelor reprezintd un pas important spre alinierea la Regulamentul (CE) 725/2004 privind securitatea
navelor si a instalatiilor portuare, precum si la Directiva 2005/65/CE privind securitatea porturilor.

In plus, prin Hotirarea Guvernului nr. 413/2021, Republica Moldova a instituit Sistemul de
informare si monitorizare a traficului navelor maritime (VTMIS), transpunidnd partial Directiva
2002/59/CE.

14.3.1.2. Capacititi administrative

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este responsabil de elaborarea, promovarea si
coordonarea politicii Guvernului in domeniul transportului maritim, contribuind la dezvoltarea durabila,
sigurd si eficientd a transportului maritim al Republicii Moldova. Functiile sale principale vizeaza
elaborarea, implementarea, monitorizarea, evaluarea si raportarea politicilor publice privind dezvoltarea
transportului maritim 1n conditii de siguranta a navigatiei, securitate a navelor si a facilitatilor portuare,
politici in domeniul transportului feroviar si naval este responsabild de elaborarea si coordonarea cadrului
normativ, precum si de monitorizarea procesului de transpunere si implementare a acquis-ului Uniunii
Europene in domeniul transportului maritim. Directia dispune de sase posturi, dintre care patru sunt
ocupate, fapt ce evidentiaza necesitatea consolidarii capacitatilor institutionale si de personal, pentru a
asigura o coordonare eficienta a procesului de armonizare legislativa si de integrare europeana.

Agentia Navala a Republicii Moldova, institutie administrativd subordonata ministerului, are ca
obiectiv principal implementarea politicii de stat in domeniul transportului maritim si asigurarea
respectarii cadrului legislativ national si international de cétre operatorii maritimi. Agentia are rolul de a
garanta siguranta navigatiei, securitatea navelor si a infrastructurii portuare, precum si de a aplica
standardele si recomandarile Organizatiei Maritime Internationale (OMI). Agentia dispune de un efectiv
total de 45 de posturi, dintre care doar 30 sunt ocupate in prezent, ceea ce limiteazd capacitatea sa
operationala. In acest context, se impune consolidarea capacititilor institutionale si a resurselor umane ale
Agentiei Navale, prin recrutarea si formarea de personal specializat, modernizarea instrumentelor de lucru
si intensificarea cooperarii internationale, astfel incat aceasta sd poatd asigura implementarea deplina a
cerintelor acquis-ului Uniunii Europene si a standardelor Organizatiei Maritime Internationale,
contribuind la dezvoltarea unui sistem maritim sigur, eficient si conform cu practicile europene.

14.3.2. Planuri de viitor

14.3.2.1. Planuri legislative

Pentru urmatoarea perioadd, Republica Moldova va continua procesul de armonizare a cadrului
legislativ national cu acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transportului maritim, printr-un set amplu
de actiuni legislative menite sa consolideze guvernanta sectorului, siguranta navigatiei si responsabilitatea
de mediu.

O prioritate esentiald o reprezintd transpunerea Regulamentului (UE) 2017/352 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 februarie 2017, care stabileste un cadru comun pentru furnizarea
serviciilor portuare si normele privind transparenta financiard a porturilor. Implementarea acestui
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regulament va asigura un regim unitar de functionare a porturilor, va Imbunatati eficienta operationala si
concurentiald a serviciilor portuare.

In paralel, sunt planificate mai multe initiative legislative privind aderarea Republicii Moldova la
conventiile internationale maritime fundamentale, care vor consolida pozitia tarii ca stat de pavilion
responsabil si vor asigura conformitatea cu standardele Organizatiei Maritime Internationale (OMI) si ale
Uniunii Europene. Printre acestea se numara:

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia internationald de la Hong Kong din 2009 privind
reciclarea sigura si ecologica a navelor.

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia privind munca in sectorul maritim (MLC 2006).

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia din 1976 privind limitarea raspunderii pentru
creante maritime.

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia internationald de la Nairobi din 2007 privind
ridicarea epavelor.

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia internationald din 2001 privind raspunderea civila
pentru daunele provocate de poluarea cu hidrocarburi utilizate pentru propulsia navei.

- Proiectul de lege privind aderarea la Conventia internationala din 1996 privind raspunderea si
despagubirile pentru prejudicii cauzate de transportul pe mare al substantelor periculoase si nocive
(Conventia HNS).

- Proiectul de lege privind aderarea la Protocolul din 2003 la Conventia internationald din 1992
privind crearea unui fond international pentru compensarea prejudiciilor cauzate de poluarea cu
hidrocarburi.

- Proiectul de lege privind aderarea la Acordul de la Cape Town din 2012 privind punerea in
aplicare a dispozitiilor Protocolului de la Torremolinos referitor la siguranta navelor de pescuit.

14.3.2.2. Implementarea acquis-ului si consolidarea capacitatilor administrative

O directie prioritard o constituie consolidarea capacitatii autoritatilor de control la frontierele
portuare in aplicarea prevederilor Conventiei FAL, cu un accent deosebit pe instruirea in utilizarea
sistemului de ghiseu unic maritim pentru procedurile de trecere a frontierei, inclusiv prelucrarea
formularelor FAL si executarea functiilor conexe.

In vederea dezvoltirii infrastructurii digitale a sectorului maritim, este planificati realizarea unui
studiu de fezabilitate pentru definirea specificatiilor tehnice necesare dezvoltarii Sistemului Informational
,»Ghiseul Unic Maritim”, urmatd de implementarea propriu-zisd a acestui sistem informatic national.
Acesta va permite integrarea si digitalizarea procedurilor portuare, reducerea timpilor de procesare,
simplificarea formalitatilor administrative si interoperabilitatea cu sistemele electronice europene.

Un alt obiectiv important il reprezintd realizarea unui studiu de fezabilitate privind sistemul de
monitorizare portuard a traficului navelor si a comunicatiilor costiere (VCC), in scopul extinderii
capacitatilor de supraveghere si al imbunatatirii sigurantei navigatiei, inclusiv prin utilizarea tehnologiilor
moderne de comunicatie si management al traficului maritim.

In acelasi timp, se urmareste consolidarea capacitatilor institutionale si functionale ale Agentiei
Navale a Republicii Moldova, astfel incat aceasta sd poatd indeplini eficient responsabilitatile care 1i revin
in conformitate cu cerintele acquis-ului Uniunii Europene.

O altd prioritate strategici o constituie consolidarea cooperdrii cu Agentia Europeana pentru
Siguranta Maritimd (EMSA), prin alinierea procedurilor nationale de conectivitate si interoperabilitate cu
sistemele digitale ale EMSA, pentru a asigura un schimb rapid, securizat si eficient de informatii privind
siguranta navigatiei, monitorizarea traficului si protectia mediului marin.

Totodatd, vor continua actiunile de implementare a Foii de Parcurs privind excluderea Republicii
Moldova de pe Lista Neagra a Memorandumului de Intelegere de la Paris (Paris MoU), prin consolidarea
cadrului normativ si institutional, optimizarea procedurilor de inspectie a navelor, cresterea competentei
tehnice a inspectorilor si alinierea la bunele practici europene In domeniul controlului statului portului.

14.3.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor

Costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 3588.1 mii lei, dintre care din
bugetul de stat sunt acoperite 2388.1mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64 ,,Dezvoltarea
transporturilor”. Totodata, 1200 mii lei vor fi alocate sub forma de asistenta tehnica din partea partenerilor
de dezvoltare, pentru elaborarea actelor normative.

Pentru asigurarea realizarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de consolidare
a capacitatilor administrative prevazute in Anexa B au fost estimate un total de 62790.77 mii lei, dintre
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care doar 1799.77 mii sunt acoperite din bugetul de stat, 620 mii sunt acoperite de partenerii de
dezvoltare, astfel se estimeaza un necesar de resurse financiare in suma de 60371.00 mii lei.

14.4. Subcapitolul TRANSPORT PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE
14.4.1. Prezentarea generala a situatiei

14.4.1.1.Cadrul legislativ

Cadrul normativ national al Republicii Moldova este partial aliniat cu acquis-ul Uniunii Europene
privind transportul pe caile navigabile interioare, fiind necesare in continuare ajustari legislative pentru a
asigura conformitatea deplind cu standardele europene 1n materie de sigurantd, eficientd si
interoperabilitate.

Legea nr. 176/2013 privind transportul pe cdi navigabile interioare garanteaza libertatea
desfasurarii activitatilor de transport, fara a impune interdictii sau restrictii privind accesul la piata. Totusi,
cadrul normativ general necesitd consolidare si actualizare pentru a corespunde cerintelor Uniunii
Europene referitoare la certificarea tehnicd a navelor, mecanismele de supraveghere a autoritatilor
competente si digitalizarea proceselor de monitorizare si control.

In domeniul cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioara, prin Hotirarea Guvernului nr.
723/2023 privind regulile si standardele pentru inspectia tehnica a navelor si recunoasterea societatilor de
clasificare in domeniul navigatiei interioare, au fost transpuse partial prevederile Directivei (UE)
2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016, care stabileste standardele
tehnice uniforme pentru navele de navigatie interioara in spatiul european.

De asemenea, prin Hotararea Guvernului nr. 377/2025, Republica Moldova a transpus partial
prevederile Directivei 2005/44/CE privind Serviciile de Informatii Fluviale (RIS) armonizate pentru caile
navigabile interioare din Uniunea FEuropeand. Aceastd hotardre stabileste baza juridicd pentru
implementarea sistemului RIS la nivel national, avand ca obiectiv sporirea sigurantei navigatiei, cresterea
eficientei operationale si a protectiei mediului, precum si integrarea transportului fluvial in reteaua
europeana de transport multimodal.

14.4.1.2. Capacitati administrative

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este responsabil de elaborarea, promovarea si
coordonarea politicii Guvernului in domeniul transportului pe céile navigabile interioare, contribuind la
dezvoltarea durabila, sigurd si eficientd a acestui sector in Republica Moldova. In cadrul ministerului,
Directia politici Tn domeniul transportului feroviar si naval este responsabila de elaborarea si coordonarea
cadrului normativ, precum si de monitorizarea procesului de transpunere si implementare a acquis-ului
Uniunii Europene in domeniul transportului pe caile navigabile interioare. Directia dispune de sase
posturi, dintre care patru sunt ocupate, fapt ce evidentiazd necesitatea consolidarii capacitatilor
institutionale si de personal, in vederea asigurarii unei coordonari eficiente a procesului de armonizare
legislativa, de integrare europeana si de dezvoltare sustenabila a transportului fluvial.

Agentia Navald a Republicii Moldova, institutie administrativd subordonatd ministerului, are ca
obiectiv principal implementarea politicii de stat in domeniul transportului pe caile navigabile interioare
si asigurarea respectarii cadrului legislativ national si international. Agentia dispune de un efectiv total de
45 de posturi, dintre care doar 30 sunt ocupate in prezent, ceea ce limiteaza capacitatea sa operationald si
afecteaza eficienta activitatilor de supraveghere si control.

14.4.2. Planuri de viitor

14.4.2.1. Planuri legislative

Pentru perioada urmaitoare, este prevazutd elaborarea unui nou Cod Naval, in conformitate cu
reglementdrile si standardele Uniunii Europene, care va consolida baza juridica pentru dezvoltarea unui
sector al transportului pe caile navigabile interioare sigur, modern si competitiv.

Totodata, va fi asigurata transpunerea cadrului legislativ al Uniunii Europene privind calificarile
profesionale si accesul la ocupatiile din domeniul navigatiei interioare, avand ca obiectiv armonizarea
standardelor de formare, certificare si recunoastere a competentelor personalului navigant cu cele
aplicabile in statele membre ale Uniunii Europene.

14



De asemenea, va continua transpunerea Directivei 2005/44/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind Serviciile de Informatii Fluviale (RIS) armonizate pe cdile navigabile interioare din
Uniunea Europeand. Avansarea transpunerii va permite dezvoltarea si integrarea sistemului national RIS
in reteaua europeand, contribuind la cresterea sigurantei navigatiei, optimizarea gestionarii traficului
fluvial si sporirea eficientei si durabilitatii transportului pe cdile navigabile interioare.

14.4.2.2. Implementarea acquis-ului si consolidarea capacititilor administrative

Pentru perioada urmatoare, sunt planificate actiuni orientate spre consolidarea cadrului institutional
si tehnic necesar modernizarii navigatiei interioare si alinierii acesteia la standardele europene. Printre
acestea se numara participarea la programe de formare, licentiere si schimb de experienta cu statele UE,
avand ca scop armonizarea procedurilor si a standardelor privind certificarea personalului navigant.

De asemenea, vor fi Intreprinse masuri pentru identificarea, evaluarea si recunoasterea centrelor de
formare a navigatorilor, In vederea credrii unui sistem acreditat de instruire profesionald conform
cerintelor Uniunii Europene. In paralel, va fi promovati semnarea unui acord de cooperare internationala
care sd permitd recunoasterea reciproca a certificatelor de calificare in navigatia interioara de catre statele
membre ale Uniunii Europene.

Un alt obiectiv prioritar 1l reprezintd dezvoltarea si implementarea Sistemului Informational
»dervicii Informationale Fluviale” (RIS), care va contribui la digitalizarea, monitorizarea si optimizarea
traficului pe caile navigabile interioare, sporind siguranta, eficienta operationald si integrarea in reteaua
europeana de transport multimodal.

14.4.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor

Costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 15846.03 mii lei, dintre care
din bugetul de stat sunt acoperite 10696.03 mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64 ,,Dezvoltarea
transporturilor”. Totodata, 5150 mii lei vor fi alocate sub forma de asistenta tehnica din partea partenerilor
de dezvoltare, pentru elaborarea actelor normative.

Pentru asigurarea implementarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de
consolidare a capacitatilor administrative prevazute in Anexa B au fost estimate un total de 60885.00 mii
lei, dintre care doar 485.00 mii sunt acoperite din bugetul de stat, iar 60400.00 mii lei ramin neacoperite.

14.5. Subcapitolul TRANSPORT AERIAN
14.5.1. Prezentarea generala a situatiei

14.5.1.1.Cadrul legislativ

Cadrul juridic national in domeniul aviatiei civile este fundamentat pe Codul aerian al Republicii
Moldova nr. 301/2017, care constituie baza armonizarii continue a legislatiei interne cu acquis-ul Uniunii
Europene. In ultimii ani, Republica Moldova a inregistrat progrese semnificative in procesul de aliniere a
cadrului normativ la standardele europene, prin adoptarea si actualizarea unui set complex de acte
normative ce reglementeaza principalele domenii ale aviatiei civile, implementand in legislatia nationala
mai mult de jumatate dintre actele juridice prevazute in Acordul privind Spatiul Aerian Comun intre
Uniunea Europeana si Republica Moldova.

Siguranta si operatiunile aeriene sunt reglementate prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022 privind
aprobarea Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative aferente
operatiunilor aeriene, care asigurd o aliniere partiala la Regulamentul (UE) 965/2012. Prin intermediul
acestui act, au fost consolidate competentele Autoritatii Aeronautice Civile (AAC) in domeniul certificarii
si supravegherii operatorilor aerieni. In ceea ce priveste formarea personalului aeronautic, cadrul legal
este reglementat prin Hotararea Guvernului nr. 204/2020 privind aprobarea Regulamentului de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul de zbor al aviatiei civile, care
transpune partial prevederile Regulamentului (UE) 1178/2011 si ale Regulamentului delegat (UE)
2020/723. Acest act defineste mecanismele de instruire si certificare a organizatiilor de instruire aprobate,
contribuind la cresterea nivelului de profesionalism si competenta a personalului de zbor.
si Hotararea Guvernului nr. 465/2025, care asigura o aliniere partiald la Regulamentele (UE) 748/2012 si
1321/2014, incluzdnd modificarile ulterioare. Aceste acte stabilesc cerintele privind certificarea si
mentinerea navigabilitatii aeronavelor, produselor, pieselor si echipamentelor, precum si autorizarea
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organizatiilor de proiectare, productie si intretinere. Totodata, raportarea si analiza evenimentelor de
sigurantd sunt reglementate printr-un cadru legislativ partial transpus cu Regulamentul (UE) 376/2014,
care instituie procedurile de raportare, analizd si monitorizare a evenimentelor din aviatia civila,
consolidand cultura sigurantei si preventiei in sector.

Raéspunderea civila si cerintele de asigurare pentru operatorii aerieni $i operatorii de aeronave sunt
stabilite prin Legea nr. 118/2020, care transpune prevederile Regulamentelor (CE) 785/2004 si 2027/97 si
reflecta principiile Conventiei de la Montreal (1999) privind transportul aerian international.

In ceea ce priveste alocarea sloturilor orare pe aeroporturi, cadrul normativ este reglementat prin
Hotararea Guvernului nr. 462/2018, care asigurd o aliniere partiala cu Regulamentul (CEE) 95/93 al
Consiliului, stabilind reguli transparente, neutre si nediscriminatorii pentru distribuirea capacitatilor
aeroportuare si facilitarea accesului noilor operatori.

Reglementarea tarifelor aeroportuare se realizeazd in temeiul Hotdrarii Guvernului nr. 476/2016
privind aprobarea Metodologiei de calcul si aprobare a tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriand, modificatd prin Hotardrea Guvernului nr. 378/2024, care transpune partial Directiva
2009/12/CE.

Accesul la piata serviciilor de handling la sol este asigurat prin Hotararea Guvernului nr. 971/2017,
care transpune partial Directiva 96/67/CE, stabilind conditiile de acces la piata, categoriile de servicii si
procedura de certificare a furnizorilor, garantand totodatd un nivel Tnalt de sigurantd si supraveghere
operationala.

In domeniul protectiei mediului si reducerii poluarii fonice, Hotirarea Guvernului nr. 246/2019
asigura o aliniere partiala cu Regulamentul (UE) 598/2014 si Directiva 2006/93/CE, stabilind regulile si
procedurile pentru introducerea restrictiilor de operare legate de zgomot 1n cadrul unei abordari
echilibrate promovate la nivelul Uniunii Europene.

Cadrul national de reglementare al Republicii Moldova asigura, de asemenea, protectia drepturilor
pasagerilor in conformitate cu legislatia UE, in special cu prevederile Regulamentului (CE) 1107/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului din 5 iulie 2006 privind drepturile persoanelor cu dizabilitati si
ale persoanelor cu mobilitate redusa atunci cand calatoresc pe calea aerului. Transpunerea acestui
regulament a fost realizatd prin intermediul Programului national de facilitare a transportului aerian,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 147/2022, care stabileste masuri menite sd asigure accesul egal si
tratamentul nediscriminatoriu al tuturor pasagerilor, consolidand astfel protectia drepturilor acestora in
raport cu operatorii aerieni si infrastructura aeroportuara.

De asemenea, Hotdrarea Guvernului nr. 612/2022 transpune Directiva 2000/79/CE privind
organizarea timpului de lucru al personalului mobil din aviatia civila. Cadrul institutional existent permite
monitorizarea permanenta a respectarii limitarilor privind timpul de zbor si odihna prin raportari periodice
si supravegherea continud exercitata de Autoritatea Aeronautica Civila.

14.5.1.2. Capacitati administrative

Potrivit Codului aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, responsabilitatea elaborarii si promovarii
politicii de stat in domeniul aviatiei civile revine Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
Ministerul exercitd aceastd competentd prin elaborarea, implementarea, monitorizarea, evaluarea si
raportarea politicilor publice orientate spre dezvoltarea durabild a sectorului aviatiei civile, In conditiile
garantirii sigurantei zborurilor, securitatii acronautice si calitatii serviciilor furnizate. in cadrul Serviciului
politici Tn domeniul transportului aerian sunt prevazute trei unitati de personal, toate fiind ocupate, ceea
ce asigura functionalitatea integrala a structurii de specialitate.

Implementarea politicilor de stat si supravegherea aplicarii cadrului normativ in domeniul aviatiei
civile sunt asigurate de Autoritatea Aeronauticd Civila (AAC), institutie administrativd aflatd in
subordinea Ministerului Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale. Misiunea AAC constd in aplicarea si
respectarea cadrului legal national, precum si in supravegherea conformitatii activitatilor persoanelor
fizice si juridice din domeniul aviatiei civile cu cerintele de sigurantd si securitate aeronauticd. AAC
asigurd aplicarea cadrului normativ prin activitati de certificare, supraveghere continud si control al
operatorilor, personalului aeronautic, organizatiilor de instruire, contribuind astfel la mentinerea unui
nivel Tnalt al sigurantei aeriene si la consolidarea Increderii publice 1n sistemul aviatiei civile. Autoritatea
dispune de un efectiv-limita de 93 de posturi, dintre care 81 sunt ocupate.

Totodatd, Intreprinderea de Stat pentru Utilizarea Spatiului Aerian si Deservirea Traficului Aerian
»~MOLDATSA” are ca obiectiv principal furnizarea serviciilor de navigatie aeriand (ANS) pentru
aeronavele care efectueaza zboruri in spatiul aerian al Republicii Moldova. Activitatea Intreprinderii se
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desfasoara In conformitate cu procedurile, standardele si practicile nationale si internationale, avand drept
scop asigurarea sigurantei, regularitatii si eficientei navigatiei aeriene.

14.5.2. Planuri de viitor

14.5.2.1. Planuri legislative

In vederea consolidarii cadrului normativ si institutional in domeniul aviatiei civile si al realizarii
alinierii depline la acquis-ul Uniunii Europene, Republica Moldova 1si propune implementarea
urmadtoarelor actiuni strategice.

Adoptarea noului Cod aerian al Republicii Moldova, care va asigura armonizarea integrald a
legislatiei nationale cu standardele Uniunii Europene, inclusiv cu dispozitiile relevante ale
Regulamentului (UE) 2018/1139 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si ale
Regulamentelor Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (EASA). Adoptarea noului Cod va
permite crearea unui cadru legislativ modern, coerent si complet aliniat principiilor Uniunii Europene
privind siguranta, securitatea si sustenabilitatea aviatiei.

Se va urmari realizarea alinierii complete cu acquis-ul Uniunii Europene privind Cerul Unic European
(Single European Sky), inclusiv integrarea cerintelor referitoare la managementul traficului aerian,
interoperabilitatea sistemelor, performanta operationald si protectia mediului, in conformitate cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 409/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 privind definirea
proiectelor comune, instituirea guvernantei si identificarea stimulentelor pentru sprijinirea implementarii
Planului general european de management al traficului aerian.

Va fi aprobat Regulamentul privind stabilirea regulilor si procedurilor pentru operatiunile cu sisteme
de aeronave fara pilot la bord (UAS) 1n spatiul aerian national, inclusiv in spatiul U-space, in conformitate
cu cadrul normativ european aplicabil. Aceastd actiune va asigura integrarea treptata a operatiunilor UAS
in spatiul aerian, prin aplicarea standardelor europene de siguranta, navigabilitate si supraveghere.

De asemenea, va fi asiguratd transpunerea in legislatia nationald a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2024/1109 al Comisiei din 10 aprilie 2024, care stabileste normele de aplicare a
Regulamentului (UE) 2018/1139 in ceea ce priveste cerintele pentru autoritatile competente, procedurile
administrative si cerintele privind continuitatea navigabilitatii sistemelor certificate de aeronave fara pilot
la bord. In completare, va fi transpus si Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 al Comisiei din 13 martie
2024, care stabileste norme detaliate privind continuitatea navigabilitatii sistemelor certificate de
aeronave fara pilot si autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii In domeniu.

Totodatd, va fi initiat procesul de transpunere si implementare a Regulamentului (UE) 2023/2405 al
Parlamentului European si al Consiliului din 18 octombrie 2023 privind asigurarea unor conditii de
concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil (ReFuelEU Aviation). Acesta va contribui la
promovarea utilizdrii combustibililor sustenabili pentru aviatie (SAF), reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd si integrarea sectorului aviatiei Republicii Moldova in obiectivele climatice si de mediu ale
Uniunii Europene.

14.5.2.2. Implementarea acquis-ului si consolidarea capacititilor administrative

In vederea consolidarii cadrului legislativ si institutional in domeniul aviatiei civile si a asigurarii
alinierii depline la standardele si cerintele Uniunii Europene, Republica Moldova va continua procesul de
modernizare a sectorului prin implementarea unui set complex de masuri coordonate, orientate spre

Initial, vor fi Intreprinse actiuni menite sa sporeascad gradul de informare si incluziune a pasagerilor.
Astfel, se va asigura extinderea materialelor de informare in formate accesibile, adaptate nevoilor
persoanelor cu dizabilitati si persoanelor cu mobilitate redusd, concomitent cu desfasurarea campaniilor
tematice de informare si constientizare privind drepturile pasagerilor si conditiile de accesibilitate in
transportul aerian. Totodatd, se va imbunatati sistemul de informare si semnalizare pe paginile web ale
institutiilor din domeniu si in terminalele aeroportuare, in conformitate cu cele mai bune practici
internationale si cu cerintele Regulamentului (CE) 1107/2006 al Parlamentului European si al Consiliului.

Totodata, vor fi desfasurate campanii de informare si constientizare destinate partilor interesate
relevante, vizand noul cadru normativ aferent implementarii initiativei ,,Cerul Unic European” (Single
European Sky). Aceste actiuni vor contribui la cresterea gradului de intelegere a noilor reguli, la
consolidarea cooperarii interinstitutionale si la aplicarea uniformd a standardelor europene privind
managementul traficului aerian.
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Pentru modernizarea infrastructurii tehnice si digitale a sectorului, se va realiza achizitionarea si
implementarea unei platforme digitale integrate pentru autorizarea, operarea si monitorizarea zborurilor
UAS (sisteme de aeronave fard pilot la bord). Aceasta va facilita integrarea zborurilor UAS in spatiul
aerian national, in conformitate cu cerintele privind gestionarea spatiului U-space, contribuind la
implementarea standardelor europene de siguranta, supraveghere si interoperabilitate.

In continuarea procesului de digitalizare a managementului traficului aerian, se va implementa
sistemul de comunicatii prin legatura de date controlor—pilot (Controller—Pilot Data Link
Communications — CPDLC), in scopul modernizarii infrastructurii de comunicatii aeronautice si al
alinierii acesteia la cerintele Planului general european de management al traficului aerian (ATM Master
Plan). Complementar, se va efectua achizitionarea a cinci statii pentru echipamente de masurare a
distantei (Distance Measuring Equipment — DME), necesare pentru imbunatatirea preciziei navigatiei
aeriene si cresterea capacitatii infrastructurii de navigatie, in conformitate cu cerintele EUROCONTROL
si EASA.

In vederea asigurarii unei implementiri eficiente a acestor masuri, va fi consolidati capacitatea
institutionald si functionald a Autoritatii Aeronautice Civile, prin dezvoltarea competentelor profesionale
ale personalului, optimizarea structurilor de supraveghere si imbunéatatirea resurselor tehnice si logistice.
Aceastd actiune va permite institutiei s exercite in mod eficient responsabilititile care 1i revin, In
conformitate cu cerintele acquis-ului Uniunii Europene si cu standardele internationale privind siguranta
si securitatea aeronautica.

14.5.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor

Costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 4468.22 mii lei, dintre care din
bugetul de stat sunt acoperite 4468.22 mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64 , Dezvoltarea
transporturilor”.

Pentru asigurarea implementarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de
consolidare a capacitatilor administrative prevazute In Anexa B au fost estimate un total de 86055.58 mii
lei, dintre care doar 1067.98 mii sunt acoperite din bugetul de stat, 2497 mii lei sunt acoperite de
partenerii de dezvoltare, astfel se estimeaza un necesar de resurse financiare in suma de 8§2490.60 mii lei.

14.6. Subcapitolul TRANSPORT INTERMODAL SI COMBINAT
14.6.1. Prezentarea generala a situatiei

14.6.1.1.Cadrul legislativ

Cadrul normativ national nu transpune prevederile Directivei 92/106/CEE a Consiliului privind
stabilirea unor norme comune pentru anumite tipuri de transport combinat de marfuri intre statele
membre.
anumite noduri logistice, precum Portul International Liber Giurgiulesti si principalele puncte de
conexiune feroviar-rutier, absenta unui cadru strategic integrat si a masurilor de sprijin financiar
impiedica valorificarea deplina a potentialului transportului combinat si tranzitia efectiva catre moduri de
transport mai sustenabile. Infrastructura nationald aferentd transportului intermodal se confrunti, de
asemenea, cu limitari de capacitate in terminalele de transfer, cu un nivel redus de interoperabilitate
digitala intre modurile de transport si cu lipsa unei documentatii unificate de transport conforme
standardelor europene.
Promovarea transportului intermodal este prevazutd ca directie prioritard in cadrul Strategiei de
Mobilitate 2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 589/2024. In acest context, la moment, sunt in
proces de dezvoltare trei proiecte majore: Centrul Logistic Multimodal Chisinau, Centrul Logistic
Multimodal Beresti, pentru care studiul de fezabilitate a fost finalizat, si Centrul Logistic Multimodal
Giurgiulesti, pentru care se afla in derulare elaborarea studiului de fezabilitate. Implementarea acestor
investitii va contribui la imbunatatirea conectivitatii intermodale, la reducerea costurilor de transport si la

In ceea ce priveste Regulamentul (UE) 2020/1056 privind informatiile electronice referitoare la
transportul de marfuri (eFTI), cadrul normativ national nu este inca aliniat, fapt care limiteaza
digitalizarea proceselor logistice si interoperabilitatea sistemelor nationale de schimb de date cu cele
europene.

14.6.1.2. Capacitati administrative
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Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea centrald de specialitate responsabila
de elaborarea, coordonarea si monitorizarea politicilor publice in domeniul transportului intermodal si
combinat, avand un rol esential in asigurarea dezvoltarii durabile si a modernizarii sistemului national de
transport.

Elaborarea acestor politici este coordonatd prin Directia politici in domeniul transportului rutier,
structurd specializatd In cadrul ministerului, care are un efectiv aprobat de sase unitati de personal, dintre
care patru posturi sunt ocupate, si Directia politici in domeniul transportului feroviar si naval, care
dispune de sase posturi, dintre care patru sunt ocupate.

14.6.2. Planuri de viitor

14.6.2.1. Planuri legislative

Conform angajamentelor asumate, va fi asiguratd transpunerea Regulamentului (UE) 2020/1056
privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (eFTI), care va institui cadrul necesar
pentru digitalizarea si interoperabilitatea schimbului de date intre operatorii economici, autoritatile
competente si institutiile de control. Implementarea acestui regulament va contribui la simplificarea
procedurilor administrative, reducerea birocratiei si cresterea eficientei operationale in sectorul
transporturilor, prin promovarea utilizarii solutiilor electronice standardizate la nivel european.

De asemenea, va fi elaborat proiectul de lege privind transporturile combinate, care va transpune
Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea unor norme comune pentru
anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri Intre statele membre.

14.6.2.2. Implementarea acquis-ului si consolidarea capacititilor administrative

Pentru implementarea acquis-ului aferent transportului intermodal si combinat, va fi asigurata
dezvoltarea unui sistem informational integrat destinat schimbului electronic de informatii de
reglementare privind transportul de marfuri (eFTI), care va deveni pe deplin operational la momentul
aderarii, asigurand interoperabilitatea cu platformele europene, digitalizarea completa a fluxurilor de date
intre operatori si autoritdtile de control, precum si cresterea transparentei si eficientei proceselor logistice.

14.6.3. Aspecte financiare ale implementarii actiunilor

Costurile estimative pentru transpunerea actelor din Anexa A este de 1244.14 mii lei, dintre care
din bugetul de stat sunt acoperite 794.14 mii lei si vor fi incluse in programul bugetar 64 ,,Dezvoltarea
transporturilor”. Totodata, 450 mii lei vor fi alocate sub forma de asistenta tehnicd din partea partenerilor
de dezvoltare, pentru elaborarea actelor normative.

Pentru asigurarea implementarii actiunilor de implementare a masurilor de transpunere si de
consolidare a capacitatilor administrative prevazute in Anexa B au fost estimate un total de 60211.10 mii
dintre care 275.00 mii lei vor fi acoperiti din bugetul de stat, iar 59936.10 mii lei nu au acoperire
financiara.
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