UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2023

Chisiniu

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea cerintelor
si procedurilor administrative pentru furnizorii de management
al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriana

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. @) din Codul aerian al Republicii Moldova
nr. 301/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104,
art. 189), cu modificirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aprobda Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului aerian si serviciilor
de navigatie aeriand (se anexeaza).

2. La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, editia 02 a
Reglementarilor acronautice civile RAC-ANSPC - Certificarea furnizorului de
servicii de navigatie aeriand, aprobate prin ordinul directorului general al
Administratiei de Stat a Aviatiei Civile nr. 57/GEN/2008 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2008, nr.125-126, art.369) se abroga.

3. Certificatele de furnizor de servicii de navigatie aeriand eliberate de
Autoritatea Aeronauticd Civild pana la intrarea in vigoare a prezentei hotarari,

raman valabile pana la expirarea termenului de valabilitate al acestora.,

4. Controlul asupra executdrii prezentei hotdrari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
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5. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 12 luni de la data
publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru DORIN RECEAN

Contrasemneaza:

Ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Lilia Dabija
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Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.

REGULAMENT
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative
pentru furnizorii de management al traficului aerian
si serviciilor de navigatie aeriana

Prezentul Regulament transpune partial Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de
navigatie aeriand si de alte functii ale retelei de management al traficului aerian
si pentru supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE) nr.
1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 677/2011 (Text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 062 din 08.03.2017, astfel cum a fost modificat ultima oara
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/938 al Comisiei din 26 iulie
2022 de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/373 in
ceea ce priveste cerintele privind catalogul de date aeronautice si publicatia de
informare aeronautica.

Capitolul |
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind stabilirea cerintelor tehnice si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului aerian si serviciilor
de navigatie aeriana (in continuare — Regulament) stabileste cerinte pentru:

1) furnizarea managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie
aeriand (,,ATM/ANS”) pentru traficul aerian general, in special pentru
persoanele juridice sau fizice care furnizeaza respectivele servicii si functii;

2) Autoritatea Aeronauticd Civila (in continuare — AAC) si entitatile
calificate ce actioneaza in numele acesteia care indeplinesc sarcini de certificare,
de supraveghere si de aplicare a normelor in ceea ce priveste serviciile
mentionate la subpunctul 1);

3) normele si procedurile de proiectare a structurilor de spatiu aerian.

2. In sensul Regulamentului, se aplicd definitiile din anexa nr.l si
definitiile de mai jos:

administrator al retelei - organismul instituit pentru a Tndeplini sarcinile
de configurare optimizata a rutelor si sectoarelor in spatiul aerian;

entitate care genereaza date aeronautice §i informatii aeronautice - 0Orice
entitate publicd sau privatda responsabild cu generarea datelor aeronautice si a
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informatiilor aeronautice utilizate ca sursd pentru produsele si serviciile de
informare aeronautica;

furnizor ATM/ANS - orice persoana fizica sau juridica care asigura orice
ATM/ANS, fie individual, fie la pachet, pentru traficul aerian general;

furnizor de servicii de date (furnizor DAT) - o organizatie care este:

a) furnizor DAT de tip 1 care prelucreaza date acronautice destinate sa fie
utilizate pe aeronave si care pune la dispozitie o bazd de date aeronautice ce
indeplineste cerintele de calitate a datelor (Data Quality Requirements — DQR),
in conditii controlate, pentru care nu s-a Stabilit nicio compatibilitate
corespunzatoare a aplicatiilor/echipamentelor de bord;

b) furnizor DAT de tip 2 care prelucreaza date aeronautice si care pune la
dispozitie o bazd de date aeronautice destinatd sd fie utilizata de
aplicatii/echipamente certificate pentru aeronave, care indeplineste DQR si
pentru care s-a stabilit compatibilitatea cu aplicatia/echipamentul respectiv;

proiectare a structurilor de spatiu aerian - proces care asigurd ca
structurile de spatiu aerian sunt proiectate, verificate si validate in mod
corespunzadtor inainte de a fi implementate si utilizate de aeronave;

sistem de evitare a coliziunii n zbor (Airborne Colision Avoidance System
— ACAS) - sistem al aeronavei bazat pe semnalele unui transponder tip radar
secundar de supraveghere (Secondary Surveillance Radar — SSR) care
functioneaza independent de echipamentele de la sol pentru a asista pilotul in
ceea ce priveste aeronavele cu care ar putea intra in conflict si care sunt echipate
cu transponder SSR;

serviciu paneuropean - activitate conceputa si creata pentru utilizatorii din
toate sau din majoritatea statelor membre ale Uniunii Europene, care se poate
extinde si in afara spatiului aerian al teritoriului in care se aplica tratatul.

Capitolul 11
FURNIZAREA ATM/ANS SI PROIECTAREA
STRUCTUILOR DE SPATIU AERIAN

3. Furnizarea ATM/ANS adecvate si proiectarea structurilor de spatiu
aerian se realizeaza in conformitate cu Regulament intr-un mod care sa faciliteze
traficul aerian general si care sa tina totodata seama de considerentele legate de
sigurantd, de cerintele de trafic si de impactul asupra mediului.

4. Atunci cand se stabilesc dispozitii suplimentare pentru a completa
Regulamentul, respectivele dispozitii se conformeaza standardelor si practicilor
recomandate previzute de Conventia de la Chicago. In cazul in care se recurge la
dispozitiile articolului 38 din Conventia de la Chicago, se transmite o notificare
privind diferentele fatd de standardele si practica recomandatd, motivata
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corespunzator Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (in continuare —
OACI).

5. Publicarea, diferentelor semnificative, se realizeaza prin intermediul
publicatiei  nationale de informare aeronauticd (Aeronautical Information
Publication — AIP).

6. In cazul Tn care este decisi organizarea furnizirii anumitor servicii
specifice de trafic aerian intr-un mediu concurential, se i-au toate masurile
necesare pentru a se asigura ca furnizorii respectivelor servicii nu adoptd un
comportament care ar avea ca obiectiv sau ca efect impiedicarea, restrictionarea
sau denaturarea concurentei, $i nici nu adoptd un comportament care sa
constituie un abuz de pozitie dominanta in conformitate cu legislatia aplicabila
din domeniul concurentei.

7. AAC va supraveghea ca:

1) entitatile care genereaza date aeronautice sau informatii aeronautice
indeplinesc cerintele prevazute la:

a) ATM/ANS.OR.A.085 din anexa nr.3, cu exceptia celor de la litera (c),
litera (d), litera (f) punctul 1 si litera (1);

b) ATM/ANS.OR.A.090 din anexa nr.3.

2) datele aeronautice si informatiile aeronautice sunt generate, tratate si
transmise de personal pregatit in mod corespunzator, competent si autorizat.

8. Atunci cand datele aeronautice sau informatiile aeronautice sunt
destinate utilizarii in scopul unor zboruri IFR (Instrumental Flight Rules) sau al
unor zboruri VFR (Visual Flight Rules) speciale, cerintele mentionate la
subpunctul 1 literele a) si b) se aplica tuturor entitatilor care genereaza astfel de
date si informatii.

9. In cazul in care se stabileste ca serviciile de trafic aerian trebuie si fie
furnizate in anumite portiuni ale spatiului aerian sau pe anumite aerodromuri,
respectivele portiuni ale spatiului aerian sau respectivele aerodromuri sunt
specificate 1n relatie cu serviciile de trafic aerian care urmeaza sa fie furnizate.

10. Instituirea mecanismelor corespunzatoare intre furnizorit ATM/ANS si
operatorii de aeronave relevanti in vederea coordonarii adecvate a activitatilor si
a serviciilor furnizate, precum si in vederea schimbului de date si informatii
relevante este obligatorie.

11. Persoanele sau organizatiile responsabile cu proiectarea structurilor de

spatiu aerian aplicd cerintele prevazute in apendicele la anexa nr.11 (partea
FPD).
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12. Intretinerea si revizuirea periodicd a procedurilor de zbor pentru
aerodromurile nationale si pentru spatiul aerian este obligatorie. Persoanele sau
organizatiile responsabile cu indeplinirea acestor sarcini respectd cerintele
prevazute la punctul 29 subpunctele 1) si 11).

Capitolul 111
DETERMINAREA NECESITATII FURNIZARII
DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN

13. Necesitatea furnizarii de servicii de trafic aerian se stabileste luand in
considerare factorii urmatori:

1) tipurile de trafic aerian implicat;

2) densitatea traficului aerian;

3) conditiile meteorologice;

4) alti factori relevanti legati de obiectivele serviciilor de trafic aerian
definite la ATS.TR.100 din anexa nr. 4.

14. La determinarea necesitatii furnizarii de servicii de trafic aerian, nu se
1a in considerare prezenta la bordul aeronavelor a sistemelor de evitare a
coliziunii in zbor.

Capitolul 1V
PROCEDURI DE COORDONARE INTRE FURNIZORII DE SERVICII
DE TRAFIC AERIAN SI ORGANELE DE TRAFIC AERIAN MILITAR
SI COORDONAREA OPERATIUNILOR AERIENE CARE AR PUTEA
PREZENTA UN PERICOL PENTRU AVIATIA CIVILA

15. Fara a aduce atingere Sectiunii 3 din Regulamentul privind
managementul spatiului aerian si aplicarea conceptului de utilizare flexibild a
spatiului aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 190/2021, Autoritatea
Aeronautica Civila, Ministerul Apararii si furnizorii de servicii de trafic aerian
stabilesc proceduri speciale pentru a se asigura ca:

1) furnizorii de servicii de trafic aerian si organele de trafic aerian militar
se vor instiinta reciproc dacd se observa o aeronava care este sau ar putea fi o
aeronava civila ce se apropie sau a intrat Tn orice zona in care ar putea deveni
necesara interceptarea;

2) furnizorul de servicii de trafic aerian, in stransd coordonare cu organele
de trafic aerian militar, confirma identitatea aeronavei si ii furnizeaza ghidarea
navigatiei necesara pentru a se evita necesitatea interceptarii.

16. Operatiunile aeriene care ar putea prezenta un pericol pentru
aeronavele civile trebuie coordonate. Coordonarea se realizeaza in prealabil, intr-
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un termen ce ar permite diseminarea in timp util a informatiilor referitoare la
aceste activitati.

17. Modalitatile de diseminare a informatiilor referitoare la activitatile
mentionate la punctul 16 se stabilesc de AAC.

i Capitolul vV
FRECVENTA FOARTE INALTA (Very High Frequency -VHF)

18. Fara a aduce atingere punctului 19, frecventa VHF de urgenta (121,500

MHz) se utilizeazd numai 1n scopurile de urgentd reala specificate la
ATS.OR.405 litera (a) din anexa nr. 4.

19. Utilizarea frecventei VHF de urgentd mentionata la punctul 18 poate fi
permisd, Tn mod exceptional, in alte scopuri decat cele specificate la
ATS.OR.405 litera (a) din anexa nr.4 dacd aceste scopuri se limiteaza la ceea ce
este necesar pentru a fi realizate si in vederea reducerii impactului asupra
aeronavelor aflate in pericol sau in situatie de urgenta si asupra operatiunilor
unitdtilor de servicii de trafic aerian.

Capitolulv\/AI
AUTORITATEA COMPETENTA IN CEEA CE PRIVESTE
CERTIFICAREA, SUPRAVEGHEREA SI APLICAREA NORMELOR

Sectiunea 1
Dispozitii generale

20. Autoritatea responsabila de certificarea, confirmarea primirii
declaratiilor de la furnizorii de servicii de informare a zborurilor, supravegherea
st aplicarea normelor stabilite in Regulament este AAC si urmeaza sa respecte
cerintele stabilite in anexa nr. 2.

21. AAC este independenta fatd de orice furnizor de servicii. Aceasta
independentd se asigurd printr-o separare corespunzatoare, cel putin la nivel
functional, intre AAC si furnizorii de servicii. AAC isi exercitd competentele in
mod impartial si transparent.

22. AAC asigurd cd in privinta angajatilor ce participa la indeplinirea
sarcinilor de certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor ce revin in
temeiul Regulamentului nu existd indicii potrivit carora ar putea fi generate,
direct sau indirect, conflicte de interese, in special legate de interesele familiale
sau financiare in raport cu entitdtile supuse supravegherii.
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23. Tn scopul indeplinirii scopurilor stabilite n temeiul Regulamentului,
autoritdtile competente trebuie sa dispund de resursele si capacitatile necesare
pentru a-si indeplini sarcinile, luidnd in considerare toti factorii relevanti,
inclusiv 0 evaluare efectuatda de respectivele autoritati competente pentru a
determina resursele necesare.

Sectiunea a 2-a
Competentele autoritatii competente

24. Atunci cand este necesar pentru indeplinirea sarcinilor de certificare,
de supraveghere si de aplicare a normelor care le revin in temeiul Codului aerian
al Republicii Moldova nr. 301/2017 (in continuare — Codul aerian) si
Regulamentului, AAC este imputernicita:

1) sa solicite furnizorilor de servicii aflati sub supraveghere sa ofere toate
informatiile necesare;

2) sa solicite oricarui reprezentant, oricarui manager sau oricarui alt
membru al personalului respectivilor furnizori de servicii sa ofere explicatii
verbale referitoare la orice fapt, document, obiect, procedurd sau referitoare la
alte subiecte relevante pentru supravegherea furnizorului de servicii in cauza,

3) sa aiba acces 1n orice incinte si pe orice terenuri, inclusiv locuri de
operare, si in orice mijloace de transport ale respectivilor furnizori de servicii;

4) sa examineze, s realizeze copii sau sa facad extrase din orice document,
inregistrare sau date detinute de respectivii furnizori de servicii sau accesibile
acestora, indiferent de suportul pe care sunt stocate informatiile in cauza,

5) sa efectueze audituri, evaluari, investigatii si inspectii ale respectivilor
furnizori de servicii.

25. In cazul in care este necesar pentru ndeplinirea sarcinilor de
certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor in temeiul Regulamentului,
AAC exercitd imputernicirile prevazute la punctul 24 in ceea ce priveste
organizatiile contractate care fac obiectul supravegherii de cétre furnizorii de
servicii, astfel cum se mentioneaza la ATM/ANS.OR.B.015 din anexa nr. 3.

26. Competentele prevazute la punctele 24 si 25 se exercitd in temeiul
Tmputernicirilor AAC, tinand seama in mod corespunzator de nevoia de a asigura
exercitarea efectiva a acestor competente, precum si de drepturile si de interesele
legitime ale furnizorului de servicii si ale oricdrei alte terte persoane vizate, dar si
Cu respectarea principiului proportionalitatii.

27. In exercitarea competentele previzute la punctele 24 si 25, AAC se

asigurd ca inspectorii sai si dupa caz, alti experti care participa la activitatile in
cauza sunt autorizati in mod corespunzator.

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



10

28. AAC intreprinde orice masuri de executare adecvate necesare pentru a
se asigura ca furnizorii de servicii carora le-au eliberat certificate sau care le-au
prezentat declaratii, dupd caz, respectd si continud sa respecte cerintele
Regulamentului.

Capitolul VI
CERINTE FATA DE CERTIFICAREA SERVICIILOR ATM SI
ANS/DECLARAREA SERVICIILOR DE INFORMARE A ZBORURILOR

29. Pentru desfasurarea activitatii de furnizare a serviciillor ATM si ANS,
AAC elibereaza furnizorilor de servicii un certificat. Furnizorii urmeazd sa
respecte urmatoarele cerinte:

1) in cazul tuturor furnizorilor de servicii, cerintele previzute in anexa
nr. 3 (partea ATM/ANS.OR) subpartile A si B si in anexa nr. 13 (partea PERS);

2) in cazul altor furnizori de servicii decat furnizorii de servicii de trafic
aerian, aditional cerintelor stabilite la subpunctul 1) - cerintele prevazute in
anexa nr.3 (partea ATM/ANS.OR) subpartea C;

3) in cazul furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, al furnizorilor de
servicii de management al fluxului de trafic aerian si al administratorului retelei,
aditional cerintelor stabilite la subpunctul 1) - cerintele prevazute in anexa nr. 3
(partea ATM/ANS.OR) subpartea D;

4) in cazul furnizorilor de servicii de trafic aerian - aditional cerintelor
stabilite la subpunctele 1) si 3) - cerintele prevazute in anexa nr.4 (partea ATS) si
regulile aerului aplicabile;

5) in cazul furnizorilor de servicii meteorologice, aditional cerintelor
stabilite la subpunctele 1), 2) si 3) - cerintele prevazute in anexa nr.5 (partea
MET);

6) in cazul furnizorilor de servicii de informare aeronauticd, aditional
cerintelor stabilite la subpunctele 1), 2) si 3) - cerintele prevazute in anexa nr.6
(partea AlS);

7) in cazul furnizorilor de servicii de date, aditional cerintelor stabilite la
subpunctele 1) si 2) - cerintele prevazute in anexa nr.7 (partea DAT);

8) in cazul furnizorilor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de
supraveghere, aditional cerintelor stabilite la subpunctele 1), 2) si 3) - cerintele
prevazute in anexa nr.8 (partea CNS);

9) in cazul furnizorilor de servicii management al fluxului de trafic aerian,
aditional cerintelor stabilite la subpunctele 1), 2) si 3) - cerintele prevazute in
anexa nr.9 (partea ATFM);

10) in cazul furnizorilor de management al spatiului aerian, aditional
cerintelor stabilite la subpunctele 1) si 2) - cerintele prevazute in anexa nr.10
(partea ASM);
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11) in cazul furnizorilor de servicii de proiectare a procedurilor de zbor,
aditional cerintelor stabilite la subpunctele 1) si 2) - cerintele prevazute in anexa
nr.11 (partea FPD);

12) in cazul administratorului retelei, aditional cerintelor stabilite la
subpunctele 1), 2) si 3) - cerintele prevazute in anexa nr. 12 (partea NM).

30. Tn cazul Tn care AAC permite furnizorilor de servicii de informare a
zborurilor sa declare ca dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a
indeplini responsabilitatile asociate serviciilor furnizate, furnizorii respectivi
indeplinesc cerintele prevazute la ATM/ANS.OR.A.015 din anexa nr. 3.
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Anexanr. 1
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CUPRINS

ANEXA nr.l DEFINITIILE TERMENILOR UTILIZATI iN
ANEXELE nr.2-nr.13 (partea DEFINITII)

ANEXA nr.2 CERINTE APLICABILE AUTORITATILOR
COMPETENTE - SUPRAVEGHEREA SERVICIILOR SI A ALTOR
FUNCTII ALE RETELEI ATM (partea ATM/ANS.AR)

SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE (ATM/ANS.AR.A)

SUBPARTEA B — MANAGEMENTUL (ATM/ANS.AR.B)
SUBPARTEA C — SUPRAVEGHERE, CERTIFICARE SI APLICAREA
NORMELOR (ATM/ANS.AR.C)

ANEXA nr.3 CERINTE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII (partea ATM/ANS.OR)

SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE (ATM/ANS.OR.A)
SUBPARTEA B - MANAGEMENTUL (ATM/ANS.OR.B)

SUBPARTEA C— CERINTE ~ ORGANIZATIONALE  SPECIFICE
APLICABILE ALTOR FURNIZORI DE SERVICII DECAT FURNIZORII DE
ATS (ATM/ANS.OR.C)

SUBPARTEA D — CERINTE = ORGANIZATIONALE  SPECIFICE
APLICABILE FURNIZORILOR DE ANS SI DE ATFM I
ADMINISTRATORULUI RETELEI (ATM/ANS.OR.D)

ANEXA nr4 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN (Partea ATS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN
(ATS.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE
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SECTIUNEA a 2-a — SIGURANTA SERVICIILOR

SECTIUNEA a 3-a — CERINTE SPECIFICE IN MATERIE DE
FACTORI UMANI PENTRU FURNIZORII DE SERVICII DE CONTROL AL
TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA a 4-a — CERINTE IN MATERIE DE COMUNICATII

SECTIUNEA a5 -a— CERINTE IN MATERIE DE INFORMATII

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN (ATS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA a 2-a — SERVICIUL DE CONTROL AL TRAFICULUI
AERIAN

SECTIUNEA a 3-a — SERVICIUL DE INFORMARE A ZBORURILOR
SECTIUNEA a 4-a - SERVICIUL DE ALARMARE

ANEXA nr.5 CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII METEOROLOGICE (partea MET)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII METEOROLOGICE
(MET.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

SECTIUNEA a 2-a — CERINTE SPECIFICE

Capitolul 1 — Cerinte aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

Capitolul 2 — Cerinte aplicabile birourilor meteorologice de aerodrom

Capitolul 3 — Cerinte aplicabile centrelor de veghe meteorologica

Capitolul 4 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cenusa
vulcanica (VAAC)
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Capitolul 5 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cicloane
tropicale (TCAC)

Capitolul 6 — Cerinte aplicabile centrelor mondiale de prognoze de zona
(WAFC)

SUBPARTEA B -  CERINTE TEHNICE  APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII METEOROLOGICE (MET.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
SECTIUNEA a 2-a — CERINTE SPECIFICE
Capitolul 1 — Cerinte tehnice aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

Capitolul 2 — Cerinte tehnice aplicabile birourilor meteorologice de
aerodrom

Capitolul 3 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor de veghe meteorologica

Capitolul 4 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru
cenusa vulcanica (VAAC)

Capitolul 5 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru
cicloane tropicale (TCAC)

Capitolul 6 — Cerintele tehnice aplicabile centrelor mondiale de prognoze
de zona (WAFC)

ANEXA nr.6 CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA
(partea AlS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE INFORMARE
AERONAUTICA (AIS.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

SECTIUNEA a 2-a— MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR

SECTIUNEA a 3-a— PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
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Capitolul 1 — Informatii acronautice in prezentare standardizata
Capitolul 2 — Seturi de date digitale

SECTIUNEA a 4-a - SERVICII DE DISTRIBUTIE A
INFORMATIILOR SI DE INFORMARE INAINTEA ZBORULUI

SECTIUNEA a 5-a - ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE
INFORMARE AERONAUTICA

SECTIUNEA a 6-a — CERINTE PRIVIND PERSONALUL

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE PENTRU FURNIZORII DE
SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA (AIS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA a 2-a— MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR
SECTIUNEA a 3-a— PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
Capitolul 1 — Informatii aeronautice in prezentare standardizata
Capitolul 2 — Seturi de date digitale

SECTIUNEA a 4-a - SERVICII DE DISTRIBUTIE A
INFORMATIILOR SI DE INFORMARE INAINTEA ZBORULUI

SECTIUNEA a 5a - ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE
INFORMARE AERONAUTICA

Apendicele la anexa nr.6 (partea AlS) — CONTINUTUL
PUBLICATIEI DE INFORMARE AERONAUTICA (AIP)

ANEXA nr.7 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE DATE (partea DAT)

SUBPARTEA A —CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE DATE (DAT.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

SECTIUNEA a 2-a—CERINTE SPECIFICE
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SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE DATE (DAT.TR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

ANEXA nr8 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE
SAU DE SUPRAVEGHERE (partea CNS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE COMUNICATII, DE
NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE (CNS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE SAU
DE SUPRAVEGHERE (CNS.TR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

ANEXA nr9 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC
AERIAN (partea ATFM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN (ATFM.TR)

ANEXA nr.l0 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN (partea
ASM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN (ASM.TR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE
ANEXA nr.1ll - CERINTE SPECIFICE APLICABILE

FURNIZORILOR DE SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR
DE ZBOR (partea FPD)
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SUBPARTEA A —CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE PROIECTARE A
PROCEDURILOR DE ZBOR (FPD.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE
FURNIZORILOR DE SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR DE
ZBOR (FPD.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

Apendicele la anexa nr. 6 (partea FPD) — CERINTE APLICABILE
STRUCTURILOR DE SPATIU AERIAN SI PROCEDURILOR DE ZBOR
AFERENTE

ANEXA nr.12 - CERINTE SPECIFICE APLICABILE
ADMINISTRATORULUI RETELEI (partea NM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE ADMINISTRATORULUI RETELEI
(NM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ANEXA nr.13 — CERINTE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII REFERITOARE LA PREGATIREA PERSONALULUI SI LA
EVALUAREA COMPETENTELOR (partea PERS)

SUBPARTEA A —PERSONALUL ELECTRONIST PENTRU
SIGURANTA TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
SECTIUNEA a 2-a — CERINTELE PRIVIND PREGATIREA

SECTIUNEA a 3-a — CERINTELE PRIVIND EVALUAREA
COMPETENTELOR

SECTIUNEA a 4-a — CERINTELE APLICABILE INSTRUCTORILOR
SI EVALUATORILOR
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DEFINITIILE TERMENILOR UTILIZATI N ANEXELE nr.2-nr.13
(partea DEFINITII)

Tn sensul anexelor nr.2-nr.13, se aplica urmitoarele notiuni:

mijloace acceptabile de punere Tn conformitate (Acceptable Means of
Compliance - AMS) — recomandari emise de AAC, care au scopul de a ilustra
esenta conformadrii cu prevederile legale sau normative, reglementarile
aeronautice civile, specificatiile de certificare. Odata implementate de agentii
aeronautici, AAC confera prezumtia de conformitate;

lucru aerian - operare de aeronave in care aeronavele sunt utilizate pentru
servicii specializate, precum agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere,
observare si patrulare, operatiuni de cautare si salvare sau reclama aeriana;

rezumat climatologic de aerodrom - rezumat concis al unor elemente
meteorologice specificate pentru un aerodrom, bazat pe date statistice;

tabel climatologic de aerodrom - tabel care ofera date statistice asupra
aparitiei unuia sau mai multor fenomene meteorologice observate la un
aerodrom;,

cota aerodromului - cota celui mai inalt punct al suprafetei de aterizare;

serviciu de informare a zborurilor al aerodromului (Aerodrome Flight
Information Service — AFIS) - serviciu de informare a zborurilor pentru traficul
de aerodrom furnizat de un furnizor de servicii de trafic aerian desemnat;

birou meteorologic de aerodrom - birou responsabil cu furnizarea
serviciilor meteorologice la un aerodrom;

avertizare de aerodrom - serie de informatii emise de un birou
meteorologic de aerodrom referitoare la aparitia sau aparitia prognozatd a unor
conditii meteorologice care ar putea afecta aeronavele de la sol, inclusiv
aeronavele stationate, facilitatile aerodromului si serviciile furnizate la
respectivul aerodrom;

date aeronautice - reprezentare a unor evidente, concepte sau instructiuni
aeronautice intr-un mod formalizat care sa fie adecvat comunicarii, interpretarii
sau prelucrarii;

baza de date aeronautice - colectie de date aeronautice organizate si
aranjate sub forma de set structurat de date, stocatd in format electronic pe
sisteme, care este valabila pe o perioada specifica si care poate fi actualizata;

serviciu aeronautic fix (Aeronautical Fixed Service — AFS) - serviciu de
telecomunicatii intre puncte fixe stabilite, furnizat Tn primul rand pentru
siguranta navigatiei aeriene si pentru functionarea cu regularitate, eficienta si
intr-un mod economic a serviciilor aeriene;

retea fixa de telecomunicatii aeronautice (Aeronautical Fixed
Telecommunication Network — AFTN) - sistem mondial de circuite aeronautice
fixe puse la dispozitie, ca parte a AFS, pentru schimbul de mesaje si/sau de date
digitale intre statiile aecronautice fixe cu caracteristici de comunicatie similare sau
compatibile;
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informatii aeronautice - informatii care rezultd din colectarea, analizarea si
formatarea datelor aeronautice;

date cartografice de aerodrom - date colectate in scopul obtinerii
informatiilor cartografice specifice unui aerodrom;

baza de date cartografice de aerodrom (Aerodrome Mapping Database —
AMDB) - colectie de date cartografice de aerodrom organizate si aranjate sub
forma de set structurat de date;

Statie meteorologica aeronautica - statie meteorologica care efectueaza
observatii si intocmeste rapoarte meteorologice destinate sa fie utilizate in
navigatia aeriana;

raport din zbor - raport provenind de la o aeronava aflata in zbor si
intocmit in conformitate cu cerintele pentru raportarea pozitiei si raportarea
informatiilor operationale si/sau meteorologice;

aeronava - orice aparat care se poate sustine in atmosferda datorita
reactiilor aerului, altele decét reactiile aerului asupra suprafetei pamantului;

AIRMET - informatii emise de un centru de veghe meteorologica
referitoare la aparitia sau aparitia prognozata, pe rutad, a unor fenomene
meteorologice specifice care pot afecta siguranta operatiunilor cu aeronave
desfasurate la niveluri joase si referitoare la evolutia respectivelor fenomene in
timp si spatiu, care nu au fost introduse deja 1n prognozele emise pentru zborurile
la niveluri joase din regiunea de informare a zborurilor vizatd sau dintr-0
subregiune a acesteia;

personal electronist pentru siguranta traficului aerian (Air Traffic Safety
Electronics Personnel — ATSEP) - orice personal autorizat care este competent sa
opereze, sd Intretind, sa scoatd din functiune si sd repund in functiune
echipamente ale sistemului functional;

unitate de servicii de trafic aerian - este un termen generic care inseamna,
dupa caz, unitate de control al traficului aerian, centru de informare a zborurilor,
unitate de servicii de informare a zborurilor a unui aerodrom sau birou de
raportare al serviciilor de trafic aerian;

aerodrom de rezerva - aerodrom spre care se poate indrepta o aeronava
atunci cand devine fie imposibil, fie nerecomandabil sa isi continue zborul catre
aerodromul avut in vedere pentru aterizare sau sa aterizeze la respectivul
aerodrom, unde sunt disponibile serviciile si facilitatile necesare, unde pot fi
indeplinite cerintele de performanta pentru aeronava si care este operational la
ora prevazuta a utilizarii;

mijloace de conformare alternative (Alternative Means of Compliance -
AItMOC) - mijloace de conformare care propun o alternativd la un AMC
existent;

altitudine - distanta in plan vertical pana la un nivel, un punct sau un
obiect considerat drept punct, masurata de la nivelul mediu al marii;
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centru regional de control (Area Control Centre — ACC) - unitate
infiintata in scopul de a furniza serviciul de control al traficului aerian zborurilor
controlate in cuprinsul unor regiuni de control aflate in jurisdictia sa;

prognoza de zona pentru zborurile la niveluri joase - prognoza a
fenomenelor meteorologice pentru o regiune de informare a zborurilor sau pentru
0 sub-regiune a acesteia, emisa pentru a acoperi stratul de aer dintre sol si nivelul
de zbor 100 (sau sub nivelul de zbor 150 in zonele muntoase ori mai sus, daca
este necesar);

navigatie de suprafata (RNAV) - metodd de navigatie care permite
operarea aeronavelor pe orice traiectorie de zbor dorita in limitele acoperirii
mijloacelor de navigatie aflate la sol sau in spatiu sau in limitele capacitatii
mijloacelor proprii de la bord sau a unei combinatii a acestora;

argumentatie - afirmatie care este sustinuta, prin deductie, de o serie de
dovezi,

ASHTAM - serie speciala de mesaje NOTAM care notificd prin
intermediul unui format specific o modificare a activitdtii unui vulcan, o eruptie
vulcanica si/sau un nor de cenusa vulcanicd semnificative pentru operatiunile cu
aeronave,

functii ale retelei ATM - functii indeplinite de administratorul retelei in
conformitate cu standardele relevante;

audit - proces sistematic, independent si documentat pentru obtinerea de
dovezi si evaluarea acestora in mod obiectiv cu scopul de a determina in ce
masura sunt indeplinite cerintele;

sursa sigura - autoritate (autoritdti) de stat sau organizatie recunoscutd in
mod oficial de autoritatea de stat pentru emiterea si/sau publicarea de date care
indeplinesc cerintele de calitate a datelor (DQR) specificate de catre stat;

sistem automat de observare - sistem de observare care masoara,
determina si raporteazd toate elementele necesare fara interactiune umana;

actor din domeniul aviatiei - entitate, o persoand sau o organizatie, alta
decét furnizorii de servicii reglementati prin Regulament, care este influentata
sau care influenteaza un serviciu prestat de un furnizor de servicii;

pauza - interval de timp 1n cadrul perioadei de serviciu in timpul careia, in
scopul recuperdrii, unui controlor de trafic aerian nu 1 se solicita sa indeplineasca
niclio sarcina;

aplicatie certificata pentru aeronave - aplicatie software aprobata de AAC
pentru a fi utilizata;

nor semnificativ din punct de vedere operational - nor cu baza sub 5 000
ft sau sub cea mai mare altitudine minima de sector daci aceasta este mai mare,
un nor cumulonimbus sau un nor cumulus congestus la orice inéltime;

transport aerian comercial - orice exploatare a unei aeronave care
presupune transportul de pasageri, marfuri sau posta contra unei remuneratii sau
a altor contraprestatii;
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ruta de navigatie conventionala - rutd ATS stabilitd pe baza mijloacelor de
navigatie aflate la sol;

regiune de control - spatiu aerian controlat care se intinde in sus de la o
limita specificata deasupra suprafetei solului;

stres indus de incidentele critice - manifestarea, la o persoana, a unor
reactii emotionale, fizice si/sau comportamentale neobisnuite si/sau extreme ca
urmare a unui eveniment sau a unui incident;

calitatea datelor - gradul sau nivelul de incredere in capacitatea datelor
furnizate de a indeplini cerintele in materie de date ale utilizatorului legate de
acuratete, rezolutie, integritate (sau un nivel de Tincredere echivalent),
trasabilitate, actualitate, exhaustivitate si format;

cerinte de calitate a datelor (Data Quality Requirements — DQR) -
specificatii ale caracteristicilor datelor (s1 anume, acuratetea, rezolutia si
integritatea sau un nivel de incredere echivalent, trasabilitatea, actualitatea,
exhaustivitatea si formatul) menite sa asigure ca datele sunt compatibile cu
utilizarea lor avuta in vedere;

aerodrom de rezerva la destinatie - acrodrom de rezerva la care ar putea
ateriza o aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie nerecomandabil sa
aterizeze la aerodromul avut in vedere pentru aterizare;

serviciu - sarcind data spre indeplinire controlorului de trafic aerian de
catre furnizorul de servicii de control al traficului aerian;

perioada de serviciu - perioada care incepe in momentul in care furnizorul
de servicii de control al traficului aerian i1 solicitad unui controlor de trafic aerian
sd se prezinte sau sa fie disponibil pentru inceperea serviciului ori sa inceapa
serviciul si care se incheie in momentul in care controlorul de trafic aerian isi
termina serviciul;

cota - distanta in plan vertical la care se afla un punct sau un nivel de pe
suprafata pdmantului, masurata de la nivelul mediu al marii;

aerodrom de rezerva pe ruta -aerodrom de rezerva la care ar putea ateriza
0 aeronava in cazul in care se impune o deviere in timpul zborului pe ruta;

oboseala - stare fiziologica caracterizata de o capacitate redusa de a realiza
eforturi mentale sau fizice, care este cauzata de un deficit de somn sau de o stare
vigila prelungita, de o fazd circadiand prelungita sau de un volum de lucru
(activitate fizica sau mentala ori ambele) excesiv, care poate afecta vigilenta si
capacitatea unui individ de a-si indeplini sarcinile 1n conditii de siguranta;

documentatie de zbor - documente, inclusiv harti sau formulare, care
contin informatii meteorologice pentru un zbor;

centru de informare a zborurilor (Flight Information Centre — FIC) -
unitate infiintatd in scopul de a furniza serviciul de informare a zborurilor si
serviciul de alarmare;

regiune de informare a zborurilor (Flight Information Region — FIR) -
spatiu aerian de dimensiuni definite, in limitele cdruia se asigurd serviciul de
informare a zborurilor si serviciul de alarmare;
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nivel de zbor (Flight Level — FL) - suprafata de presiune atmosferica
constantd raportatd la o valoare de referintd specificd a presiunii, de 1 013,2
hectopascali (hPa), care este separatda de alte suprafete asemadnatoare prin
intervale specifice de presiune;

zbor de incercare - zbor pentru faza de dezvoltare a unui nou prototip
(acronave, sisteme de propulsie, piese si echipamente), un zbor pentru
demonstrarea conformitatii cu baza de certificare sau cu proiectul de tip pentru
aeronavele venite de pe linia de productie, un zbor destinat s experimenteze noi
concepte de proiectare, care necesitd manevre sau profiluri neconventionale
pentru care ar putea fi posibild iesirea din anvelopa de zbor deja aprobata a
acronavei sau un zbor de pregatire pentru efectuarea oricaruia dintre zborurile
mentionate anterior;

prognoza - descriere a conditiilor meteorologice prevazute pentru o
anumitd ord sau perioadd de timp si pentru o anumitd zond sau portiune a
spatiului aerian;

prognoza pentru decolare - prognoza pentru o perioadd de timp
determinata, pregatita de un birou meteorologic de aerodrom, care cuprinde
informatii despre conditiile prognozate pentru ansamblul pistelor in ceea ce
priveste directia si intensitatea vantului la suprafata si orice variatii ale acestora,
temperatura, presiunea (QNH) si orice alt element asupra caruia s-a convenit la
nivel local;

sistem functional - combinatie de proceduri, de resurse umane si de
echipamente, inclusiv hardware si software, organizate pentru a indeplini o
functie in contextul ATM/ANS si al altor functii ale retele1 ATM;

aviatie generala - orice exploatare de aeronave civile, alta decat lucrul
aerian sau transportul aerian comercial;

date in puncte de grila sub forma digitala - date meteorologice prelucrate
cu ajutorul calculatorului pentru un set de puncte distribuite uniform pe o harta,
pentru a putea fi transmise de la un calculator meteorologic la un alt calculator
ntr-o forma codificata adecvata utilizarii in sisteme automatizate;

materiale de indrumare (Guidance Material — GM) - materiale, fara
caracter obligatoriu, emise de AAC, care ajutd ilustrarea semnificatiei unei
cerinte sau specificatii si care sunt utilizate in sprijinul interpretarii Codului
aerian al Republicii Moldova, a normelor sale de aplicare si a mijloacelor
acceptabile de punere in conformitate;

prognoze in puncte de grila la nivel global - prognoze ale valorilor
preconizate ale elementelor meteorologice pe o grild globala cu o rezolutie
verticald si orizontala precizata,

pericol - orice conditie, eveniment sau circumstanta care ar putea avea un
efect daunator;

inaltime - distanta pe verticald pana la un nivel, punct sau obiect
considerat drept punct, masuratd de la un punct de referintd specificat;
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nivel - termen generic care se refera la pozitia pe verticald a unei acronave
aflate Tn zbor si care inseamna, dupa caz, inaltime, altitudine sau nivel de zbor;

raport local regulat - raport meteorologic emis la intervale fixe de timp,
destinat exclusiv difuzarii pe aerodromul de origine la care s-au facut
observatiile;

raport local special - raport meteorologic emis in conformitate cu criteriile
stabilite pentru observatii speciale, destinat exclusiv difuzarii pe aerodromul de
origine la care s-au facut observatiile;

buletin meteorologic - text care cuprinde informatii meteorologice si care
este precedat de antetul corespunzator;

informatie meteorologica - raport, o analiza sau o prognoza meteorologica,
dar si orice altd descriere referitoare la conditiile meteorologice existente sau
prognozate;

observatie meteorologica - masurarea si/sau evaluarea unuia sau mai
multor elemente meteorologice;

raport meteorologic - descriere a conditiilor meteorologice observate la o
anumita ora si intr-un anumit loc;

satelit meteorologic - satelit artificial al Pamantului care efectueaza
observatii meteorologice si le transmite pe Pamant;

centru de veghe meteorologica (Meteorological Watch Office — MWOQO) -
unitate care monitorizeaza conditiile meteorologice ce influenteaza operatiunile
de zbor si care furnizeazd informatii referitoare la aparitia sau aparitia
prognozatd, pe rutd, a unor fenomene meteorologice specifice si a altor fenomene
atmosferice care pot afecta siguranta operatiunilor cu aeronave in cadrul zonei
specifice de responsabilitate a unitatii respective;

altitudine minima de sector (Minimum Sector Altitude — MSA) - cea mai
joasa altitudine care poate fi utilizata si care oferd o distantd minima de 300 m (1
000 ft) pentru trecerea deasupra tuturor obiectelor situate Tntr-un sector de cerc
cu raza de 46 km (25 MN) cu centrul intr-un punct semnificativ, in punctul de
referinta al aerodromului (Aerodrome Reference Point — ARP) sau Tn punctul de
referinta al heliportului (Heliport Reference Point — HRP);

NOTAM - finstiintare distribuitd prin intermediul mijloacelor de
telecomunicatii care contine informatii cu privire la stabilirea, starea sau
modificarea unei facilitati, a unui serviciu sau a unei proceduri aeronautice ori a
unui pericol pentru navigatia aeriand, a caror cunoastere din timp este absolut
necesara pentru personalul insarcinat cu operatiunile de zbor;

obstacol - obiectele fixe (atat temporare, cat si permanente) si mobile sau
partile acestora care:

- se afld intr-o zona destinata miscarii la sol a aeronavelor; sau

- se extind deasupra unei suprafete definite destinate sd protejeze
aeronavele n zbor; sau

- se afld in afara acestor suprafete definite si au fost evaluate ca
reprezentand un pericol pentru navigatia aeriana;
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OPMET - informatii meteorologice operationale destinate utilizarii in
procesul de planificare a operatiunilor de zbor inaintea sau in timpul zborului;

banca de date OPMET - baza de date creata pentru a stoca si pentru a pune
la dispozitie, la nivel international, informatii meteorologice operationale
destinate utilizarii In domeniul aeronautic;

activitate vulcanica preeruptiva - activitate vulcanicd neobisnuita si/sau in
crestere care ar putea anunta o eruptie vulcanica;

vizibilitate predominanta - cea mai mare valoare a vizibilitatii, observata
in conformitate cu definitia ,,vizibilitatii”, care este atinsa cel putin pe o jumatate
de tur de orizont sau pentru cel putin jumadtate din suprafata aerodromului.
Aceastd valoare poate sa fie observata pe o zond continud sau discontinud, pe
sectoare;

consum problematic de substante psihoactive - consumul uneia sau mai
multor substante psihoactive de catre o persoana in asa fel incat:

- constituie un risc direct pentru consumator sau pune in pericol
vietile, sdndtatea sau bunastarea altora; si/sau

- creeazd sau inrautateste o problemd sau tulburare profesionala,
sociala, mentala sau fizica;

harta de prognoza - reprezentare graficd pe harta a prognozei unuia sau
mai multor elemente meteorologice specificate, pentru o anumitd ora sau
perioada de timp si pentru o regiune precizatd de pe suprafata solului sau pentru
o0 portiune precizata a spatiului aerian;

substanta psihoactiva - alcool, opioide, canabinoide, sedative si hipnotice,
cocaind, alti psihostimulanti, halucinogeni si solventi volatili, fiind excluse
cafeina si tutunul;

centru de coordonare a operatiunilor de cautare si salvare (Rescue
Coordination Centre — RCC) - unitate responsabild cu promovarea unei
organizari eficiente a serviciilor de cautare si salvare si cu coordonarea
desfasurarii operatiunilor de cautare si salvare intr-o regiune de cdutare si
salvare;

perioada de odihna - perioadd de timp continud si precizatd, ulterioarad
si/sau anterioara perioadei de serviciu, in decursul cdreia un controlor de trafic
aerian este eliberat de toate sarcinile;

sistem de planificare a orarului de lucru - structura perioadelor de serviciu
st de odihna ale controlorilor de trafic aerian in conformitate cu cerintele juridice
si operationale;

risc - combinatia intre probabilitatea generald sau frecventa de aparitie a
unui efect daunator provocat de un pericol si gravitatea acelui efect;

pista - suprafata dreptunghiulara definita, situatd pe un aerodrom terestru,
amenajata pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

distanta vizualda in lungul pistei (Runway Visual Range — RVR) - distanta
pana la care pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei poate vedea marcajele de
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pe suprafata pistei sau luminile care delimiteazad pista sau care identifica axul
acesteia;

directiva de siguranta - document emis sau adoptat de AAC, care impune
efectuarea unor actiuni in cadrul unui sistem functional sau care impune restrictii
de utilizare operationala a acestuia in vederea restabilirii sigurantei atunci cand
exista dovezi ca, In caz contrar, siguranta aviatiei poate fi compromisa;

sistem de management al sigurantei (SMS) - abordare sistematica a
managementului sigurantei, inclusiv structurile organizatorice, responsabilitatile,
politicile si procedurile necesare;

unitate a serviciilor de cautare si salvare - termen generic care, de la caz
la caz, poate desemna un centru de coordonare a operatiunilor de salvare, un
subcentru de salvare sau un post de alarmare;

sistem semiautomat de observare - sistem de observare care permite
suplimentarea elementelor masurate si necesitd interventia umand pentru
emiterea rapoartelor corespunzatoare;

SIGMET - informatii emise de un centru de veghe meteorologica
referitoare la aparitia sau aparitia prognozatd, pe rutd, a unor fenomene
meteorologice specifice si a altor fenomene atmosferice care pot afecta siguranta
operatiunilor cu aeronave si referitoare la evolutia respectivelor fenomene in
timp si spatiu;

raport special din zbor - raport meteorologic emis de o aeronava in
conformitate cu criteriile pe baza observatiilor facute in timpul zborului;

stres - efectele resimtite de o persoana atunci cand se confruntd cu o
posibila cauza a modificarii performantelor umane (,,factor de stres”). Supunerea
la un factor de stres poate influenta performanta persoanei in mod negativ
(distres), neutru sau pozitiv (eustres), in functie de modul in care respectiva
persoana isi autopercepe capacitatea de a stapani factorul de stres;

pregdtire de calificare in materie de sisteme si echipamente - pregatire
menitd sd ofere cunostinte si abilitati specifice legate de un echipament/sistem,
pe baza careia se poate atinge competenta operationald;

date specifice - date aeronautice furnizate de operatorul de aeronave sau de
furnizorul DAT in numele operatorului de aeronave si produse pentru respectivul
operator de aecronave pentru utilizarea lor operationala avutd in vedere;

aerodrom de rezerva la decolare - aerodrom de rezerva pe care o aecronava
ar putea ateriza in caz ca acest lucru devine necesar la scurt timp dupa decolare,
iar aerodromul de plecare nu poate fi utilizat Th acest scop;

prognoza de aerodrom (Terminal Aerodrome Forecast — TAF) - descriere
concisa a conditiilor meteorologice prognozate la un aerodrom pe o perioada
determinata;

teren - suprafata terestra care cuprinde elemente naturale precum munti,
dealuri, culmi, vai, corpuri de apa, gheturi si zdpezi permanente, excluzand
obstacolele;
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pragul pistei - inceputul acelei portiuni de pistd care poate fi utilizata
pentru aterizare;

zona de contact - portiunea unei piste, situatd dupa pragul acesteia, unde se
intentioneaza ca acronavele care aterizeaza sa realizeze primul contact cu pista;

ciclon tropical - termen generic utilizat pentru un ciclon la scara sinoptica
neinsotit de un sistem frontal, care se formeazd deasupra apelor din regiunile
tropicale sau subtropicale si care prezintd o convectie bine delimitatd si o
circulatie ciclonica bine definita a vantului la suprafata;

centru consultativ pentru cicloane tropicale (Tropical Cyclone Advisory
Centre — TCAC) - centru meteorologic care furnizeaza spre consultare centrelor
de veghe meteorologicd, centrelor mondiale de prognoze de zona si bancilor
internationale de date OPMET informatii cu privire la pozitia cicloanelor
tropicale, directia si viteza de deplasare prognozate ale acestora, presiunea lor in
centru si vantul maxim la suprafata al acestora;

vizibilitate - vizibilitatea pentru scopuri aeronautice, care este valoarea cea
mai mare dintre:

- distanta cea mai mare la care poate fi vazut si recunoscut un obiect negru
de dimensiuni adecvate, situat in apropierea solului, atunci cand este observat pe
un fond luminos;

- distanta cea mai mare la care pot fi observate si identificate, pe un fond
neiluminat, lumini de aproximativ 1 000 de candele;

centru consultativ pentru cenusa vulcanica (Volcanic Ash Advisory Centre
— VAAC) - centru meteorologic care furnizeaza spre consultare centrelor de
veghe meteorologica, centrelor regionale de control, centrelor de informare a
zborurilor, centrelor mondiale de prognoze de zona si bancilor internationale de
date OPMET informatii cu privire la intinderea pe orizontald si pe verticala,
precum si la deplasarea prognozata a cenusii vulcanice din atmosfera;

centru mondial de prognoze de zona (World Area Forecast Centre —
WAFC) - centru meteorologic care elaboreaza si furnizeaza direct statelor
prognoze de timp semnificativ (SIGWX) si prognoze de altitudine la scara
globald, sub forma digitald, ca parte a serviciului fix aeronautic (AFS) online;

sistem mondial de prognoze de zona (World Area Forecast System —
WAFS) - sistem mondial prin intermediul caruia centrele mondiale de prognoze
de zond pun la dispozitie prognoze meteorologice aeronautice pe rutd in formate
uniformizate, standardizate;

turn de control de aerodrom - unitate infiintata in scopul de a furniza
serviciul de control al traficului aerian traficului de aerodrom:;

trafic de aerodrom - traficul de pe suprafata de manevra a unui aerodrom
sl toate aeronavele care zboara in vecindtatea unui aerodrom. Definitia unei
aeronave care opereaza in vecinatatea unui aerodrom include aeronavele care
intra sau ies din turul de pista, dar nu se limiteaza la acestea;

tur de pista - traseul specificat pe care trebuie sd zboare aeronavele care
opereaza in vecindtatea unui aerodrom;
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Statie aeronauticd fixa - statie terestra n serviciul fix aeronautic;

lumina aeronautica de sol - orice lumina, alta decat o lumina provenita de
la 0 aeronava, special prevazuta ca mijloc de navigatie aeriana;

circulara de informare aeronautica (Aeronautical Information Circular —
AIC) - o notificare ce contine informatii care nu indeplinesc conditiile pentru
generarea unui NOTAM sau pentru includerea in publicatia de informare
aeronautica, dar care privesc siguranta zborului, navigatia aeriand, aspecte
tehnice, administrative sau legislative;

management al informatiilor aeronautice (Aeronautical Information
Management — AIM) - managementul dinamic si integrat al informatiilor
aeronautice prin furnizarea si schimbul de date aeronautice digitale de calitate, in
colaborare cu toate partile implicate;

produs de informare aeronautica - date aeronautice si informatii
aeronautice furnizate fie ca seturi de date digitale, fie ca o prezentare
standardizata pe suport de hartie sau electronic. Printre produsele de informare
aeronautica se numara:

- publicatia de informare aeronauticd, inclusiv amendamentele si
suplimentele aferente;

- AlC;

- hartile aeronautice;

- NOTAM,;

- seturile de date digitale;

publicatie de informare aeronautica (Aeronautical Information
Publication — AIP) - publicatie editata de un stat sau in numele unui stat, care
contine informatii aeronautice de duratd, esentiale pentru navigatia aeriana;

amendament la AIP - modificare permanenta a informatiilor continute in
AlP;

supliment la AIP - modificare temporara a informatiilor continute in AIP,
care este furnizata prin intermediul unor pagini speciale;

regularizarea si controlul distribuirii informatiilor aeronautice (AIRAC) -
sistem care urmareste notificarea din timp, pe baza unor date calendaristice
comune de intrare in vigoare, a circumstantelor care necesitd modificari
semnificative ale practicilor operationale;

serviciu mobil aeronautic - serviciu mobil intre statiile aeronautice si
statiile de la bordul aeronavelor sau intre statiile de la bordul aeronavelor, la care
pot participa statiile de salvare de la bord; la acest serviciu mai pot participa si
statiile radiobaliza care indica pozitia in situatii de urgenta, pe frecventele de
alarmare si de urgentd desemnate;

statie aeronauticd - statie terestra in serviciul mobil aeronautic. In anumite
cazuri, o statie aeronautica poate fi situata, de exemplu, la bordul unei nave sau
pe o platforma marina;

statie de telecomunicatil aeronautice - statie din cadrul unui serviciu de
telecomunicatii furnizat in orice scop aeronautic;
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aerodrom AFIS - aerodrom in care se furnizeaza AFIS in interiorul
spatiului aerian asociat respectivului aerodrom;

unitate AFIS - unitate infiintata in scopul furnizarii AFIS si a serviciului de
alarmare;

identificarea unei aeronave - grup de litere, cifre sau o combinatic de
litere si cifre, care fie este identic cu indicativul aeronavei utilizat in
comunicatiile aer-sol, fie este echivalentul codat al acestuia, si care este utilizat
pentru identificarea aeronavei in comunicatiile sol-sol pentru serviciile de trafic
aerian;

comunicatii aer-S0l - comunicatii bilaterale intre aeronave si statiile sau
locurile de pe suprafata pamantului;

serviciu consultativ de trafic aerian - un serviciu furnizat in cuprinsul unui
spatiu aerian de dimensiuni definite sau pe o rutd desemnatd (spatiu aerian
consultativ) in scopul asigurarii esalonarii, In masura posibilului, intre
aeronavele care opereaza pe baza unor planuri de zbor in conformitate cu regulile
de zbor instrumental (IFR);

autorizare din partea controlului traficului aerian sau ,,autorizare ATC -
autorizarea acordata unei aeronave de a efectua manevre in conditiile specificate
de o unitate de control al traficului aerian;

instructiune a controlului traficului aerian sau ,,instructiune ATC -
directive emise de ATC pentru a solicita pilotului sa intreprindd o actiune
specifica;

unitate de control al traficului aerian (ATC) sau unitate ATC - termen
generic care inseamnd, dupa caz, un centru de control regional, o unitate de
control al apropierii sau un turn de control de aerodrom;

ALERFA - termen codificat folosit pentru a indica o faza de alarma;

serviciu de alarmare - serviciu furnizat pentru instiintarea organizatiilor
relevante cu privire la aeronavele care necesitd actiuni de cdutare si salvare si
pentru asistarea organizatiilor respective conform necesitatilor;

faza de alarma - situatie in care existd temere in ceea ce priveste siguranta
unei aeronave si a persoanelor aflate 1a bordul sau;

unitate de control a apropierii - unitate infiintatd in scopul de a furniza
serviciul de control al traficului aerian zborurilor controlate care sosesc sau
pleacd de la unul sau mai multe aerodromuri;

ruta de navigatie de suprafata - rutd ATS stabilitd pentru uzul aeronavelor
care pot utiliza navigatia de suprafatd (RNAV);

asamblare - proces de reunire a datelor din mai multe surse intr-o baza de
date si de stabilire a unei referinte pentru prelucrarea ulterioara;

ruta ATS - rutd specificatd, proiectatd in scopul directionarii fluxului de
trafic dupa cum este necesar pentru furnizarea ATS;

serviciu de supraveghere ATS - serviciu furnizat direct cu ajutorul unui
sistem de supraveghere ATS;
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sistem de supraveghere ATS - termen generic care inseamna, dupa caz,
echipamente ADS-B, PSR, SSR sau orice alt sistem comparabil de la sol care
permite identificarea aeronavelor;

emisiune de supraveghere automatd dependenta (ADS-B) - mijloc prin
care aeronavele, vehiculele de aerodrom sau alte obiecte pot sa transmita si/sau
sa receptioneze in mod automat date, cum ar fi cele privind identificarea, pozitia
sau alte date suplimentare, dupa caz, printr-un mod de emisie prin legatura de
date;

contract de supraveghere dependenta automata (ADS-C) - mijloc prin
care, Intre sistemul de la sol si aeronava, se transmit termenii unui acord ADS-C
printr-o legatura de date si care precizeaza conditiile in care trebuie initiate
rapoartele ADS-C si datele care trebuie sa fie continute de aceste rapoarte;

serviciu de informare automata pentru zona terminala (ATIS) - furnizarea
automatd de informatii curente, de rutind catre aeronavele care sosesc si pleaca,
24 ore pe zi sau intr-un interval specificat al unei zile;

serviciu de informare automata prin legatura de date pentru zona
terminala (D-ATIS) - furnizarea de ATIS prin legatura de date;

serviciu de informare automata prin voce pentru zona terminala (Voice-
ATIS) - furnizarea de ATIS prin transmisii continue si repetitive prin voce;

emisiune - transmisiune de informatii referitoare la navigatia aeriana care
nu este adresata unei/unor statii specifice;

plafon - inaltimea deasupra solului sau a apei a bazei celui mai de jos strat
de nori sub 6 000 m (20 000 ft) care acopera mai mult de jumaétate din suprafata
cerului;

limita a autorizarii - punctul pana la care unei aeronave i-a fost acordatd o
autorizare ATC,

baza norilor - indltimea bazei celui mai jos element al norilor observat sau
prevazut in vecinatatea unui aerodrom sau a unui loc de operare sau in cadrul
unei zone de operare specificate, masuratd i1n mod normal deasupra cotei
aerodromului sau, in cazul unor operatiuni deasupra marii, deasupra nivelului
mediu al marii;

integralitate - cu referire la date, gradul de incredere Tn faptul ca se
furnizeaza toate datele necesare in sprijinul utilizarii prevazute;

nivel de incredere - probabilitatea ca valoarea reald a unui parametru sa se
afle intr-un anumit interval din jurul valorii sale estimate;

teleconferinta - mijloace de comunicatii prin care se pot efectua simultan
convorbiri directe intre trei sau mai multe locuri;

zona de control - spatiu aerian controlat care se extinde in sus de la
suprafata pamantului pana la o limita superioara specificata;

aerodrom controlat - aerodrom la care se furnizeaza serviciul de control al
traficului aerian pentru traficul de aerodrom;
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spatiu aerian controlat - spatiu aerian de dimensiuni definite in interiorul
caruia se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian in conformitate cu
clasificarea spatiului aerian;

zbor controlat - orice zbor care este supus unei autorizari ATC;

comunicatii controlor-pilot prin legatura de date (CPDLC) - mijloc de
comunicare intre controlorul de trafic aerian si pilot, folosind legaturi de date
pentru comunicatiile ATC;

suprafata critica - suprafatd de dimensiuni definite care se extinde in jurul
echipamentelor de apropiere instrumentalda de precizie aflate la sol, unde
prezenta vehiculelor sau a aeronavelor ar produce perturbatii inacceptabile ale
semnalelor de dirijare;

nivel de croaziera - nivel mentinut pe parcursul unei portiuni semnificative
a unui zbor;

verificare redundanta ciclicd (CRC) - algoritm matematic care se aplica
exprimarii in format digital a unei date si care furnizeaza un anumit nivel de
asigurare ca data respectiva nu s-a pierdut sau nu a fost alterata;

zona periculoasa - spatiu aerian de dimensiuni definite in cadrul caruia pot
avea loc activitdti periculoase pentru zborul aeronavelor in intervale specificate;

acuratetea datelor - grad de concordantd intre valoarea estimata sau
masuratd si valoarea reala;

suprafata de colectare a datelor - suprafata definitd destinata colectarii de
date despre obstacole sau de teren;

integritatea datelor - grad de asigurare ca datele acronautice si valoarea lor
nu au fost pierdute sau alterate din momentul Tn care respectivele date au fost
generate sau modificate in mod autorizat;

element de date - singur atribut al unui set de date complet, caruia 1i este
alocatd o valoare ce 1i defineste statutul curent;

comunicatii prin legatura de date - formda de comunicatii destinata
schimbului de mesaje printr-o legatura de date;

VOLMET prin legatura de date (D-VOLMET) - furnizarea, prin legatura
de date, a rapoartelor meteorologice regulate de aerodrom (METAR), a
rapoartelor meteorologice speciale de aerodrom (SPECI), a TAF, a SIGMET, a
rapoartelor speciale din zbor neincluse in SIGMET si, daca sunt disponibile, a
AIRMET;

generare de date - crearca unui nou element de date cu o valoare asociata,
modificarea valorii unui element de date existent sau stergerea unui element de
date existent;

specificatie a unui produs-data - descriere detaliatd a unui set de date sau a
unei serii de seturi de date, impreuna cu informatii suplimentare care vor permite
crearea setului sau a seriei, furnizarea catre o terta parte si folosirea de catre terta
parte;

set de date - colectie identificabila de date;

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



31

punct de referinta - Cantitate sau serie de cantitdti care pot servi drept
referintd sau baza pentru calculul altor cantitati;

DETRESFA - termenul codificat folosit pentru a indica o faza de pericol;

faza de pericol - situatie In care existd o certitudine rezonabild ca o
aeronava si persoanele aflate la bordul sdu sunt amenintate de un pericol grav si
iminent sau necesitd asistentd imediata;

autorizare Tn aval - autorizare acordata unei aeronave de o unitate de
control al traficului aerian care nu este autoritatea de control actuala a respectivei
aeronave,

trafic esential - traficul controlat caruia 1 se poate aplica esalonarea
asiguratd de serviciul de control al traficului aerian, dar care, pentru un anumit
zbor controlat, nu este sau nu va fi separat de alt trafic controlat in conformitate
cu minima de esalonare corespunzatoare;

trafic local esential - orice aeronava, vehicul sau personal de pe suprafata
de manevra sau din apropierea acesteia sau traficul din zona de decolare si de
urcare initiald sau din zona de apropiere finald care poate constitui un pericol
pentru aeronavele in cauza;

ora estimata de sosire -:

- pentru zborurile IFR, ora la care se estimeazd cd aeronava va sosi la
verticala acelui punct desemnat, definit prin raportare la mijloace de navigatie,
de la care se intentioneaza initierea unei proceduri de apropiere instrumentala
sau, dacd nu existd mijloace de navigatie asociate aerodromului respectiv, ora la
care aeronava va sosi la verticala aerodromului;

- pentru zborurile Tn conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), ora
la care se estimeaza ca aeronava va sosi la verticala aerodromului;

element - abstractizare a fenomenelor din lumea reala;

atribut al unui element - caracteristica a unui element care are asociat un
nume, un tip de date si un domeniu de valori;

tip de element - clasa de fenomene din lumea reald cu proprietati comune,
care constituie nivelul de clasificare de baza intr-un catalog de elemente;

apropiere finala - acea parte a unei proceduri de apropiere instrumentala
care.

e ncepe la reperul sau punctul specificat al apropierii finale sau, cand un
astfel de reper sau punct nu este specificat, in oricare dintre urmatoarele locuri:

- la sfarsitul ultimului viraj procedural, viraj de baza sau viraj pentru
interceptarea segmentului de apropiere intr-o procedura racetrack, daca este
specificat;

- la punctul de interceptare a ultimului traiect specificat Tn procedura de
apropiere;

e sc termind la punct in vecinatatea aerodromului la care se poate efectua
o aterizare sau se initiaza o procedura de intrerupere a apropierii;
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zona de informare a zborurilor - spatiu aerian de dimensiuni definite in
cadrul caruia sunt furnizate serviciul de informare a zborurilor al aerodromului si
serviciul de alarmare pentru traficul de aerodrom;

servicii de proiectare a procedurilor de zbor - servicii care au ca scop
proiectarea, documentarea, validarea, mentenanta si revizuirea periodicd a
procedurilor de zbor necesare pentru siguranta, ritmicitatea si eficienta navigatiei
aeriene;

proiectant de procedurda de zbor - persoana calificata care efectueaza
proiectarea, documentarea, validarea, mentenanta continud si revizuirea
periodica a procedurilor de zbor;

procedura de zbor - set de manevre de zbor predeterminate care trebuie sa
fie efectuate de un pilot si care sunt publicate in forma tiparita sau digitala sau in
ambele forme. Procedura de zbor se executd fie in conformitate cu regulile de
zbor instrumental (IFR), fie cu regulile de zbor la vedere (VFR);

plan de zbor - informatii specificate furnizate unitatilor de servicii de trafic
aerian cu privire la zborul sau la o portiune din zborul pe care o aeronava
intentioneaza sa il efectueze;

vizibilitate Tn zbor - vizibilitatea Tnspre Tnainte din carlinga unei aeronave
n zbor;

format - cu referire la date, o structura a elementelor de date, a
inregistrarilor si a fisierelor aranjate astfel incat sa indeplineasca standardele,
specificatiile sau cerintele privind calitatea datelor;

geoid - suprafata echipotentiald a campului gravitational al Pamantului
care coincide cu nivelul mediu al marii (MSL) calme extins in mod neintrerupt
peste continente;

ondulatia geoidului - distanta geoidului deasupra (pozitivd) sau dedesubtul
(negativa) elipsoidului matematic de referinta;

panta de coborare - profil de cobordre determinat pentru ghidarea
verticala Tn timpul unei apropieri finale;

vizibilitate la sol - vizibilitatea la un acrodrom, asa cum este raportatd de
un observator acreditat sau de sisteme automate;

cap - directia spre care este orientatd axa longitudinald a unei aeronave,
exprimata de regula in grade fatd de directia Nord (adevarat, magnetic, compas
sau grila);

heliport - acrodrom sau o zona definita pe o structura menita a fi utilizata,
fie in totalitate, fie partial, pentru sosirea, plecarea si deplasarea la sol a
elicopterelor;

clasificare a integritatii - cu referire la datele aeronautice, o clasificare pe
baza riscului potential care rezultd din folosirea datelor aeronautice corupte,
potrivit careia datele aeronautice se clasificd in date aeronautice de rutina,
esentiale si critice;

birou NOTAM international (NOF) - birou desemnat de un stat pentru
realizarea schimbului de mesaje NOTAM la nivel international;
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reper de asteptare - loc geografic care serveste ca referintd pentru o
procedura de asteptare;

procedura de asteptare - manevra prestabilitd care mentine o aeronava
intr-un spatiu aerian specificat, in asteptarea urmatoarei autorizari;

identificare - situatia in care indicatia de pozitie a unei anumite aecronave
este vizualizatd pe un ecran al sistemului de supraveghere si este identificata
pozitiv;

reguli de zbor instrumental - reguli care permit ca o acronava echipata cu
echipamente de navigatie adecvate rutei sa fie pilotatd in conformitate cu
cerintele aplicabile operatiunilor aeriene;

INCERFA - termenul codificat folosit pentru a indica o faza de
incertitudine;

operatiuni de apropiere instrumentala - apropierea si aterizarea cu ajutorul
instrumentelor de ghidare a navigatiei pe baza unei proceduri de apropiere
instrumentald. Existd doud metode de executare a operatiunilor de apropiere
instrumentala:

- o operatiune de apropiere instrumentala bidimensionala (2D), care
utilizeaza numai ghidarea laterala;

- o operatiune de apropiere instrumentala tridimensionald (3D), care
utilizeaza atat ghidarea laterala, cat si cea verticala;

procedura de apropiere instrumentala (IAP) - serie de manevre
prestabilite executate cu ajutorul instrumentelor de bord care asigura o marja
specificata de protectie fatd de obstacole de la reperul apropierii initiale sau,
dupa caz, de la inceputul unei rute de sosire definite, pana in punctul de la care
aterizarea poate fi finalizata si apoi, daca aterizarea nu este realizata, pana la o
pozitie de la care se aplica criteriile procedurilor de asteptare sau criteriile de
trecere peste obstacole in faza de zbor pe ruta. Procedurile de apropiere
instrumentala sunt clasificate dupa cum urmeaza:

- procedura de apropiere de neprecizie (Non-Precision Approach — NPA) -
procedurad de apropiere instrumentald proiectata pentru operatiunile de apropiere
instrumentald 2D de tip A;

- procedurd de apropiere cu ghidare verticala (Approach Procedure with
Vertical Guidance — APV) - procedura de apropiere instrumentala pentru
navigatia bazata pe cerintele de performantd (PBN), proiectatd pentru
operatiunile de apropiere instrumentala 3D de tip A;

- procedura de apropiere de precizie (Precision Approach — PA) -
procedurd de apropiere instrumentald bazata pe sisteme de navigatie (ILS, MLS,
GLS si SBAS Cat. 1), proiectata pentru operatiunile de apropiere instrumentala
3D de tip A sau B;

conditii meteorologice de zbor instrumental (Instrument Meteorological
Conditions — IMC) - conditii meteorologice exprimate ca vizibilitate, distanta
fata de nori si plafon, inferioare minimelor specificate pentru conditiile
meteorologice de zbor la vedere;
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operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (Low-Visibility Operations —
LVO) - operatiuni de apropiere sau de decolare pe o pista cu o distanta vizuala in
lungul pistei (Runway Visual Range, RVR) mai mica de 550 m sau cu o indltime
de luare a deciziei (Decision Height, DH) mai mica de 200 ft;

proceduri in conditii de vizibilitate redusa - proceduri aplicate pe un
aerodrom cu scopul de a asigura siguranta in timpul operatiunilor in conditii de
vizibilitate redusa;

suprafata de manevra - acea parte a unui aerodrom destinata a fi utilizata
pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, excluzand platformele;

metadate - date despre date;

suprafata de miscare - acea parte a unui acrodrom destinatd a fi utilizata
pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, care constd in suprafata de
manevra si platforma;

mijloc de navigatie - instalatie sau un sistem extern aeronavei care
genereaza semnale electromagnetice utilizate de sistemele de navigatie ale
aeronavei pentru determinarea pozitiei sau ghidarea traiectului de zbor;

mod radar secundar de supraveghere (Secondary Surveillance Radar —
SSR) - identificatorul conventional legat de functiile specifice ale semnalelor de
interogare transmise de un interogator SSR. Existd patru moduri specificate in
anexa 10 a OACI: A, C, S si intermod;

piste aproape paralele - piste care nu se intersecteaza si ale caror axe
prelungite fac un unghi de convergentd/divergenta de cel mult 15 grade;

operatiune cu credite operationale - o operatiune care utilizeaza anumite
aeronave sau echipamente aflate la sol sau o combinatic de aeronave si
echipamente aflate la sol care permite oricare dintre urmatoarele elemente:

(a) aplicarea unor minime de operare pe aerodrom mai mici decat cele
standard pentru o anumita clasificare a operarii;

(b) cerintele de vizibilitate pot fi indeplinite sau reduse;

(c) sunt necesare mai putine instalatii la sol;

pilot comandant - pilotul desemnat de operator sau, in cazul aviatiei
generale, de proprietar ca fiind la comanda si responsabil pentru derularea in
siguranta a unui zbor;

pozitie - Intr-un context geografic, reprezintd un set de coordonate
(latitudine si1 longitudine) stabilite fata de elipsoidul matematic de referinta, care
definesc pozitia unui punct pe suprafata Pamantului;

indicatie de pozitie - indicatia vizuald, sub formd nesimbolicd sau
simbolicd sau sub ambele forme, afisatd pe un ecran al sistemului de
supraveghere, a pozitiei unei aeronave, a unui vehicul de aerodrom sau a unui alt
obiect;

altitudine-presiune - presiune atmosfericd exprimata ca altitudine care
corespunde acelei presiuni in Atmosfera Standard;

radar primar - sistem radar care utilizeaza semnale radio reflectate;
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comunicatii tiparite - comunicatii care asigura automat o inregistrare
tiparita permanenta la fiecare terminal al unui circuit a tuturor mesajelor
transmise prin acel circuit;

zona interzisa - spatiu aerian de dimensiuni definite, deasupra teritoriului
sau apelor teritoriale ale unui stat, in interiorul caruia zborul aeronavelor este
interzis;

serviciu de radionavigatie - serviciu care furnizeaza informatii de ghidare
sau date de pozitie prin intermediul unuia sau mai multor mijloace de
radionavigatie in scopul operarii eficiente si in siguranta a acronavelor;

radiotelefonie - forma de radiocomunicatie destinatd, in principal,
schimbului de informatii prin voce;

specificatie privind performanta de comunicatie ceruta sau specificatia
RCP - set de cerinte cu privire la furnizarea serviciilor de trafic aerian si la
echipamentele de la sol, capacitatea aeronavelor si operatiunile aferente,
necesare pentru a sprijini comunicatiile bazate pe performanta;

specificatie privind performanta de supraveghere cerutd sau specificatia
RSP - set de cerinte cu privire la furnizarea serviciilor de trafic aerian si
echipamentele de la sol, capacitatea aeronavelor si operatiunile aferente,
necesare pentru a sprijini supravegherea bazata pe performanta;

rezolutie - cu referire la date, un numar de unitati sau de cifre in care se
exprima si se utilizeaza o valoare masurata sau calculata;

zona restrictionata - spatiu aerian de dimensiuni definite, deasupra
teritoriului sau a apelor teritoriale ale unui stat, in interiorul caruia zborul
aeronavelor este restrictionat potrivit anumitor conditii specificate;

etapa de rutd - o rutd sau o portiune a unei rute pe care se zboara fara vreo
aterizare intermediara;

pista in serviciu - pista sau pistele care sunt considerate de unitatea de
servicii de trafic aerian ca fiind cele mai convenabile la un moment dat pentru
tipurile de aeronave prevazute a ateriza sau a decola la aerodrom. Se pot
desemna piste separate sau multiple drept piste in serviciu pentru aeronavele care
sosesc si care pleaca;

radar secundar - sistem radar in cazul caruia un semnal radio transmis de
statia radar initiaza transmiterea unui semnal radio de la o alta statie;

radar secundar de supraveghere (SSR) - un sistem radar de supraveghere
care utilizeaza emitatoare si receptoare (interogatoare) si transpondere;

suprafata sensibila - suprafata care se extinde dincolo de suprafata critica,
unde parcarea sau deplasarea aeronavelor sau a vehiculelor ar afecta semnalul de
dirijare in asa fel incat se poate considera o perturbatie inacceptabilda a
aeronavelor care utilizeaza semnalul respectiv;

SNOWTAM - serie speciala de NOTAM, transmise intr-un format
standard, care furnizeaza un raport privind starea suprafetei notificaind prezenta
sau incetarea conditiilor periculoase datorate zapezii, ghetii, zloatei, chiciurii,
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apei stitatoare sau apei asociate cu zapada, zloata, gheata sau chiciura pe
suprafata de miscare;

punct semnificativ - loc geografic specificat utilizat pentru definirea unei
rute ATS sau a traiectului de zbor al unei aeronave, precum si pentru alte scopuri
in materie de navigatie aeriana si servicii de trafic aerian;

ecran al sistemului de supraveghere - afisaj electronic care reda pozitia si
miscarea aeronavelor, precum si alte informatii, dupa caz;

sosire instrumentala standard (Standard Instrument Arrival — STAR) - ruta
de sosire IFR desemnata, care face legatura intre un punct semnificativ, de obicei
situat pe o rutd ATS, si un punct din care poate fi initiatd o procedurd publicata
de apropiere instrumentala;

plecare instrumentala standard (Standard Instrument Departure — SID) -
rutd de plecare IFR desemnata, care face legatura intre aerodrom sau o anumita
pistd a aerodromului $i un anumit punct semnificativ, situat de obicei pe o ruta
ATS desemnata, din care incepe faza de zbor pe ruta a unui zbor;

zbor VFR special - zbor VFR autorizat de ATC sa se deruleze intr-o zona
de control in conditii meteorologice cu valori inferioare conditiilor VMC;

rulare - miscarea unei acronave pe suprafata unui aerodrom sau a unui loc
de operare cu ajutorul mijloacelor proprii, excluzand decolarea si aterizarea;

cale de rulare - traseu definit pe un aerodrom terestru, amenajat pentru
rularea la sol a acronavelor si destinat asigurarii legdturii intre doud parti diferite
ale aerodromului;

regiune de control terminal (Terminal Control Area — TMA) - regiune de
control stabilitd in mod normal la intersectia rutelor ATS din vecindtatea unuia
sau mai multor aerodromuri importante;

actualitate - cu referire la date, gradul de incredere ca datele sunt
aplicabile perioadei de utilizare prevazute a acestora;

trasabilitate - cu referire la date, gradul in care un sistem sau un produs-
datd poate furniza o evidentd a modificarilor aduse produsului respectiv,
permitand astfel o pista de audit de la utilizatorul final pana la partea care a
generat datele;

traiect - proiectia pe suprafata pamantului a traiectoriei unei aeronave, a
carei directie in orice punct se exprima de obicei in grade fata de directia Nord
(adevarat, magnetic sau grild);

informare de trafic - informatii emise de o unitate a serviciului de trafic
aerian in scopul de a alerta un pilot despre alt trafic aerian cunoscut sau observat,
care poate fi in proximitatea pozitiei sale sau a rutei de zbor avute in vedere,
precum si de a ajuta pilotul sa evite o coliziune;

punct de transfer al controlului - punct definit situat de-a lungul
traiectoriei de zbor a unei aeronave, la care responsabilitatea pentru furnizarea
serviciului de control al traficului aerian pentru aeronava se transferd de la o
unitate sau pozitie de control la urmatoarea unitate sau pozitie de control;
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unitate care transfera controlul -unitate de control al traficului aerian
aflata in proces de transfer al responsabilitdtii de furnizare a serviciului de
control al traficului aerian unei aeronave cdtre urmatoarea unitate de control al
traficului aerian sau catre urmatorul controlor de trafic aerian de pe ruta de zbor a
aeronavei respective;

altitudine de tranzitie - altitudinea la care sau sub care pozitia pe verticala
a unei aeronave este controlata prin raportare la altitudini;

strat de tranzitie - spatiul aerian dintre altitudinea de tranzitie si nivelul de
tranzitie;

nivel de tranzitie - cel mai de jos nivel de zbor disponibil pentru utilizare
deasupra altitudinii de tranzitie;

validare - cu referire la date, reprezinta procesul prin care se asigura ca
datele indeplinesc cerintele aplicatiei specificate sau ale utilizarii prevazute;

verificare - cu referire la date, reprezinta evaluarea iesirilor unui proces de
prelucrare a datelor aeronautice pentru a se asigura corectitudinea si consecventa
in raport cu intrarile si cu standardele, normele si conventiile aplicabile in
materie de date, utilizate Tn procesul respectiv;

faza de incertitudine - situatie in care exista incertitudine in ceea ce
priveste siguranta unei aeronave si a persoanelor aflate la bordul sau;

balon liber nepilotat - acronava nepropulsata, nepilotata, mai usoara decat
aerul, aflata in zbor liber;

vectorizare - asigurarea dirijarii navigatiei aeronavelor sub forma de
directii specifice, pe baza utilizarii unui sistem de supraveghere ATS;

zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere sau zbor VFR - zbor
efectuat in conformitate cu regulile de zbor la vedere;

apropiere la vedere - apropiere executatd de un zbor IFR in care nu se
realizeaza fie intreaga procedura de apropiere instrumentald, fie o parte din
aceasta, iar apropierea se executd cu repere vizuale de la sol;

conditii meteorologice de zbor la vedere (Visual Meteorological
Conditions — VMC) - conditii meteorologice exprimate ca vizibilitate, distanta
fata de nori si plafon, egale cu minimele specificate sau superioare acestora;

VOLMET - informatii meteorologice pentru aeronavele aflate in zbor;

emisiune VOLMET - furnizare, dupa caz, a informarilor METAR, SPECI,
TAF si SIGMET actuale, prin transmisii continue $i repetitive prin voce;

punct de drum - un loc geografic specificat, utilizat pentru definirea unei
rute de navigatie de suprafatd sau a traiectului de zbor al unei aeronave care
utilizeaza navigatia RNAV. Punctul de drum poate fi:

- punct fly-by —punct de drum care necesita anticiparea virajului pentru a
permite interceptarea tangentiald a urmdtorului segment al unei rute sau
proceduri sau

- punct fly-over —punct de drum la care se initiaza virajul pentru a
intercepta urmatorul segment al unei rute sau proceduri;
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observator vulcanic - furnizor, selectat de AAC, care observa activitatea
unui vulcan sau a unui grup de vulcani si pune aceste observatii la dispozitia unei
liste convenite de destinatari din domeniul aviatiet;

limbaj de marcare geografica (Geography Markup Language — GML) -
standard de codificare al Consortiului geospatial deschis (Open Geospatial
Consortium — OGC);

centru meteorologic spatial (Space Weather Centre — SWXC) - centru
desemnat sa monitorizeze si sd furnizeze informatii consultative cu privire la
fenomenele meteorologice spatiale preconizate sa afecteze comunicatiile radio de
inaltd frecventd, comunicatiile prin satelit si sistemele de navigatie si de
supraveghere bazate pe GNSS, si/sau sd prezinte un risc de radiatii pentru
ocupantii aecronavelor.
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Anexanr. 2
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE APLICABILE AUTORITAIILOR COMPETENTE —
SUPRAVEGHEREA SERVICIILOR SI A ALTOR FUNCTII ALE
RETELEI ATM

(partea ATM/ANS.AR)
SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE

ATM/ANS.AR.A.001 Domeniu de aplicare

Anexa nr.2 stabileste cerintele aplicabile sistemelor de administrare si de
management ale AAC, specificate in Codul aerian, Tn calitate de autoritate
competenta responsabild de certificarea, supravegherea si aplicarea normelor in
ceea ce priveste aplicarea cerintelor prevdazute in anexele nr.3-nr.13 de catre
furnizorii de servicii.

ATM/ANS.AR.A.005 Sarcini de certificare, supraveghere si aplicare a
normelor

(a) AAC indeplineste sarcini de certificare, de supraveghere si de aplicare
a normelor in ceea ce priveste aplicarea cerintelor ce vizeaza furnizorii de
servicii, monitorizeaza furnizarea in conditii de sigurantd a serviciilor acestora si
verificd daca sunt indeplinite cerintele aplicabile.

(b) AAC identifica si exercitd responsabilitatile in materie de certificare,
de supraveghere si de aplicare a normelor in asa fel incat sa se asigure ca:

(1) exista responsabili desemnati pentru punerea in aplicare a fiecarei
dispozitii din Regulament;

(2) au cunostintd de mecanismele de supraveghere a sigurantei si de
rezultatele acestora.

(3) are loc un schimb de informatii pertinente intre autoritdtile competente.

Autoritatile competente trebuie sa analizeze cu regularitate acordul privind
supervizarea furnizorilor de servicii care presteazd servicii de navigatie aeriand
in blocuri functionale de spatiu aerian (FAB) ce se extind asupra spatiului aerian
aflat sub responsabilitatea a mai mult de un stat membru UE, si, in cazul
furnizarii transfrontaliere de servicii de navigatie aeriand, acordul privind
recunoasgterea reciproca a sarcinilor de supervizare, precum si aplicarea in
practica a respectivelor acorduri, in special din perspectiva performantelor atinse
in domeniul sigurantei de catre furnizorii de servicii aflati sub supervizarea lor.
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(c) Autoritatea competenta trebuie sa stabileasca proceduri de coordonare
cu alte autoritdti competente in ceea ce priveste schimbarile notificate ale
sistemelor functionale care implica furnizori de servicii aflati sub supravegherea
celorlalte autoritati competente. Aceste proceduri de coordonare trebuie sa
asigure selectia si examinarea eficace a respectivelor schimbari notificate, in
conformitate cu ATM/ANS.AR.C.025.

ATM/ANS.AR.A.010 Documentatie in materie de certificare,
supraveghere si aplicare a normelor

AAC pune la dispozitia personalului sau actele normative, standardele,
normele, publicatiile tehnice si documentele conexe relevante pentru ca acesta sa
isi execute sarcinile si sa execute responsabilitatile sale.

ATM/ANS.AR.A.015 Mijloace de conformare

(a) AAC claborecaza AMC care pot fi utilizate pentru a asigura
conformarea cu cerintele Regulamentului. Atunci cand se respecta AMC, se
considera ca cerintele aplicabile din Regulament au fost indeplinite.

(b) Pentru a asigura conformarea cu cerintele Regulamentului, se pot
utiliza AltMOC.

(c) AAC stabileste un sistem pentru a se asigura in mod sistematic ca toate
AItMOC utilizate de ea insasi sau de furnizorii de servicii aflati sub
supravegherea sa permit stabilirea conformarii cu cerintele Regulamentului.

(d) AAC evalueaza toate AItMOC propuse de un furnizor de servicii in
conformitate cu ATM/ANS.OR.A.020, analizand documentatia pusa la dispozitie
si, daca se considerd necesar, efectudnd o inspectie in cadrul respectivului
furnizor de servicii.

In cazul in care constati ci AItMOC sunt suficiente pentru a garanta
respectarea cerintelor aplicabile ale Regulamentului, AAC trebuie sa informeze
solicitantul c¢d pot fi aplicate AtMOC si, dacd este cazul, sd modifice in
consecinta certificatul solicitantului.

(e) In cazul in care AAC utilizeaza AItMOC pentru a stabili conformarea
cu cerintele aplicabile ale Regulamentului, acestea sunt puse la dispozitia tuturor
furnizorilor de servicii aflati sub supravegherea sa.

ATM/ANS.AR.A.025 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fara a aduce atingere Regulamentului privind raportarea, analiza si
actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, aprobat prin
Ordinul nr.199/2020 al organului central de specialitate in domeniul aviatiei
civile (in continuare — RAC-RAASEAC), AAC implementeaza un sistem pentru a
colecta, a analiza si a difuza in mod corespunzator informatii privind siguranta.
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(b) La primirea informatiilor privind siguranta, AAC ia masuri adecvate
pentru solutionarea problemei de sigurantd, inclusiv emiterea de directive de
sigurantd in conformitate cu ATM/ANS.AR.A.030.

(c) Masurile luate Tn temeiul literei (b) se notifica imediat furnizorilor de
servicii in cauzd pentru ca acestia sa se conformeze in consecintd, in
conformitate cu ATM/ANS.OR.A.060.

ATM/ANS.AR.A.030 Directive de siguranta

(a) AAC emite directive de siguranta atunci cand a constatat existenta, in
cadrul unui sistem functional, a unei conditii care afecteaza siguranta si care
necesitd o actiune imediata.

(b) Directiva de siguranta se transmite furnizorilor de servicii in cauza si
trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele informatii:

l.1dentificarea conditiilor care afecteaza siguranta;

2. identificarea sistemului functional afectat;

3. actiunile necesare si justificarea acestora;

4. termenul in care trebuie Intreprinse actiunile necesare;

5. data intrdrii in vigoare.

(c) AAC verifica respectarea de catre furnizorii de servicii a directivelor de
siguranta aplicabile.

SUBPARTEA B — MANAGEMENTUL (ATM/ANS.AR.B)

ATM/ANS.AR.B.001 Sistemul de management

(a) AAC instituie si mentina un sistem de management care cuprinda cel
putin urmatoarele elemente:

1. politici si proceduri documentate in vederea descrierii organizarii sale, a
mijloacelor si metodelor de obtinere a conformarii cu cerintele esentiale stabilite
de Codul aerian, dupd cum este necesar pentru a-si exercita sarcinile de
certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii normelor. Procedurile se
tin la zi si servesc ca documente de lucru fundamentale in cadrul AAC pentru
toate sarcinile asociate;

2. suficient personal, inclusiv inspectori, pentru a-si indeplini sarcinile si
pentru a exercita responsabilitatile care ii revin 1n temeiul Regulamentului.
Personalul respectiv trebuie sa fie calificat pentru indeplinirea sarcinilor care Ti
sunt atribuite si sd detind cunostintele, experienta si pregatirea initiala, la locul de
munca si periodicd necesare pentru a-i asigura competenta constantd. AAC
indeplinirea corespunzatoare a tuturor sarcinilor aferente;

3. facilitati si spatii de birouri adecvate pentru executarea respectivelor
sarcini atribuite;

4. un proces de monitorizare a conformitatii sistemului de management cu
cerintele relevante si a gradului de adecvare al procedurilor, inclusiv instituirea
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unui proces de audit intern si a unui proces de management al riscurilor la adresa
sigurantei. Monitorizarea conformitatii include un sistem de transmitere a
constatarilor auditului catre persoanele cu functii de conducere ale AAC in
vederea asigurdrii implementarii unor actiuni corective, dupa caz;

5. o persoana sau un grup de persoane care raspund in fata persoanelor cu
functie de conducere ale AAC pentru functia de monitorizare a conformitatii.

(b) Pentru fiecare domeniu de activitate inclus in sistemul de management,
AAC atribuie unei persoane sau mai multora raspunderea generald pentru
gestionarea sarcinii (sarcinilor) relevante.

(c) AAC instituie proceduri pentru participarea la un schimb reciproc al
tuturor informatiilor si asistentei necesare cu alte autoritdti competente vizate, fie
nationale , fie din alte state, inclusiv al urmatoarelor informatii:

1. constatarile relevante semnalate si actiunile subsecvente intreprinse ca
urmare a supravegherii furnizorilor de ATM/ANS;

2. generate de raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor in
conformitate cu ATM/ANS.OR.A.065.

ATM/ANS.AR.B.005 Atribuirea de sarcini entititilor calificate

(a) AAC poate atribui unor entitati calificate sarcinile sale legate de
certificarea sau de supravegherea furnizorilor de servicii in temeiul
Regulamentului, altele decét eliberarea certificatelor. Atunci cand atribuie astfel
de sarcini, AAC trebuie sa se asigure ca:

1. dispune de un sistem pentru evaluarea initiala si continud a conformitatii
entitatii; si

2. a incheiat cu entitatea calificatd un acord documentat, aprobat de ambele
parti la nivelul de conducere corespunzator, care defineste in mod clar:

(i) sarcinile care trebuie executate;

(11) declaratiile, rapoartele si evidentele care trebuie furnizate;

(111) conditiile tehnice care trebuie indeplinite la executarea unor astfel de
sarcini;

(iv) acoperirea responsabilitdtii asociate;

(v) protectia acordatd informatiilor obtinute in cursul executarii unor astfel
de sarcini.

(b) AAC asigura ca procesul de audit intern si procesul de management al
riscurilor la adresa sigurantei prevazute la ATM/ANS.AR.B.001 litera (a)
subpunctul 4 cuprind toate sarcinile executate in numele sau de catre entitatea
calificata.

ATM/ANS.AR.B.010 Schimbari in sistemul de management

(a) AAC dispune de un sistem pentru identificarea schimbarilor care ii
afecteazd capacitatea de a-si executa sarcinile si de a-si ndeplini
responsabilitatile. Acest sistem permite sd 1a masurile necesare pentru a garanta
faptul ca sistemul sau de management ramane adecvat si eficient.
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(b) AAC actualizeaza sistemul de management pentru a reflecta in timp
util orice modificare a cadrului normativ, astfel incat sa asigure o implementare
eficace a sistemului sau de management.

(c) AAC notifica organului central de specialitate in domeniul aviatiei
civile schimbarile care ii afecteaza capacitatea de a-si executa sarcinile si de a-si
Tndeplini responsabilitatile definite in Codul aerian si normele sale de aplicare.

ATM/ANS.AR.B.015 Evidenta documentelor

(a) AAC trebuie sa instituie un sistem de evidenta a documentelor care sa
permita stocarea adecvata, accesibilitatea si trasabilitatea sigura a:

1. politicilor si procedurilor documentate ale sistemului de management;

2. pregatirii, calificarii si  autorizdrii  personalului impuse de
ATM/ANS.AR.B.001 litera (a) subpunctul 2;

3. atribuirii sarcinilor, cuprinzand elementele impuse de punctul
ATM/ANS.AR.B.00S, precum si detaliile sarcinilor atribuite;

4. proceselor de certificare si/sau de declarare;

5. desemnarii furnizorilor de servicii de trafic aerian si de servicii
meteorologice, dupa caz;

6. conformarii furnizorilor de servicii cu cerintele aplicabile din
Regulament dupa eliberarea unui certificat sau, dacad este cazul, dupd depunerea
unei declaratii, inclusiv ale tuturor rapoartelor de audit, cuprinzand constatarile,
actiunile corective si data de incheiere a actiunilor, si ale observatiilor, precum si
ale altor inregistrari legate de siguranta;

7. evaluariit AItMOC propuse de furnizorii de servicii si ale notificarii
acestora catre AAC, precum si AItMOC utilizate de AAC nsasi;

8. masurilor de executare luate;

9. informatiilor privind siguranta, ale directivelor de sigurantd si ale
masurilor subsecvente;

10. utilizarii masurilor derogatorii.

(b) AAC pastreaza o lista a tuturor certificatelor pe care le-a eliberat
furnizorilor de servicii si a declaratiilor pe care le-a primit de la acestia.

(c) Toate evidentele se pastreaza o perioadd de minimum cinci ani de la
data la care certificatul nu mai este valabil sau declaratia este retrasa, sub rezerva
cadrului normativ aplicabil privind protectia datelor.

SUBPARTEA C — SUPRAVEGHERE, CERTIFICARE SI APLICAREA
NORMELOR (ATM/ANS.AR.C)

ATM/ANS.AR.C.001 Monitorizarea performantei in materie de
siguranta

(a) AAC monitorizeaza si evalueaza cu regularitate performanta in materie
de siguranta a furnizorilor de servicii aflati sub supravegherea sa.

(b) AAC utilizeazd rezultatele monitorizarii performantei in materie de
sigurantd in special in cadrul activitdtii de supraveghere bazata pe riscuri.
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ATM/ANS.AR.C.005 Certificarea, declararea si verificarea
conformarii cu cerintele a furnizorilor de servicii

(@) Conform prevederilor Codului aerian si ATM/ANS.AR.B.001 litera (a)
subpunctul 1, AAC instituie un proces pentru a verifica:

1. conformarea furnizorilor de servicii cu cerintele aplicabile din anexele
nr.3-nr.13 si cu orice alte conditii aplicabile atasate certificatului inainte de
eliberarea acestuia. Certificatul se elibereazd in conformitate cu procedurile si
instructiunile aeronautice aprobate de AAC;

2. respectarea oricdrei obligatii legate de siguranta;

3. mentinerea conformarii cu cerintele aplicabile a furnizorilor de servicii
aflati sub supravegherea sa;

4. punerea in aplicare a obiectivelor de sigurantd, a cerintelor de siguranta
si a altor conditii legate de sigurantd identificate in declaratiile de verificare a
sistemelor, inclusiv in orice declaratie relevanta de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare a componentelor sistemelor;

5. punerea in aplicare a directivelor de sigurantd, a actiunilor corective si a
masurilor de executare.

(b) Procesul mentionat la litera (a) trebuie:

1. sa se bazeze pe proceduri documentate;

2. sa fie sustinut de o documentatie conceputa in mod expres pentru a oferi
personalului indrumdri cu privire la executarea sarcinilor sale legate de
certificare, supraveghere si aplicarea normelor;

3. sa ofere organizatiei in cauza informatii despre rezultatele activitdtii de
certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor;

4. sa se bazeze pe audituri, analize si inspectii efectuate de AAC;

5. in ceea ce priveste furnizorii de servicii certificati, sd furnizeze AAC
dovezile necesare in sprijinul unor masuri ulterioare in cazurile de nerespectare a
cerintelor;

6. n ceea ce priveste furnizorii de servicii care fac declaratii, sa furnizeze
AAC dovezile necesare pentru a lua, daca se impun, masuri de remediere care
pot include masuri de executare, in temeiul prevederilor cadrului normativ
aplicabil, daca este cazul.

ATM/ANS.AR.C.010 Supraveghere

(a) In conformitate cu prevederile Codului aerian si Regulamentului, AAC
sau entitdtile calificate care actioneaza in numele acesteia desfasoara audituri de
supraveghere in conformitate cu prevederile Codului aerian si punctele 24 -28
din Regulament.

(b) Auditurile mentionate la litera (a) trebuie:

1.sa furnizeze AAC dovezi ale conformairii cu cerintele aplicabile si
modalitatile de implementare;
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2. sa se desfagsoare independent de orice activititi de audit intern
intreprinse de furnizorul de servicii;

3. sa acopere integra modalitatile de implementare sau elementele
acestora, precum si procesele sau serviciile;

4. sd determine daca:

(1) modalitatile de implementare sunt conforme cu cerintele aplicabile;

(i1) masurile intreprinse sunt conforme cu modalitatile de implementare si
cu cerintele aplicabile;

(i11) rezultatele masurilor intreprinse corespund rezultatelor scontate ale
modalitdtilor de implementare.

(c) Pe baza dovezilor pe care le are la dispozitie, AAC monitorizeaza
mentinerea conformdrii furnizorilor de servicii aflati sub supravegherea sa cu
cerintele aplicabile din Regulament.

ATM/ANS.AR.C.015 Programul de supraveghere

(a) AAC elaboreaza si actualizeaza anual un program de supraveghere care
sa tina cont de natura specifica a furnizorilor de servicii, de complexitatea
activitatilor acestora, de rezultatele anterioare ale activitatilor de certificare si/sau
de supraveghere si care sa se bazeze pe evaluarea riscurilor asociate. Programul
de supraveghere cuprinde audituri, care:

1. sa acopere toate domeniile care ar putea ridica probleme de siguranta,
concentrandu-se asupra domeniilor in care au fost identificate probleme;

2. sa acopere toti furnizorii de servicii aflati sub supravegherea AAC;

3. sa acopere mijloacele utilizate de furnizorul de servicii pentru a asigura
competenta personalului sau;

4. sa se desfasoara intr-un mod proportional cu nivelul de risc prezentat de
operatiunile si serviciile furnizorului de servicii; si

5. sa sigure cd pentru furnizorii de servicii aflati sub supervizarea AAC, se
aplicd un ciclu de planificare a supravegherii care nu depaseste 12 luni.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi redus daca exista dovezi ca
performanta in materie de sigurantd a furnizorului de servicii a scazut.

Tn cazul unui furnizor de servicii certificat de AAC, ciclul de planificare a
supravegherii poate fi prelungit pana la maximum 24 de luni dacd AAC a
constatat cd, in decursul celor 12 de luni anterioare:

(1) furnizorul de servicii a demonstrat o identificare eficienta a pericolelor
n materie de siguranta a aviatiei si un management eficace al riscurilor asociate;

(11) furnizorul de servicii a demonstrat continuu conformarea cu cerintele
de gestionare a schimbarilor in temeiul ATM/ANS.OR.A.040 si
ATM/ANS.OR.A.045;

(iii) nu s-au emis constatari de nivelul 1;

(iv) toate actiunile corective au fost puse in aplicare in termenul acceptat
sau prelungit de AAC, definit la ATM/ANS.AR.C.050.
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Daca, pe langa conditiile de mai sus, furnizorul de servicii a instituit un
sistem eficace de raportare continua catre AAC cu privire la performanta in
materie de sigurantd si la conformarea cu reglementarile a furnizorului de
servicii insusi, iar acest sistem a fost aprobat de AAC, ciclul de planificare a
supravegherii poate fi prelungit pana la maximum 36 de luni;

6. sd asigure monitorizarea executarii actiunilor corective;

7. sa faca obiectul consultdrii cu furnizorii de servicii in cauzd si al
notificarii ulterioare;

8. sa indice frecventa planificatd a inspectiilor in diferitele locuri de
desfasurare a activitatii, daca exista.

(b) AAC poate decide sa modifice obiectivele si sfera auditurilor
programate, inclusiv prin efectuarea de analize ale documentelor si audituri
suplimentare, ori de cate ori este necesar.

(c) AAC decide cu privire la modalitatile, elementele, serviciile, functiile,
locurile fizice si activitatile care urmeaza sa fie auditate intr-o perioadd de timp
determinata.

(d) Observatiile si constatdrile auditurilor emise in conformitate cu
ATM/ANS.AR.C.050 trebuie documentate. Constatarile trebuie sustinute de
dovezi si trebuie identificate in ceea ce priveste cerintele aplicabile si
modalitatile de implementare a acestora pe baza carora s-a efectuat auditul.

(e) Trebuie intocmit un raport de audit cu detaliile constatarilor si ale
observatiilor, care trebuie transmis furnizorului de servicii n cauza.

ATM/ANS.AR.C.020 Eliberarea certificatelor

(a) In urma procesului previazut la ATM/ANS.AR.C.005 litera (a), la
primirea unei cereri de eliberare a unui certificat pentru un furnizor de servicii,
AAC trebuie sa verifice conformarea furnizorului de servicii cu cerintele
aplicabile din Codul aerian si Regulament.

(b) AAC poate solicita efectuarea oricaror audituri, inspectii sau evaluari
pe care le considera necesare inainte de eliberarea certificatului.

(c) Certificatul se elibereaza pe o durata nelimitatd. Privilegiile asociate
activitdtilor pe care furnizorul de servicii este aprobat sd le desfasoare trebuie
mentionate in conditiile de furnizare a serviciilor atasate certificatului.

(d) Certificatul nu se elibereaza in cazul in care ramane deschisd o
constatare de nivelul 1. In circumstante exceptionale, furnizorul de servicii
evalueazad constatarile care nu sunt de nivelul 1 si reduce riscurile in functie de
necesitdti, iar un plan de actiuni corective pentru inchiderea constatarilor trebuie
aprobat de AAC Tnainte ca certificatul sa fie eliberat.

(e) Modelul Certificatului furnizorul de servicii si conditiile de furnizare a
serviciilor se stabileste in procedurile si instructiunile aeronautice civile aprobate
de AAC.
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ATM/ANS.AR.C.025 Schimbari

(a) La primirea unei notificari cu privire la o schimbare in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.045, AAC se conformeazd dispozitilor de la
ATM/ANS.AR.C.030, ATM/ANS.AR.C.035 si ATM/ANS.AR.C.040.

(b) La primirea unei notificari cu privire la o schimbare in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.040 litera (a) subpunctul 2 care necesitd aprobare prealabila,
AAC trebuie:

1. sa verifice conformarea furnizorului de servicii cu cerintele aplicabile
inainte de a elibera aprobarea schimbarii;

2. sa ia masuri adecvate imediate, fara a aduce atingere eventualelor
masuri suplimentare de executare, atunci cand furnizorul de servicii efectueaza
schimbari care necesita aprobare prealabild fara sa fi primit aprobarea din partea
AAC mentionata la subpunctul 1.

(c) Pentru a permite unui furnizor de servicii sa efectueze schimbari in
sistemul sau de management si/sau 1n sistemul sdu de management al sigurantei,
dupa caz, fara aprobare prealabila in conformitate cu ATM/ANS.OR.A.040 litera
(b), AAC trebuie sa aprobe o procedurd care sa defineasca sfera unor astfel de
schimbari si sa descrie modul in care vor fi notificate si gestionate astfel de
schimbari. In cadrul procedurii de supraveghere continui, AAC trebuie si
evalueze informatiile puse la dispozitie in notificare pentru a verifica daca
masurile luate sunt conforme cu procedurile aprobate si cu cerintele aplicabile. In
cazul constatarii oricarei neconformitati, AAC trebuie:

1. sd notifice respectiva neconformitate furnizorului de servicii si sa
solicite schimbari suplimentare;

2. 1n cazul constatarilor de nivelul 1 sau de nivelul 2, sa actioneze in
conformitate cu ATM/ANS.AR.C.050.

ATM/ANS.AR.C.030 Aprobarea procedurilor de gestionare a
schimbarilor in cazul sistemelor functionale

(a) AAC examineaza:

1. procedurile de gestionare a schimbarilor in cazul sistemelor functionale
depuse de furnizorul de servicii Tn conformitate cu ATM/ANS.OR.B.010 litera
(b) sau orice modificari substantiale aduse respectivelor proceduri;

2. orice abatere de la procedurile mentionate la subpunctul 1 in cazul unei
anumite schimbari, atunci cand respectiva abatere este solicitata de un furnizor
de servicii in conformitate cu ATM/ANS.OR.B.010 litera (c) subpunctul 1.

(b) AAC aproba procedurile, modificarile si abaterile mentionate la litera
(a) daca a stabilit ca acestea sunt necesare si suficiente pentru ca furnizorul de
servicii sa isi demonstreze conformarea cu ATM/ANS.OR.A.045,
ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 si ATS.OR.210, dupa caz.

ATM/ANS.AR.C.035 Decizia de a examina o schimbare notificata a
sistemului functional
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(a) La primirea unei notificari in conformitate cu ATM/ANS.OR.A.045
litera (a) subpunctul 1 sau la primirea informatiilor modificate in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.045 litera (b), AAC trebuie sa decida daca examineaza sau nu
schimbarea in cauzd. AAC solicitd furnizorului de servicii orice informatii
suplimentare de care are nevoie in sprijinul acestei decizii.

(b) AAC stabileste daca este necesarda o examinare in functie de criterii
specifice, valabile si documentate care asigurd, ca cerintd minima, examinarea
schimbarii notificate daca combinatia dintre probabilitatea ca argumentatia sa fie
complexa sau nefamiliara pentru furnizorul de servicii si gravitatea consecintelor
posibile ale schimbarii este semnificativa.

(c) Tn cazul In care AAC decide ci este necesar o examinare in functie de
alte criterii bazate pe riscuri, in plus fatd de cele de la litera (b), respectivele
criterii trebuie sa fie specifice, valabile si documentate.

(d) AAC informeaza furnizorul de servicii cu privire la decizia sa de a
examina o schimbare notificatd a unui sistem functional si, la cerere, trebuie sa 11
ofere furnizorului de servicii justificdrile asociate.

ATM/ANS.AR.C.040 Examinarea wunei schimbari notificate a
sistemului functional

(a) Tn cazul in care examineazi argumentatia in favoarea unei schimbiri
notificate, AAC trebuie:

1. sa evalueze valabilitatea argumentatiei prezentate cu privire la
ATM/ANS.OR.C.005 litera (a) subpunctul 2 sau la ATS.OR.205 litera (a)
subpunctul 2;

2. sa 1si coordoneze activitatile cu cele ale altor entitati interesate, ori de
cate ori este necesar.

(b) Urmare a examindrii unei schimbari, AAC:

1. aprobd argumentatia mentionatd la litera (a) subpunctul 1, cu conditii
dacd este cazul, atunci cand se demonstreaza valabilitatea acesteia si informeaza
in consecintd furnizorul de servicii; fie

2. respinge argumentatia mentionatd la litera (a) subpunctul 1 si
informeaza furnizorul de servicii, transmitandu-i justificarea de la baza deciziei.

ATM/ANS.AR.C.045 Declaratiile furnizorilor de servicii de informare
a zborurilor

(a) La primirea unei declaratii din partea unui furnizor de servicii de
informare a zborurilor care intentioneaza sa furnizeze astfel de servicii, AAC
verifica dacd declaratia contine toate informatiille prevazute la
ATM/ANS.OR.A.015 si trebuie sd confirme respectivului furnizor de servicii
primirea declaratiei.

(b) Daca declaratia nu contine informatiile cerute sau contine informatii
care indicd neconformitatea cu cerintele aplicabile, AAC notifica respectiva
neconformitate furnizorului de servicii de informare a zborurilor in cauza si
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trebuie sd solicite informatii suplimentare. Dacad este necesar, AAC trebuie sa
efectueze un audit al furnizorului de servicii de informare a zborurilor. Daca
neconformitatea este confirmata, AAC trebuie sa actioneze astfel cum se prevede
la ATM/ANS.AR.C.050.

(c) AAC tine un registru al declaratiilor furnizorilor de servicii de
informare a zborurilor care i-au fost prezentate in conformitate cu prezentul
regulament.

ATM/ANS.AR.C.050 Constatari, actiuni corective si masuri de
executare

(a) AAC dispune de un sistem de analiza a constatarilor din punctul de
vedere al semnificatiei acestora Tn materie de sigurantd si decide asupra
masurilor de executare necesare pe baza riscului la adresa sigurantei prezentat de
neconformitatea furnizorului de servicii.

(b) In situatiile in care riscul suplimentar la adresa sigurantei ar fi
inexistent sau foarte mic cu ajutorul unor masuri adecvate imediate de reducere a
acestuia, AAC accepta furnizarea de servicii pentru a asigura continuitatea
serviciului in timp ce se intreprind actiuni corective.

(c) AAC emite o constatare de nivelul 1 atunci cand se constatia orice
neconformitate grava cu prevederile Codului aerian si normele sale de aplicare,
cu procedurile si cu manualele furnizorului de servicii, cu conditiile din certificat
sau cu certificatul, cu actul de desemnare, dacd este cazul, sau cu continutul unei
declaratii care prezintd un risc major pentru siguranta zborului sau care pune sub
semnul intrebarii intr-un alt mod capacitatea furnizorului de servicii de a-si
continua activitatea.

Constatdrile de nivelul 1 cuprind, dar nu se limiteaza la:

1. publicarea unor proceduri operationale si/sau furnizarea unui serviciu
intr-un mod care creeaza un risc semnificativ pentru siguranta zborului;

2. obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului furnizorului de
servicii prin falsificarea documentelor doveditoare depuse;

3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a
certificatului furnizorului de servicii;

4. lipsa unui manager responsabil.

(d) AAC emite o constatare de nivelul 2 atunci cand se constata orice alta
neconformitate cu prevederile Codului aerian si normele sale de aplicare,
cerintele aplicabile, procedurile si cu manualele furnizorului de servicii, cu
conditiile din certificat sau cu continutul unei declaratii.

(e) Atunci cand se face o constatare, Tn cursul supravegherii sau prin orice
alte mijloace, AAC, fara a aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse
de normele lor de punere in aplicare, trebuie sa comunice respectiva constatare in
scris furnizorului de servicii si sa solicite actiuni corective pentru solutionarea
neconformitatii (neconformitatilor) identificate.
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1. In cazul constatirilor de nivelul 1, AAC ia masuri imediate si adecvate
si, daca este cazul, poate limita, suspenda sau revoca certificatul in totalitate sau
partial, asigurdnd continuitatea serviciilor cu conditia ca siguranta sa nu fie
afectatad. Masurile adoptate depind de amploarea constatarii si trebuie mentinute
pana cand furnizorul de servicii a intreprins cu succes actiunile corective
necesare.

2. In cazul constatarilor de nivelul 2, AAC trebuie;

(1) sa acorde furnizorului de servicii o perioadd de implementare a
actiunilor corective inclusd intr-un plan de actiune adecvat pentru natura
constatarii.

(11) sa evalueze actiunile corective si planul de implementare propus de
furnizorul de servicii si, In cazul in care concluzia evaluarii este ca acestea sunt
suficiente pentru a solutiona neconformitatea (neconformitatile), sa le accepte.

3. In cazul constatarilor de nivelul 2, dacd furnizorul de servicii nu depune
un plan de actiuni corective care sa fie acceptabil pentru AAC avand in vedere
constatarea sau dacd furnizorul de servicii nu executd actiunile corective in
termenul acceptat sau prelungit de AAC, constatarea se transforma in constatare
de nivelul 1 si se iau masurile prevazute la subpunctul 1.

(f) Pentru acele cazuri care nu necesita constatari de nivelul 1 si de nivelul
2, AAC poate emite observatii.
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Anexanr. 3
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE PENTRU FURNIZORII DE ATM/ANS
(partea ATM/ANS.OR)

SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE (ATM/ANS.OR.A)

ATM/ANS.OR.A.001 Domeniu de aplicare

Anexa nr.3 stabileste cerintele care trebuie respectate de furnizorii de
servicii.

ATM/ANS.OR.A.005 Cererea de eliberare a unui certificat de
furnizor de servicii

(a) Cererea de eliberare a unui certificat de furnizor de servicii sau de
modificare a unui certificat existent se prezinta in forma si in modul stabilite de
AAC, la sediul AAC sau prin intermediul portalului serviciilor publice —
www.servicii.gov.md, tinand cont de cerintele aplicabile din Regulament.

(b) Pentru a obtine certificatul, furnizorul de servicii trebuie sa respecte:

1. cerintele esentiale aplicabile stabilite in Codul aerian al Republicii
Moldova;

2. cerintele stabilite in anexa nr.3;

3. cerintele specifice stabilite in anexele nr.4-nr.13, in cazul in care aceste
cerinte sunt aplicabile avand in vedere serviciile pe care furnizorul de servicii le
furnizeaza sau intentioneaza sa le furnizeze.

ATM/ANS.OR.A.010 Cererea de eliberare a unui certificat limitat

(@) Furnizorul de servicii de trafic aecrian poate sa solicite un certificat
limitat la furnizarea de servicii, atunci cand acesta furnizeaza sau intentioneaza
sa furnizeze servicii limitate la una sau mai multe dintre urmatoarele categorii:

1. lucru aerian;

2. aviatie generala;

3. transport aerian comercial limitat la aeronave cu o masa maxima la
decolare mai mica de 10 tone sau cu mai putin de 20 de locuri pentru pasageri;

4. transport aerian comercial cu mai putin de 10 000 de miscari pe an,
indiferent de masa maxima la decolare si de numarul locurilor pentru pasageri; in
sensul prezentei dispozitii, ,,miscari” inseamna, intr-un anumit an, media pe
ultimii trei ani a numarului total de decolari si de aterizari.

(b) In plus, urmatorii furnizori de servicii de navigatie aeriani pot, de
asemenea, sa solicite un certificat limitat:
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1. un furnizor de servicii de navigatie aeriand, altul decat un furnizor de
servicii de trafic aerian, cu o cifra de afaceri anuala bruta de maximum 1 000 000
EUR pentru serviciile pe care le furnizeaza sau intentioneaza sa le furnizeze;

2. un furnizor de servicii de navigatie aeriand care furnizeaza servicii de
informare a zborurilor ale aerodromurilor operand in mod regulat nu mai mult de
un post de lucru pe orice aerodrom.

(c) Dupa cum stabileste AAC, un furnizor de servicii de navigatie aeriana
care solicitd un certificat limitat in conformitate cu litera (a) sau cu litera (b)
subpunctul 1 trebuie sa indeplineasca cel putin urmatoarele cerinte prevazute la:

1. ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnica si operationald;

2. ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management;

3. ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul;

4. ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si transparenta in furnizarea
serviciilor;

5. anexele nr.4-nr.6 si nr.8, in cazul in care aceste cerinte sunt aplicabile
avand in vedere serviciile pe care furnizorul de servicii le furnizeaza sau
intentioneaza sa le furnizeze.

(d) Dupa cum stabileste AAC, un furnizor de servicii de navigatie aeriana
care solicitda un certificat limitat in conformitate cu litera (b) subpunctul 2 trebuie
sda Indeplineasca cel putin cerintele prevazute la litera (c) subpunctele 1-4 si
cerintele specifice prevazute in anexa nr.4

(e) O persoana care solicitd un certificat limitat depune o cerere in forma si
modul stabilite de AAC.

ATM/ANS.OR.A.015 Declaratia furnizorilor de servicii de informare
a zborurilor

(a) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor poate s isi declare
capacitatea si mijloacele necesare pentru a demonstra responsabilitatile asociate
serviciilor furnizate dacd respectd suplimentar cerintele de bazd, urmatoarele
cerinte alternative:

1. furnizorul de servicii de informare a zborurilor furnizeaza sau
intentioneaza sa furnizeze serviciile operand in mod regulat nu mai mult de un
post de lucru;

2. serviciile respective sunt de natura temporara, avand o durata convenita
cu AAC dupa cum este necesar pentru a obtine o asigurare a sigurantei
proportionala.

(b) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declara
activitdtile trebuie:

1. sa puna la dispozitia AAC toate informatiile relevante Inainte de
inceperea operatiunilor, in forma si modul stabilite de AAC;

2. sd pund la dispozitia AAC o lista a mijloacelor alternative de
conformare utilizate, in conformitate cu ATM/ANS.OR.A.020;
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3. sa mentind conformarea cu cerintele aplicabile si cu informatiile
furnizate in declaratie;

4. sa notifice AAC orice modificari ale declaratiei sale sau ale mijloacelor
de conformare utilizate, prin depunerea unei declaratii modificate;

5. sa isi furnizeze serviciile conform propriului manual de operatiuni si sa
respecte toate dispozitiile relevante cuprinse 1n acesta.

(c) Tnainte de a-si inceta furnizarea de servicii, furnizorul de servicii de
informare a zborurilor care isi declara activitatile notifica acest lucru AAC intr-
un termen stabilit de AAC.

(d) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declara
activitdtile trebuie sa Indeplineasca urmatoarele cerinte prevazute in:

. ATM/ANS.OR.A.001 Domeniul de aplicare;

. ATM/ANS.OR.A.020 Mijloacele de conformare;

. ATM/ANS.OR.A.035 Demonstrarea conformarii;

. ATM/ANS.OR.A.040 Schimbari — generalitati;

. ATM/ANS.OR.A.045 Schimbarile aduse sistemului functional;

. ATM/ANS.OR.A.050 Facilitarea si cooperarea;

. ATM/ANS.OR.A.055 Constatarile si actiunile corective;

. ATM/ANS.OR.A.060 Reactia imediata la o problema de siguranta;
. ATM/ANS.OR.A.065 Raportarea evenimentelor;

10. ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnicd si
operationalg;

11. ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management;

12. ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul;

13. ATM/ANS.OR.B.035 Manualele de operatiuni;

14. ATM/ANS.OR.D.020 Raspunderea si asigurarea;

15. anexa nr.4.

(¢) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declara
activitatile isi incepe operatiunile numai dupa primirea confirmarii de
receptionare a declaratiei din partea AAC.

OCOoOJI DN WN PR

ATM/ANS.OR.A.020 Mijloacele de conformare

(a) Pentru a asigura conformarea cu cerintele Regulamentului, furnizorul
de servicii poate utiliza AItMOC la AMC adoptate de AAC.

(b) Tn cazul in care furnizorul de servicii doreste si utilizeze un AItMOC,
Tnainte de a-1 utiliza, acesta furnizeaza AAC o descriere completa a respectivului
AItMOC. Descrierea include orice revizuiri ale manualelor sau ale procedurilor
care ar putea fi relevante, precum si o evaluare care sa demonstreze conformarea
cu cerintele Regulament.

Un furnizor de servicii poate utiliza aceste AItMOC numai cu aprobarea
prealabila a AAC si dupa primirea notificarii prevazute la ATM/ANS.AR.A.015
litera (d).
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ATM/ANS.OR.A.025 Mentinerea valabilitatii unui certificat

(a) Certificatul unui furnizor de servicii ramane valabil daca:

1. furnizorul de servicii continua sa indeplineasca cerintele aplicabile din
Regulament, inclusiv pe cele referitoare la facilitarea si cooperarea in scopul
exercitarii atributiilor AAC si pe cele referitoare la tratarea constatarilor, astfel
cum se specifica la ATM/ANS.OR.A.050, respectiv ATM/ANS.OR.A.055;

2. certificatul nu a fost suspendat, revocat sau nu s-a renuntat la acesta.

(b) In cazul revocarii sau al renuntirii, certificatul se returneaza AAC fira
intarziere.

ATM/ANS.OR.A.030 Mentinerea valabilitiatii unei declaratii a unui
furnizor de servicii de informare a zborurilor

O declaratie facuta de furnizorul de servicii de informare a zborurilor in
conformitate cu ATM/ANS.OR.A.015 ramane valabila daca:

(a) serviciile de informare a zborurilor continua sa indeplineasca cerintele
aplicabile din Regulament, inclusiv pe cele referitoare la facilitarea si cooperarea
in scopul exercitdrii atributiilor AAC si pe cele referitoare la tratarea
constatdrilor, astfel cum se specifica la ATM/ANS.OR.A.050, respectiv
ATM/ANS.OR.A.055;

(b) declaratia nu a fost retrasa de furnizorul unor astfel de servicii sau
radiata de AAC.

ATM/ANS.OR.A.035 Demonstrarea conformarii

La cererea AAC, un furnizor de servicii trebuie sa prezinte toate dovezile
relevante pentru a demonstra conformarea cu cerintele aplicabile ale
Regulamentului.

ATM/ANS.OR.A.040 Schimbari — generalitati

(a) Notificarea si gestionarea:

1. unei schimbari aduse sistemului functional sau a unei schimbari care
afecteazd  sistemul functional se efectueazd 1in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.045;

2. unei schimbari aduse furnizarii de servicii, sistemului de management al
furnizorului de servicii si/sau sistemului de management al sigurantei al acestuia
care nu afecteaza sistemul functional se efectueaza in conformitate cu litera (b).

(b) Orice schimbare mentionatd la litera (a) subpunctul 2 necesita
aprobarea prealabild inainte de a fi efectuata, cu exceptia cazului in care o astfel

de schimbare este notificata si gestionatd in conformitate cu o procedura
aprobata de AAC, astfel cum se prevede la ATM/ANS.AR.C.025 litera (c).

ATM/ANS.OR.A.045 Schimbarile aduse unui sistem functional
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(@) Un furnizor de servicii care intentioneaza sa aduca o schimbare
sistemului sdu functional trebuie:

1. sa notifice AAC schimbarea respectiva;

2. sa puna la dispozitia AAC, la cerere, orice informatii suplimentare care
permit AAC sd decida dacd este necesar sau nu sd examineze argumentatia in
favoarea schimbarii;

3. sa informeze alti furnizori de servicii si, in cazul in care este posibil,
actorii din domeniul aviatiei asupra carora are efecte schimbarea avuta in vedere.

(b) Dupa ce a notificat o schimbare, furnizorul de servicii trebuie sa
informeze AAC ori de cate ori se modificd substantial informatiile furnizate in
conformitate cu litera (a) subpunctele 1 si 2 si furnizorii de servicii si actorii din
domeniul aviatiei ori de cate ori se modificd substantial informatiile furnizate in
conformitate cu litera (a) subpunctul 3.

(c) Un furnizor de servicii trebuie sd permitd intrarea in serviciu
operational numai a acelor parti ale schimbarii pentru care au fost finalizate
activitatile impuse de procedurile mentionate in ATM/ANS.OR.B.010.

(d) In cazul in care schimbarea face obiectul examinirii de citre AAC in
conformitate cu ATM/ANS.AR.C.035, furnizorul de servicii permite intrarea in
serviciu operational numai a acelor parti ale schimbarii pentru care AAC a
aprobat argumentatia.

(e) Atunci cand o schimbare afecteaza alti furnizori de servicii si/sau
actorii din domeniul aviatiei, astfel cum se identifica la litera (a) subpunctul 3,
furnizorul de servicii se coordoneaza cu acesti alti furnizori de servicii pentru a
stabili:

1. relatiile de dependentd dintre ei si, in cazul in care este posibil, cu
actorii din domeniul aviatiei afectati;

2. ipotezele si actiunile de reducere a riscurilor care vizeaza mai mult de
un furnizor de servicii sau actor din domeniul aviatiei.

(F) Acei furnizori de servicii afectati de ipotezele si de actiunile de
reducere a riscurilor mentionate la litera (e) subpunctul 2 trebuie sa utilizeze, in
argumentatia lor in favoarea schimbarii, numai ipoteze si actiuni de reducere a
riscurilor convenite si armonizate intre ei si, daca este posibil, cu actorii din
domeniul aviatiei.

ATM/ANS.OR.A.050 Facilitarea si cooperarea

Un furnizor de servicii trebuie sa faciliteze inspectiile si auditurile
efectuate de AAC sau de o entitate calificatd care actioneaza in numele acesteia
si sa coopereze dupa cum este necesar pentru exercitarea eficientd si eficace a

atributiilor AAC.

ATM/ANS.OR.A.055 Constatarile si actiunile corective
Dupd primirea unei notificari referitoare la constatari din partea AAC,
furnizorul de servicii:
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(a) determina cauza care sta la baza neconformitatii;

(b) defineste un plan de actiuni corective care sa fie aprobat de AAC;

(c) demonstreaza efectuarea actiunilor corective intr-un mod satisfacator
pentru AAC in termenul propus de furnizorul de servicii si convenit, astfel cum
se defineste la ATM/ANS.AR.C.050 litera (e).

ATM/ANS.OR.A.060 Reactia imediata la o problema de siguranta

Un furnizor de servicii implementeazd masurile de sigurantd, inclusiv
directivele de siguranta, emise de AAC in conformitate cu ATM/ANS.AR.A.025
litera (c).

ATM/ANS.OR.A.065 Raportarea evenimentelor

(a) In cadrul sistemului siu de management, furnizorul de ATM/ANS
trebuie sa instituie i sd mentind un sistem de raportare a evenimentelor care sa
includa raportarea obligatorie si voluntara. Furnizorii de ATM/ANS trebuie sa se
asigure ca sistemul se conformeaza cerintelor stabilite de cadrul normativ cu
privire la raportarea evenimentelor de aviatie civila.

(b) Atunci cand furnizorul de ATM/ANS isi furnizeaza serviciile, acesta
trebuie sa raporteze AAC orice eveniment sau situatie legatd de sigurantd care
pune in pericol sau, daca nu este corectat(d) sau abordat(a), ar putea pune in
pericol o aeronava, ocupantii acesteia sau orice altd persoana, si in particular
orice accident sau incident grav.

(c) Fara a aduce atingere dispozitiilor literei (b), furnizorul de ATM/ANS
trebuie sd raporteze AAC si organizatiei responsabile de proiectarea si/sau
intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS, daca este diferitd de
furnizorul de ATM/ANS, orice defectiune, defect tehnic, depasire a limitelor
tehnice, eveniment sau altd circumstantd anormala care a pus sau este posibil sa
fi pus in pericol siguranta serviciilor si care nu a condus la producerea unui
accident sau a unui incident grav.

(d) Fara a aduce atingere prevederilor RAC-RAASEAC, rapoartele
trebuie:

1. sa fie intocmite cat mai curand posibil, insa in orice caz in termen de 72
de ore din momentul in care furnizorul de ATM/ANS a luat cunostinta de
evenimentul sau situatia la care face referire raportul, cu exceptia cazului in care
exista circumstante exceptionale care impiedicd acest lucru;

2. sd fie Intocmite in forma si modul stabilite de AAC;

3. sd contind toate informatiile pertinente despre situatia sesizatd de
furnizorul de ATM/ANS.

(e) Fara a aduce atingere prevederilor RAC-RAASEAC, atunci cand este
cazul, trebuie sd se intocmeasca un raport de actiuni subsecvente care sa
furnizeze detalii despre actiunile pe care organizatia intentioneaza sd le
intreprindd pentru a preveni producerea unor evenimente similare pe viitor,
imediat ce aceste actiuni au fost identificate.
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Rapoartele de actiuni subsecvente trebuie:

1. sa fie trimise entitatilor relevante carora li s-a facut initial raportarea in
conformitate cu literele (b) si (c) si

2. sa fie intocmite Tn forma si modul stabilite de AAC.

ATM/ANS.OR.A.070 Planurile de urgenta

Un furnizor de servicii trebuie sa dispuna de planuri de urgentd pentru
toate serviciile pe care le furnizeaza, in caz de evenimente care duc la degradarea
semnificativa sau la intreruperea operatiunilor sale.

ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si transparenta in furnizarea
serviciilor

Un furnizor de servicii trebuie sa furnizeze serviciile intr-un mod deschis
si transparent. Acesta trebuie sd publice conditiile de acces la serviciile sale si
modificarile conditiilor respective si trebuie sd instituie un proces de consultare
cu utilizatorii serviciilor sale in mod regulat sau dupd cum este necesar pentru
schimbarile specifice in ceea ce priveste furnizarea de servicii, fie individual, fie
colectiv.

ATM/ANS.OR.A.080 Furnizarea de date aeronautice

(a) Furnizorul de servicii se asigura cd datele aeronautice referitoare la
serviciile sale sunt furnizate la timp furnizorului AlS.

(b) Atunci cand sunt publicate date aeronautice referitoare la serviciile
sale, furnizorul de servicii:

1) monitorizeaza datele;

2) notifica furnizorului AIS orice modificari necesare pentru a se asigura
ca datele sunt corecte si complete;

3) notificd furnizorului AIS cazurile in care datele sunt incorecte sau
inadecvate.

ATM/ANS.OR.A.085 Managementul calitatii datelor aeronautice

La generarea, prelucrarea sau transmiterea datelor catre furnizorul AIS,
furnizorul de servicii:

(a) se asigura ca datele acronautice mentionate in subpartea E la anexa
nr.3 sunt conforme cu specificatiile din catalogul de date aeronautice;

(b) se asigurd cd sunt indeplinite urmatoarele cerinte privind calitatea
datelor:

1) acuratetea datelor aeronautice este cea specificatd in catalogul de date
aeronautice;

2) integritatea datelor aeronautice este mentinuta;

3) pe baza clasificarii integritatii specificate in catalogul de date
aeronautice, sunt instituite proceduri astfel incat:
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(1) pentru datele de rutind, coruperea sa fie evitatd pe Intreg parcursul
prelucrarii acestora;

(i) pentru datele esentiale, sa nu se produca o corupere a acestora in nicio
etapa a Intregului proces si sa se includa procese suplimentare, dupa necesitati,
pentru a aborda riscurile potentiale din arhitectura generala a sistemului astfel
incat sa se asigure si mai eficient integritatea datelor la nivelul respectiv;

(i11) pentru datele critice, sa nu se produca o corupere a acestora in niciuna
dintre etapele intregului proces si sa se includa procese suplimentare de asigurare
a integritatii pentru reducerea totala a efectelor deficientelor identificate, prin
analiza detaliata a arhitecturii generale a sistemului, ca riscuri potentiale la
adresa integritatii datelor;

4) rezolutia datelor aeronautice este proportionala cu acuratetea efectiva a
datelor;

5) este asigurata trasabilitatea datelor aeronautice;

6) este asiguratd actualitatea datelor aeronautice, inclusiv orice limite
aplicabile perioadei pe durata careia datele sunt in vigoare;

7) este asigurata integralitatea datelor aecronautice;

8) datele furnizate respecta cerintele de format specificate;

(c) in ceea ce priveste generarea datelor, incheie acorduri oficiale specifice
cu partea generatoare a datelor in care se stabilesc instructiuni privind crearea,
modificarea sau stergerea datelor, si care includ cel putin:

1) o descriere lipsitd de ambiguitdti a datelor aeronautice care urmeaza sa
fie create, modificate sau sterse;

2) entitatea careia trebuie sa ii fie furnizate datele aeronautice;

3) data si ora pana la care trebuie furnizate datele aeronautice;

4) formatul raportului de generare a datelor care trebuie utilizat;

5) formatul in care trebuie transmise datele aeronautice;

6) cerinta de a identifica orice limitare aplicabila utilizarii datelor;

(d) se asigura ca se utilizeaza tehnici de validare si de verificare a datelor
pentru a garanta cd datele aeronautice indeplinesc cerintele aferente privind
calitatea datelor si, in plus:

1) verificarea trebuie sd asigure ca datele aeronautice sunt receptionate
fard corupere si cd nu se produce coruperea acestora in nicio etapa a intregului
proces de prelucrare a datelor aeronautice;

2) datele aeronautice si informatiile aeronautice introduse manual trebuie
supuse unei verificari independente pentru a se detecta orice eroare care ar fi
putut fi introdusa;

3) atunci cand se utilizeaza datele acronautice pentru a obtine sau pentru a
calcula date aeronautice noi, datele initiale trebuie sa fie verificate si validate, cu
exceptia cazurilor in care sunt furnizate de o sursd sigurd;

(e) transmite date aeronautice prin mijloace electronice;

(f) incheie acorduri oficiale cu:

1) toate partile care 11 transmit date;
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2) alti furnizori de servicii sau operatori de aerodrom, atunci cand se face
schimb de date aeronautice si de informatii aecronautice cu acestia;

(g) asigura furnizarea la timp catre furnizorul AIS a informatiilor
enumerate la AIS.TR.505 litera (a);

(h) colecteaza si transmite metadate care includ cel putin:

1) identificarea organizatiilor sau a entitatilor care efectueaza orice actiune
de generare, transmitere sau manipulare a datelor aeronautice;

2) actiunea efectuata;

3) data si ora la care s-a efectuat actiunea;

(1) se asigura ca instrumentele si programele software utilizate pentru
sprijinirea sau automatizarea proceselor legate de datele aeronautice si de
informatiile aeronautice isi indeplinesc functiile fara a afecta calitatea datelor
aeronautice si a informatiilor aeronautice;

(j) se asigura ca se utilizeaza tehnici de detectare a erorilor datelor digitale
in timpul transmiterii si/sau stocarii datelor aeronautice, pentru a mentine
nivelurile aplicabile de integritate a datelor;

(k) se asigura ca transferul de date aeronautice face obiectul unui proces de
autentificare adecvat, astfel incat destinatarii sd poata confirma ca datele au fost
transmise de o sursa autorizata;

(1) se asigura ca erorile identificate in timpul generarii datelor si dupa
furnizarea datelor sunt abordate, corectate sau remediate si ca se acorda prioritate
gestiondrii erorilor identificate in datele aeronautice critice si esentiale.

ATM/ANS.OR.A.090 Sisteme comune de referinta pentru navigatia
aeriana

In scopul navigatiei aeriene, furnizorii de servicii utilizeaz:

(@) sistemul geodezic mondial — 1984 (WGS-84) ca sistem de referinta
orizontal;

(b) nivelul mediu al marii (Mean Sea Level - MSL) ca sistem de referinta
vertical;

(c) calendarul gregorian si ora universald coordonata (Coordinated
Universal Time - UTC) ca sisteme de referinta temporale.

SUBPARTEA B — MANAGEMENTUL (ATM/ANS.OR.B)

ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnica si
operationala

Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure ca este capabil sa isi furnizeze
serviciile in conditii de siguranta, eficientd, continuitate si durabilitate, in
concordanti cu orice nivel previzut al cererii globale intr-un spatiu aerian dat. In
acest scop, el trebuie sa mentind un nivel adecvat de capacitate si expertiza
tehnica si operationala.
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ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa implementeze si mentina un sistem de
management care include:

1. responsabilitdti si raspunderi clar definite pentru intreaga organizatie,
inclusiv raspunderea directd a managerului responsabil;

2. o descriere a viziunii globale si a principiilor generale ale furnizorului
de servicii in ceea ce priveste siguranta, calitatea si securitatea serviciilor sale,
care constituie impreuna o politicd, semnatd de managerul responsabil;

3. mijloacele de verificare a performantei organizatiei furnizorului de
servicii in functie de indicatorii de performanta si de tintele de performanta ale
sistemului de management;

4. un proces pentru identificarea schimbarilor in cadrul organizatiei
furnizorului de servicii si ale contextului in care 1si desfasoard activitatea care ar
putea afecta procesele, procedurile si serviciile existente si, atunci cand este
necesar, pentru modificarea sistemului de management si/sau a sistemului
functional pentru a tine seama de aceste schimbari;

5. un proces pentru examinarea sistemului de management, pentru
identificarea cauzelor performantei nesatisfacatoare a sistemului de management,
pentru stabilirea implicatiilor unei astfel de performante nesatisfacatoare, precum
si pentru eliminarea sau atenuarea acestor cauze;

6. un proces prin care sa se asigure cd membrii personalului furnizorului
de servicii sunt pregatiti si dispun de nivelul de competenta adecvat pentru a-si
executa sarcinile in conditii de siguranti, eficientd, continuitate si durabilitate. In
acest context, furnizorul de servicii trebuie sd instituie strategii de recrutare si
pregatire a personalului sdu;

7. un mijloc formal de comunicare prin care sa se asigure ca intreg
personalul furnizorului de servicii are cunostintd deplind de sistemul de
management, care sd permita transmiterea informatiilor critice si prin intermediul
caruia sa se poata explica de ce se Intreprind anumite actiuni si de ce se introduc
sau se modifica anumite proceduri.

(b) Un furnizor de servicii trebuie sa documenteze toate procesele-cheie
ale sistemului de management, inclusiv un proces prin care se asigura ca
personalul isi cunoaste responsabilitatile, si procedura de modificare a proceselor
respective.

(c) Un furnizor de servicii trebuie sa creeze o functie care sa monitorizeze
conformarea organizatiei sale cu cerintele aplicabile si caracterul adecvat al
procedurilor. Monitorizarea conformarii trebuie sa includa un sistem de feedback
prin care constatdrile sa fie transmise managerului responsabil, pentru a se
asigura implementarea eficienta a masurilor corective, dupa cum este necesar.

(d) Un furnizor de servicii trebuie sd monitorizeze comportamentul
sistemului sau functional, iar in cazul in care se identificdi o performanta
nesatisfacatoare trebuie sa identifice cauzele acesteia si sa le elimine sau, dupa
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stabilirea 1mplicatiilor performantei nesatisficitoare, sd atenueze efectele
acesteia.

(e) Sistemul de management trebuie sa fie proportional cu dimensiunea
furnizorului de servicii si cu complexitatea activitatilor sale, tinand seama de
pericolele si de riscurile asociate, inerente acestor activitati.

(f) In cadrul sistemului siu de management, furnizorul de servicii trebuie
sd puna la punct interfete formale cu furnizorii de servicii si cu actori din
domeniul aviatiei relevanti, in scopul:

1. de a se asigura ca sunt identificate si evaluate pericolele in materie de
sigurantd a aviatiei presupuse de activitdtile sale si ca riscurile asociate sunt
gestionate si atenuate in mod adecvat;

2. de a se asigura cd furnizeaza serviciile in conformitate cu cerintele
Regulamentului.

(g) In cazul in care detine si un certificat de operator de aerodrom,
furnizorul de servicii se asigura ca sistemul de management cuprinde toate
activitdtile care fac parte din domeniul acoperit de certificatele sale.

ATM/ANS.OR.B.010 Procedurile de gestionare a schimbarilor

(@) Un furnizor de servicii trebuie sa utilizeze proceduri pentru a gestiona,
pentru a evalua si, daca este necesar, pentru a reduce impactul schimbarilor
aduse sistemelor sale functionale in conformitate cu ATM/ANS.OR.A.045,
ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 si ATS.OR.210, dupa caz.

(b) Procedurile mentionate la litera (a) sau orice eventuale modificari
substantiale aduse procedurilor respective trebuie:

1. sa fie prezentate de catre furnizorul de servicii AAC spre aprobare;

2. sa nu fie utilizate decat dupa aprobarea lor de catre AAC.

(¢) Atunci cand procedurile aprobate mentionate la litera (b) nu sunt
adecvate pentru o anumitd schimbare, furnizorul de servicii trebuie:

1. sa solicite AAC o exceptare pentru a se abate de la procedurile aprobate;

2. sa furnizeze AAC detalii cu privire la abaterea respectiva si justificarea
utilizarii ei;

3. sd nu faca uz de abaterea respectiva inainte de a fi aprobatd de AAC.

ATM/ANS.OR.B.015 Activitatile contractate

(a) Activitatile contractate includ toate activitatile din sfera de activitate a
furnizorului de servicii, conform conditiilor certificatului, efectuate de alte
organizatii care sunt certificate sa desfasoare o astfel de activitate sau care, daca
nu sunt certificate, isi desfasoard activitatea sub supravegherea furnizorului de
servicii. Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure ca, atunci cand contacteaza
unor organizatii externe sau achizitioneaza de la organizatii externe orice parte a
activitatilor sale, activitatea, sistemul sau componenta contractatd sau
achizitionata este in conformitate cu cerintele aplicabile.
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(b) Atunci cand un furnizor de servicii contacteazd orice parte a
activitatilor sale unei organizatii care nu este ea insasi certificata in conformitate
cu Regulamentul sa desfasoare o astfel de activitate, acesta se asigura ca
organizatia contractata isi desfasoara activitatea sub supravegherea sa. Furnizorul
de servicii se asigurd cd AAC i se acorda acces la organizatia contractata, pentru
a determina mentinerea conformdrii cu cerintele aplicabile in temeiul
Regulamentului.

ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa numeasca un manager responsabil,
care sa detind autoritatea in ceea ce priveste asigurarea finantdrii si a executarii
tuturor activitdtilor in conformitate cu cerintele aplicabile. Managerul
responsabil poartd raspunderea pentru instituirea $i mentinerea unui sistem de
management eficace.

(b) Un furnizor de servicii trebuie sa defineascd autoritatea, sarcinile si
responsabilitatile titularilor de posturi desemnati, in special ale personalului de
conducere care exercitda functii legate de siguranta, de calitate, de securitate, de
resursele financiare si umane, dupa caz.

ATM/ANS.OR.B.025 Cerintele privind facilitatile

Un furnizor de servicii se asigura ca exista facilitati adecvate si
corespunzdtoare pentru a efectua si pentru a gestiona toate sarcinile si activitatile
in conformitate cu cerintele aplicabile.

ATM/ANS.OR.B.030 Evidenta documentelor

(@) Un furnizor de servicii instituie un sistem de evidenta a documentelor
care sd permitd stocarea adecvatd a documentelor respective si trasabilitatea
sigurd a tuturor activitatilor sale si care sd acopere in special toate elementele
indicate la ATM/ANS.OR.B.005.

(b) Formatul si perioada de pastrare a evidentelor mentionate la litera (a)
se specificd in procedurile aferente sistemului de management al furnizorului de
servicii.

(c) Evidentele trebuie stocate intr-un mod care sa asigure protectia
impotriva deteriorarii, a alterdrii si a furtului.

ATM/ANS.OR.B.035 Manualele de operatiuni

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa puna la dispozitie si sa tina la zi
manuale de operatiuni referitoare la furnizarea serviciilor sale, pentru uzul si
orientarea personalului operational.

(b) Acesta trebuie sa se asigure ca:

1. manualele de operatiuni cuprind instructiunile si informatiile necesare
pentru ca personalul operational sd isi indeplineasca sarcinile;
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2. personalul are acces la partile din manualele de operatiuni care au
relevantd pentru activitatea sa;

3. personalul operational este informat cu privire la modificarile aduse
manualului de operatiuni care au relevantd pentru indeplinirea sarcinilor sale
intr-un mod care sa garanteze aplicarea modificarilor respective de la intrarea lor
n vigoare.

SUBPARTEA C — CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE
APLICABILE ALTOR FURNIZORI DE SERVICII DECAT FURNIZORII
DE ATS (ATM/ANS.OR.C)

ATM/ANS.OR.C.001 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de cétre
furnizorul de servicii, altul decat furnizorul de servicii de trafic aerian, pe langa
cerintele prevazute in subpartile A si B.

ATM/ANS.OR.C.005 Evaluarea in sprijinul sigurantei schimbarilor
aduse sistemului functional si asigurarea sigurantei acestora

(@) Pentru orice schimbare notificata in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.045 litera (a) subpunctul 1, furnizorul de servicii, altul decéat
furnizorul de servicii de trafic aerian, trebuie:

1. s@ se asigure ca se realizeazd evaluarea in sprijinul sigurantei, care sa
acopere sfera schimbarii, si anume:

(1) echipamentele, elementele procedurale si umane vizate de schimbare;

(11) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
st restul sistemului functional,

(111) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si contextul in care sunt destinate sd functioneze;

(iv) ciclul de viata al schimbarii de la definire la operatiuni, inclusiv
tranzitia catre intrarea in serviciu;

(v) regimurile de avarie prevazute;

2. sa ofere asigurarea, cu suficienta certitudine, prin intermediul unei
argumentatii complete, documentate si valabile, ca serviciile se vor comporta si
vor continua sa se comporte doar conform specificatiilor in contextul specificat.

(b) Un furnizor de servicii, altul decat un furnizor de servicii de trafic
aerian, trebuie sd se asigure cd evaluarea in sprijinul sigurantei mentionata la
litera (a) include:

1. verificarea faptului ca:

(1) evaluarea corespunde sferei schimbarii, astfel cum este definita la litera
(a) subpunctul 1;

(11) serviciul se comportd doar conform specificatiilor in contextul
specificat;
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(i11) modul 1n care se comportd serviciul respectd cerintele aplicabile din
Regulament cu privire la serviciile furnizate de sistemul functional care a suferit
schimbari si nu vine in contradictie cu niciuna dintre aceste cerinte $i

2. specificarea criteriilor de monitorizare necesare pentru a demonstra ca
serviciul furnizat de sistemul functional care a suferit schimbari va continua sa se
comporte doar conform specificatiilor Tn contextul specificat.

SUBPARTEA D — CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE
APLICABILE FURNIZORILOR DE ANS SI DE ATFM SI
ADMINISTRATORULUI RETELEI (ATM/ANS.OR.D)

ATM/ANS.OR.D.001 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de furnizorii
de servicii de navigatie aeriand (ANS) si de management al fluxului de trafic
aerian (ATFM), precum si de administratorul retelei, pe 1anga cerintele prevazute
in subpartile A, B si C.

ATM/ANS.OR.D.005 Planurile de afaceri, planurile anuale si
planurile de performanta

(a) Planul de afaceri

1. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului
de trafic aerian trebuie sa elaboreze un plan de afaceri pentru o perioada de cel
putin cinci ani. Planul de afaceri trebuie:

(1) sa stabileasca scopurile si obiectivele globale ale furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana si de management al fluxului de trafic aerian, precum si
strategia de a le atinge Tn concordanta cu orice plan global pe termen mai lung al
furnizorului de servicii de navigatie aeriana sau al furnizorului de management al
fluxului de trafic aerian si cu cerintele relevante ale legislatiei privind
dezvoltarea infrastructurii sau a altor tehnologii;

(i1) sd contind tinte de performantd in materie de siguranta, capacitate,
protectie a mediului si rentabilitate;

2. Informatiile enumerate la subpunctele 1(i1) si 1(i1) trebuie sa fie in
concordanta cu planul de performantd stabilit de AAC, iar, in ceea ce priveste
datele referitoare la siguranta, ele trebuie sa fie in concordantd cu programul
national de siguranta.

3. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului
de trafic aerian prezintd justificdri de sigurantd si economice pentru principalele
proiecte de investitii, indicand, daca este cazul, impactul estimat asupra tintelor
de performantd corespunzitoare mentionate la subpunctul 1(ii) si identificand
investitiile care decurg din cerintele legale asociate implementarii Programului
de cercetare privind managementul traficului aerian in cerul unic european
(SESAR).

(b) Planul anual
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1. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului
de trafic aerian elaboreazd un plan anual pentru anul imediat urmator, care sa
precizeze in detaliu elementele planului de afaceri si sa descrie orice modificari
aduse acestuia Tn raport cu planul precedent.

2. Planul anual cuprinde urmatoarele dispozitii privind nivelul si calitatea
serviciilor, cum ar fi nivelul estimat Tn materie de capacitate, siguranta, protectie
a mediului si rentabilitate:

(1) informatii privind implementarea unor noi infrastructuri sau a altor
masuri de dezvoltare, precum si o declaratie referitoare la modul in care vor
contribui acestea la Tmbunatatirea performantei furnizorului de servicii de
navigatie aeriana sau a furnizorului de management al fluxului de trafic aerian,
inclusiv a nivelului si a calitatii serviciilor;

(i))indicatori de performanta, dupd caz, in concordantd cu planul de
performanta, in raport cu care se pot evalua in mod rezonabil nivelul de
performanta si calitatea serviciului;

(ii)informatii privind masurile prevazute pentru a reduce riscurile la
adresa sigurantei identificate de furnizorul de servicii de navigatie aeriand si de
management al fluxului de trafic aerian, inclusiv indicatori de siguranta pentru
monitorizarea riscului la adresa sigurantei si, dacd este cazul, costul estimat al
masurilor de reducere a riscurilor;

(iv)o prognoza pe termen scurt a pozitiei financiare a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de trafic aerian,
precum si eventualele modificari care ar putea surveni in planul de afaceri sau
eventualul impact asupra acestuia.

(c) Sectiunea referitoare la performanta a planurilor

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sd pund continutul sectiunilor referitoare la performanta din
planurile lor de afaceri si din planurile lor anuale la dispozitia AAC, la cererea
acesteia, in conditiile stabilite de AAC in conformitate cu cadrul normativ
aplicabil.

ATM/ANS.OR.D.010 Managementul securitatii

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei, ca parte integranta a sistemului lor de
management, astfel cum se prevede la ATM/ANS.OR.B.005, instituie un sistem
de management al securitatii pentru a asigura:

1. securitatea facilitatilor si a personalului lor, in vederea prevenirii actelor
de interventie ilicita in furnizarea serviciilor;

2. securitatea datelor operationale pe care le primesc, le produc sau le
utilizeaza 1n alt mod, astfel incat accesul la acestea sa fie rezervat exclusiv
persoanelor autorizate.

(b) Sistemul de management al securitatii defineste:
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1. procedurile referitoare la evaluarea si reducerea riscurilor de securitate,
monitorizarea §$1 imbundtdtirea securitatii, examindrile de securitate si
diseminarea rezultatelor;

2. mijloacele destinate sd detecteze bresele de securitate si sa alerteze
personalul prin semnale de avertizare adecvate cu privire la securitate;

3. mijloacele de control al efectelor cauzate de bresele de securitate si de
identificare a masurilor de remediere si a procedurilor de reducere a riscurilor
pentru prevenirea repetarii acestora.

(c) Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei trebuie sd asigure autorizarea de
securitate a personalului propriu, dacda este cazul, si sd se coordoneze cu
autoritatile civile si militare relevante pentru a asigura securitatea facilitatilor, a
personalului si a datelor lor.

(d) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei trebuie sd ia masurile necesare pentru a
preveni compromiterea retelei si pentru a-si proteja sistemele, componentele
utilizate si datele impotriva amenintarilor informatice si a amenintarilor la adresa

eqe oo

serviciilor acestora.

ATM/ANS.OR.D.015 Soliditatea financiara — capacitatea economica si
financiara

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sd 1si poatd indeplini obligatiile financiare, precum costurile
de exploatare fixe si variabile sau costurile de investitii de capital. Acestia
trebuie sd utilizeze un sistem corespunzator de contabilitate analiticd. Furnizorii
sus-mentionati trebuie s isi demonstreze capacitatea financiard prin planul anual
mentionat la ATM/ANS.OR.D.005 litera (b), precum si prin bilanturi si situatii
contabile, In conformitate cu statutul lor juridic, si, cu regularitate, trebuie sa faca
obiectul unui audit financiar independent.

ATM/ANS.OR.D.020 Raspunderea si acoperirea prin asigurare

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei trebuie sa dispuna de acorduri care sa
acopere raspunderea legatd de executarea sarcinilor care le revin, in conformitate
cu cadrul normativ aplicabil.

(b) Metoda utilizatda pentru furnizarea acoperirii trebuie sa fie adaptata
pierderii si prejudiciului potential in cauza, tinand seama de statutul juridic al
furnizorilor vizati si al administratorului retelei si de nivelul de acoperire oferit
de asigurarile comerciale disponibile.

(c) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei care recurg la serviciile unui alt furnizor
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de servicii trebuie sa se asigure ca acordurile pe care le ncheie in acest sens
precizeaza repartizarea raspunderii intre acestia.

ATM/ANS.OR.D.025 Cerintele de raportare

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian trebuie sa furnizeze AAC un raport anual cu privire la activitatile
lor.

(b) Pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al
fluxului de trafic aerian, raportul anual trebuie sd cuprindd rezultatele lor
financiare, precum si performantele lor operationale si orice alte activitati sau
noutdti importante, n special in domeniul sigurantei.

(¢) Administratorul retelei furnizeaza AAC, un raport anual cu privire la
activitatile sale. Raportul respectiv trebuie sd cuprindd atat performantele
operationale, cat si activitatile si noutatile importante, in special in domeniul
sigurantei.

(d) Rapoartele anuale mentionate la literele (a) si (c) trebuie sa includa cel
putin:

1. o evaluare a nivelului de performanta al serviciilor furnizate;

2. pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al
fluxului de trafic aerian, performanta acestora in raport cu tintele de performanta
stabilite in planul de afaceri mentionat la ATM/ANS.OR.D.005 litera (a),
comparand performantele reale cu performantele prevazute in planul anual pe
baza indicatorilor de performanta stabiliti in planul anual,

3. pentru administratorul retelei, performanta acestuia in raport cu
obiectivele de performanta stabilite in planul strategic al retelei, comparand
performantele reale cu performantele prevazute in planul de administrare a
retelei, pe baza indicatorilor de performanta stabiliti in planul de administrare a
retelei;

4. o explicatie a diferentelor fata de tintele si obiectivele relevante si o
identificare a masurilor necesare pentru a remedia discrepantele dintre planuri si
performantele reale;

5. noutatile in materie de operatiuni si infrastructura;

6. rezultatele financiare, in cazul in care acestea nu sunt publicate separat;

7. informatii privind procedura oficiala de consultare a utilizatorilor
serviciilor sale;

8. informatii privind politica in domeniul resurselor umane.

(e) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian si administratorul retelei trebuie sa puna rapoartele anuale la
dispozitia AAC, la cererea acestora. De asemenea, acestia trebuie sa puna la
dispozitia publicului rapoartele respective, in conditiile stabilite de AAC.

SUBPARTEA E— CATALOGUL DE DATE AERONAUITCE
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(a) Catalogul de date aeronautice face referinta la subiectul, proprietatile si
sub-proprietatile datelor acronautice, organizate in urmatoarele categorii:

1) date de aerodrom;

2) date privind spatiul aerian;

3) date privind rutele ATS si alte rute;

4) date privind procedurile de zbor instrumental;

5) date privind mijloacele/sistemele de radionavigatie;

6) date despre obstacole;

7) date privind pozitia geografica.

(b) Tabelele din catalogul de date aeronautice sunt compuse din
urmatoarele coloane:

1) subiectul in legaturd cu care se pot colecta date;

2) proprietate: o caracteristica identificabild a unui subiect care poate fi
definita, la randul sau, prin sub-proprietati;

3) la fel ca 2;

4) tipuri: datele sunt clasificate in diferite tipuri;

5) descriere: o descriere a elementului de date;

6) note: cuprinde informatii sau conditii suplimentare ce vizeaza furnizarea
datelor;

7) acuratete: cerintele de acuratete pentru datele aeronautice se bazeaza pe
un nivel de incredere de 95 %;

8) clasificarea integritatii;

9) modul de generare: datele sunt identificate ca fiind masurate, calculate
sau declarate;

10) rezolutia de publicare;

11) rezolutia hartii.

Nota referitoare la litera (b) punctele 2 si 3. clasificarea unui element al
catalogului drept subiect, proprietate sau sub-proprietate nu impune un anumit
model de date.

Nota referitoare la litera (b) punctul 7: pentru reperele si punctele care
servesc un scop dublu, de exemplu punctul de asteptare si punctul de apropiere
intrerupta, se aplica valoarea mai mare a acuratetei. Cerintele de acuratete pentru
datele despre obstacole si de teren se bazeaza pe un nivel de incredere de 90 %.

Nota referitoare la litera (b) punctul 10: rezolutiile de publicare pentru
datele privind pozitia geografica (latitudine si longitudine) sunt aplicabile
coordonatelor prezentate in formatul grade, minute, secunde. Atunci cand se
foloseste un format diferit (cum ar fi exprimarea Tn grade cu zecimale pentru
seturi de date digitale) sau cand pozitia este semnificativ mai departe, catre
nord/sud, rezolutia de publicare trebuie sa fie proportionald cu cerintele de
acuratete.

(c) Catalogul de date aeronautice se stabileste in cerintele tehnice aprobate
de AAC.
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Anexa nr.4
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
DE TRAFIC AERIAN

(partea ATS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN
(ATS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATS.OR.100 Proprietatea

(a) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa notifice AAC:

1. statutul sau juridic, structura de proprietate si orice acorduri care au un
impact semnificativ asupra controlului activelor sale;

2. orice legaturd pe care o are cu organizatii care nu sunt implicate in
furnizarea de servicii de navigatie aeriand, inclusiv activitatile comerciale la care
participa direct sau prin intreprinderi afiliate care reprezinta mai mult de 1 % din
veniturile sale preconizate; de asemenea, acesta trebuie sd notifice orice
schimbare 1n detinerea oricarui pachet de actiuni care reprezintd cel putin 10 %
din totalul actiunilor sale.

(b) Un furnizor de servicii de trafic aerian ia toate masurile necesare
pentru a preveni orice situatie de conflict de interese care ar putea compromite
furnizarea impartiala si obiectiva a serviciilor sale.

ATS.OR.105 Deschiderea si transparenta in furnizarea serviciilor

In plus fatd de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.A.075 din anexa nr.3
furnizorul de servicii de trafic aerian nu se angajeazd in niciun fel de
comportament care ar avea ca obiect sau ca efect impiedicarea, restrictionarea
sau denaturarea concurentei si nici in comportamente care constituie un abuz de
pozitie dominanta 1n conformitate cu cadrul normativ aplicabil.

ATS.OR.110 Coordonarea intre operatorii de aerodrom si furnizorii
de servicii de trafic aerian

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste acorduri cu operatorul
aerodromului la care furnizeaza servicii de trafic aerian pentru a asigura o
coordonare adecvatd a activitatilor si a serviciilor furnizate, precum si schimbul
de date si informatii relevante.
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ATS.OR.115 Coordonarea intre furnizorii de servicii de trafic aerian
si organul de trafic aerian militar

Un furnizor de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitdtile sale de
servicii de trafic aerian furnizeaza organului de trafic aerian militar, fie in mod
curent, fie la cerere, in conformitate cu procedurile convenite, un plan de zbor
pertinent si alte date privind zborurile aeronavelor civile pentru a facilita
identificarea acestora.

ATS.OR.120 Coordonarea intre furnizorii de servicii meteorologice si
furnizorii de servicii de trafic aerian

(a) Pentru a se asigura ca aeronavele primesc cele mai actualizate
informatii meteorologice pentru operatiunile lor, un furnizor de servicii de trafic
aerian ia masurile necesare impreund cu furnizorul de servicii meteorologice
asociat astfel incat personalului serviciilor de trafic aerian:

1) pe langa utilizarea instrumentelor indicatoare, sd raporteze, daca este
observat de personalul serviciilor de trafic aerian sau comunicat de aeronave,
orice alt element meteorologic care poate fi convenit;

2) sa raporteze cat mai curand posibil fenomenele meteorologice de
importantd operationala care nu au fost incluse in raportul meteorologic al
aerodromului, daca sunt observate de personalul serviciilor de trafic aerian sau
comunicate de aeronave;

3) sa raporteze cat mai curand posibil informatiile pertinente cu privire la
activitatea vulcanica preeruptiva, la eruptiile vulcanice si la norii de cenusa
vulcanici. In plus, centrele de control regional si centrele de informare a
zborurilor trebuie sa raporteze informatiile catre centrul de veghe meteorologica
asociat si catre centrele consultative pentru cenusd vulcanica (Volcanic Ash
Advisory Center -VAAC).

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca se mentine o
coordonare stransad intre centrele de control regional, centrele de informare a
zborurilor si centrele de veghe meteorologica asociate, astfel incat informatiile
despre cenusa vulcanica incluse in mesajele NOTAM si SIGMET sa fie coerente.

ATS.0OR.125 Coordonarea intre serviciile de informare aeronautica si
furnizorii de servicii de trafic aerian

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian transmite furnizorului de servicii
de informare aeronauticd relevant informatiile aeronautice care trebuie publicate,
in functie de necesitati, pentru a permite utilizarea acestor servicii de trafic
aerian.

(b) Pentru a se asigura ca furnizorii de servicii de informare aeronautica
obtin informatii care sd le permitd furnizarea de informatii actualizate Tnaintea
zborului, precum si satisfacerea nevoii de informatii in timpul zborului,
furnizorul de servicii de trafic aerian si furnizorul de servicii de informare
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aeronautica iau masurile necesare pentru a transmite, in cel mai scurt timp,
furnizorului de servicii de informare aeronauticd responsabil urmatoarele:

1) informatii cu privire la conditiile de pe aerodrom;

2) starea operationala a instalatiilor asociate, a serviciilor si a mijloacelor
de navigatie din zona lor de responsabilitate;

3) prezenta activitatii vulcanice observate de personalul serviciilor de
trafic aerian sau raportate de aeronave;

4) orice alte informatii considerate a fi de importanta operationala.

(c) Inainte de a efectua schimbari ale sistemului de navigatie aeriani de
care raspunde, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie:

1) sa asigure o coordonare stransa cu furnizorul (furnizorii) de servicii de
informare aeronautica in cauza;

2) sa tind seama in mod corespunzator de timpul necesar pentru ca
furnizorul de servicii de informare aeronautica sa pregateasca, sa redacteze si sa
publice materiale relevante in scopul diseminarii,

3) sa transmitd informatiile Tn timp util furnizorului de servicii de
informare aeronautica in cauza.

(d) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa respecte datele de
intrare in vigoare, prestabilite si convenite la nivel international, ale sistemului
de regularizare si control al distribuirii informatiilor aeronautice (AIRAC),
adaugand un interval de 14 zile pentru expedierea prin postd, atunci cand
transmite furnizorilor de servicii de informare aeronautica informatii si/sau date
brute, Tn conformitate cu ciclul AIRAC.

ATS.OR.130 Timpul in cadrul serviciilor de trafic aerian

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatile de servicii
de trafic aerian sunt dotate cu ceasuri care indicd timpul in ore, minute si
secunde, vizibile in mod clar din fiecare pozitie de lucru din unitatea in cauza.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura cad ceasurile din
unitatile de servicii de trafic aerian si alte dispozitive de inregistrare a timpului
sunt verificate, in functie de necesitati, pentru a asigura redarea corecta a orei, cu
0 marja maxima de eroare de plus/minus 30 de secunde in raport cu UTC. Ori ce
cate ori o unitate de servicii de trafic aerian utilizeaza comunicatiile prin legatura
de date, ceasurile si alte dispozitive de Tnregistrare a timpului trebuie verificate,
in functie de necesitdti, pentru a asigura redarea corectd a orei, cu o marja
maxima de eroare de plus/minus 1 secunda in raport cu UTC.

(c) Ora corecta se obtine de la o statie de timp standardizat sau, daca nu
este posibil, de la o alta unitate care a obtinut ora corecta de la o astfel de statie.

ATS.OR.135 Masuri de urgenta
Furnizorul de servicii de trafic aerian elaboreaza planuri de urgenta, astfel
cum se prevede la ATM/ANS.OR.A.070 din anexa nr.3, in stransa coordonare cu
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furnizorii de servicii de trafic aerian responsabili cu furnizarea serviciilor in
portiuni adiacente ale spatiului aerian si, dupa caz, cu utilizatorii spatiului aerian
in cauza.

ATS.OR.140 Defectiunile si functionarea necorespunziatoare a
sistemelor si echipamentelor

Furnizorul de servicii de trafic aerian ia masurile corespunzatoare pentru
ca unitatile de servicii de trafic aerian sa raporteze imediat orice defectiune sau
functionare necorespunzatoare a sistemelor de comunicatii, de navigatie si de
supraveghere sau a oricarui alt sistem sau echipament semnificativ din punctul
de vedere al sigurantei, care ar putea afecta siguranta sau eficienta operatiunilor
de zbor si/sau furnizarea serviciilor de trafic aerian.

ATS.OR.145 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurda ca informatiile privind
miscdrile aeronavelor, impreuna cu o inregistrare a autorizarilor ATC acordate
respectivelor aeronave, sunt afisate in asa fel incat sa permita o analiza prompta,
astfel incat sa se mentind un flux eficient al traficului aerian, cu o esalonare
adecvatd intre aeronave.

ATS.OR.150 Transferul de responsabilitate pentru control si
transferul comunicatiilor

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste procedurile de coordonare
aplicabile transferului de responsabilitate pentru controlul zborurilor, inclusiv
transferului comunicatiilor si punctelor de transfer al controlului, in cadrul
scrisorilor de acord si al manualelor de operatiuni, dupa caz.

SECTIUNEA a 2-a— SIGURANTA SERVICIILOR

ATS.OR.200 Sistemul de management al sigurantei

Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa dispuna de un sistem de
management al sigurantei (SMS), care poate face parte integrantd din sistemul de
management prevazut la ATM/ANS.OR.B.005 si care include urmadtoarele
componente:

1. Politica si obiectivele de siguranta

(1) Angajamentul si responsabilitatea managementului in materie de
sigurantd, care trebuie incluse in politica de siguranta;

(11) Responsabilititile in materie de sigurantd in ceea ce priveste
implementarea si mentinerea SMS si autoritatea de a lua decizii privind
siguranta;

(111) Numirea unui manager pe probleme de siguranta care este responsabil
de implementarea si mentinerea unui SMS eficace;
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(iv) Coordonarea planificarii raspunsului in situatii de urgentd cu alti
furnizori de servicii si actori din domeniul aviatiei care sunt in contact cu
furnizorul ATS in cursul furnizarii serviciilor acestuia;

(v) Documentatia SMS care descrie toate elementele SMS, procesele SMS
asociate si realizarile SMS.

2. Managementul riscurilor la adresa sigurantei

(i) Un proces pentru a identifica pericolele asociate serviciilor furnizate
care trebuie sa se bazeze pe o combinatie de metode reactive, proactive si
predictive de colectare a datelor privind siguranta;

(i1) Un proces care sa asigure analiza, evaluarea si controlul riscurilor la
adresa sigurantei asociate pericolelor identificate;

(111) Un proces pentru a asigura cd contributia sa la riscul de accidente care
implica aeronave este minimizat pe cat posibil in mod rezonabil.

3. Asigurarea sigurantei

(1) Mijloace de monitorizare si de masurare a performantei in materie de
sigurantd pentru a verifica performanta in materie de siguranta a organizatiei si
pentru a valida eficienta masurilor de control al riscurilor la adresa sigurantei

(i1) Un proces pentru a identifica schimbarile care pot afecta nivelul de risc
la adresa sigurantei asociat serviciilor furnizate si pentru a identifica si gestiona
riscurile la adresa sigurantei care pot aparea ca urmare a acestor schimbari

(i11) Un proces de monitorizare si de evaluare a eficacitdtiit SMS care sa
permitda imbunatatirea continud a performantei globale a SMS.

4. Promovarea sigurantei

(1) Un program de pregatire care sa garanteze ca personalul este pregatit si
dispune de nivelul de competenta adecvat pentru a-si indeplini sarcinile SMS;

(11) Comunicarea pe probleme de siguranta care sa garanteze ca personalul
are cunostintd de implementarea SMS.

ATS.OR.205 Evaluarea si asigurarea sigurantei schimbarilor aduse
sistemului functional

(a) Pentru orice schimbare notificata 1n conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.045 litera (a) subpunctul 1, furnizorul de servicii de trafic
aerian trebuie:

1. sa se asigure cd se realizeazd o evaluare a sigurantei, care sd acopere
sfera schimbarii, si anume:

(1) echipamentele, elementele procedurale si umane vizate de schimbare;

(11) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
st restul sistemului functional,

(111) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si contextul in care sunt destinate sd functioneze;

(iv) ciclul de viata al schimbarii de la definire la operatiuni, inclusiv
tranzitia catre intrarea in serviciu;

(v) regimurile operationale de avarie prevazute ale sistemului functional si
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2. sa ofere asigurarea, cu suficientd certitudine, prin intermediul unei
argumentatii complete, documentate si valabile, ca criteriile de siguranta
identificate prin aplicarea ATS.OR.210 sunt valabile, vor fi indeplinite si vor
continua sa fie indeplinite.

(b) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca
evaluarea sigurantei mentionata la litera (a) include:

1. identificarea pericolelor;

2. stabilirea si justificarea criteriilor de sigurantd aplicabile schimbarii in
conformitate cu ATS.OR.210;

3. analiza de risc a efectelor legate de schimbare;

4. evaluarea riscurilor si, dacd se impune, reducerea riscurilor aferente
schimbarii, astfel incdt aceasta sa poatd indeplini criteriile de siguranta
aplicabile;

5. verificarea faptului ca:

(1) evaluarea corespunde sferei schimbarii, astfel cum este definita la litera
(@) subpunctul 1;

(i1) schimbarea indeplineste criteriile de siguranta;

6. specificarea criteriilor de monitorizare necesare pentru a demonstra ca
serviciile furnizate de sistemul functional care a suferit schimbari vor continua sa
indeplineasca criteriile de siguranta.

ATS.OR.210 Criteriile de siguranta

(@ Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa determine
admisibilitatea din punctul de vedere al sigurantei a unei schimbari aduse unui
sistem functional pe baza analizei riscurilor prezentate de introducerea
schimbarii, diferentiate in functie de tipurile de operatiuni si de clase ale partilor
interesate, dupa caz.

(b) Admisibilitatea din punctul de vedere al sigurantei a unei schimbari
trebuie evaluata utilizdnd criterii de siguranta specifice si verificabile, fiecare
criteriu fiind exprimat intr-un nivel al riscului la adresa sigurantei cantitativ si
explicit sau Tntr-o alta masura care se raporteaza la riscul la adresa sigurantei.

(c) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sd se asigure ca criteriile
de siguranta:

1. sunt justificate pentru schimbarea respectiva, tinand seama de tipul de
schimbare;

2. atunci cand sunt indeplinite, preconizeazd ca, dupa ce a suferit
schimbarea, sistemul functional va fi la fel de sigur ca inainte de schimbare sau
furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sd furnizeze o argumentatie care sa
justifice faptul ca:

(1) orice reducere temporara a sigurantei va fi compensata de imbunatatirea
pe viitor a sigurantei; sau

(11) orice reducere permanenta a sigurantei are alte consecinte benefice;
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3. atunci cand sunt luate Tn ansamblu, garanteaza ca schimbarea respectiva
nu creeaza un risc inacceptabil pentru siguranta serviciului;

4. sprijind Tmbunatatirea sigurantei, ori de cate ori este posibil in mod
rezonabil.

ATS.OR.215 Cerintele privind certificatele controlorilor de trafic
aerian si certificatele medicale

In conformitate cu prevederile Codului aerian, furnizorul de servicii de
trafic aerian trebuie sd se asigure cd toti controlorii de trafic aerian detin un
certificat de controlor de trafic aerian corespunzitor si un certificat medical
valabil.

SECTIUNEA a 3-a — CERINTE SPECIFICE iN MATERIE DE
FACTORI UMANI PENTRU FURNIZORII DE SERVICII DE CONTROL
AL TRAFICULUI AERIAN

ATS.OR.300 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerintele care trebuie indeplinite de furnizorul
de servicii de control al traficului aerian in ceea ce priveste performantele umane
pentru:

(a) prevenirea si reducerea riscului ca serviciul de control al traficului
aerian sd fie furnizat de controlori de trafic aerian cu consum problematic de
substante psihoactive;

(b) prevenirea si reducerea efectelor negative ale stresului asupra
controlorilor de trafic aerian pentru a asigura siguranta traficului aerian;

(c) prevenirea si reducerea efectelor negative ale oboselii asupra
controlorilor de trafic aerian pentru a asigura siguranta traficului aerian.

ATS.OR.305 Responsabilitatile furnizorilor de servicii de control al
traficului aerian cu privire la consumul problematic de substante
psihoactive de catre controlorii de trafic aerian

(@) Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sa
elaboreze si sd pund in aplicare o politica, cu procedurile aferente, pentru a se
asigura ca furnizarea serviciului de control al traficului aerian nu este afectata de
consumul problematic de substante psihoactive.

(b) Fara a aduce atingere cadrului normativ aplicabil privind testarea
persoanelor fizice, furnizorul de servicii de control al traficului aerian trebuie sa
elaboreze si sa pund in aplicare o procedura obiectivd, transparentd si
nediscriminatorie de detectare a cazurilor de consum problematic de substante
psihoactive de catre controlorii de trafic aerian. Respectiva procedura trebuie sa
ia in considerare dispozitiile stabilite in cerintele tehnice referitoare la eliberarea
certificatelor controlorilor de trafic aerian (in continuare -CT-ATCO) aprobate
de AAC.
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(c) Procedura prevazuta la litera (b) trebuie sa fie aprobata de AAC.

ATS.OR.310 Stresul

In conformitate cu ATS.OR.200, un furnizor de servicii de control al
traficului aerian trebuie:

(a) sa elaboreze si sd mentind o politicA de gestionare a stresului
controlorilor de trafic aerian, care sd includd punerea in aplicare a unui program
de gestionare a stresului indus de incidentele critice;

(b) sa puna la dispozitia controlorilor de trafic aerian programe de educare
st informare cu privire la prevenirea stresului, inclusiv a stresului indus de
incidentele critice, in completarea pregatirii privind factorii umani.

ATS.OR.315 Oboseala

In conformitate cu ATS.OR.200, un furnizor de servicii de control al
traficului aerian trebuie:

(a) sa dezvolte si sa mentind o politica de gestionare a oboselil
controlorilor de trafic aerian;

(b) sa pund la dispozitia controlorilor de trafic aerian programe de
informare cu privire la prevenirea oboselii, in completarea pregatirii privind
factorii umani furnizata in conformitate cu CT-ATCO subpartea D sectiunile 3 si
4,

ATS.OR.320 Sistemul (sistemele) de planificare a orarului de lucru al
controlorilor de trafic aerian

(@ Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sa
elaboreze, sd implementeze si sd monitorizeze un sistem de planificare a orarului
de lucru in vederea gestionarii riscurilor de oboseala profesionala a controlorilor
de trafic aerian printr-o alternanta in conditii de sigurantd a perioadelor de
serviciu si de odihnd. In cadrul sistemului de planificare a orarului de lucru,
furnizorul de servicii de control al traficului aerian trebuie si precizeze
urmatoarele elemente:

1. numarul maxim de zile lucratoare consecutive cu perioade de Serviciu;

2. numarul maxim de ore per perioada de serviciu;

3. durata maxima de furnizare a serviciului de control al traficului aerian
fard pauze;

4. raportul dintre perioadele de serviciu si pauze in furnizarea serviciului
de control al traficului aerian;

5. perioadele minime de odihna;

6. perioadele maxime de serviciu consecutive pe timp de noapte, daca este
cazul, in functie de programul de lucru al unitétii de control al traficului aerian
respective;

7. perioada minima de odihna dupa o perioada de serviciu pe timp de
noapte;
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8. numarul minim de perioade de odihna pe ciclu de planificare a orarului
de lucru.

(b) Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sd consulte
controlorii de trafic aerian care vor face obiectul sistemului de planificare a
orarului de lucru sau, dupa caz, reprezentantii lor, in cursul elaborarii si aplicarii
sistemului mentionat, pentru a identifica si pentru a reduce riscurile legate de
oboseala care ar putea fi datorate sistemului de planificare a orarului de lucru in
sine.

SECTIUNEA a 4-a— CERINTE iN MATERIE DE COMUNICATII

ATS.OR.400 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) —
generalitati

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian utilizeaza vocea si/sau legaturile
de date in cadrul comunicatiilor aer-sol pentru serviciile de trafic aerian.

(b) Atunci cand se utilizeaza comunicatii directe bilaterale controlor-pilot
prin voce sau prin legaturd de date pentru furnizarea serviciului de control al
traficului aerian, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa asigure mijloace
de inregistrare pe toate aceste canale de comunicatii aer-sol.

(c) Atunci cand se utilizeaza comunicatii directe bilaterale aer-sol prin
voce sau prin legaturd de date pentru furnizarea serviciului de informare a
zborurilor, inclusiv AFIS, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa asigure
mijloace de inregistrare pe toate aceste canale de comunicatii aer-sol, cu exceptia
cazului in care AAC prevede altfel.

ATS.OR.405 Utilizarea si disponibilitatea frecventei VHF de urgenta

(a) In conformitate cu dispozitiile capitolului V, frecventa VHF de
urgentd (121,500 MHz) este utilizata in scopuri de urgenta reala, printre care se
numara oricare dintre urmatoarele:

1) asigurarea unui canal liber intre aeronavele aflate in pericol sau n
situatie de urgenta si o statie de la sol, atunci cand canalele uzuale sunt utilizate
pentru alte aeronave;

2) asigurarea unui canal de comunicatii VHF intre aeronave si
aerodromuri, care nu este utilizat In mod obisnuit de serviciile aeriene
Internationale, in cazul aparitiei unei situatii de urgenta;

3) asigurarea unui canal de comunicatii VHF comun intre aeronave, fie ele
civile sau militare, si intre aceste aeronave si serviciile de suprafata, implicate in
operatiuni comune de cautare si salvare, Tnainte de a comuta, atunci cand este
necesar, pe frecventa corespunzatoare;

4) asigurarea comunicatiilor aer-sol cu aeronavele atunci cand defectarea
echipamentului de bord impiedica utilizarea canalelor uzuale;
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5) asigurarea unui canal pentru functionarea emitatoarelor pentru
localizare in caz de urgentd (ELT) si pentru comunicatiile dintre statia de salvare
de la bord si aeronavele implicate Tn operatiuni de cautare si salvare;

6) asigurarea unui canal VHF comun pentru comunicatiile dintre
aeronavele civile si aeronavele interceptoare sau unitdtile de control al
interceptarii si Intre aeronavele civile sau interceptoare si unitatile de servicii de
trafic aerian in cazul interceptarii unei aeronave civile.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa asigure frecventa de
121,500 MHz la:

1) toate centrele de control regional si centrele de informare a zborurilor;

2) turnurile de control de aerodrom si unitatile de control al apropierii care
deservesc aerodromuri internationale si aerodromuri internationale de rezerva;

3) orice amplasament suplimentar stabilit de AAC, in care asigurarea
respectivel frecvente este consideratd necesard pentru a garanta receptionarea
imediata a apelurilor de pericol sau pentru a indeplini scopurile specificate la
litera (a).

ATS.OR.410 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) -
serviciul de informare a zborurilor

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura, in masura posibilului
si cu aprobarea AAC, ca mijloacele de comunicatii aer-sol permit efectuarea de
comunicatii bilaterale intre un centru de informare a zborurilor si aeronavele
echipate corespunzator care zboara oriunde in regiuneca de informare a
zborurilor.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de
comunicatii aer-sol permit efectuarea directd, rapida, continua si fara interferente
a comunicatiilor bilaterale intre o unitate AFIS si aeronavele echipate
corespunzator care opereaza in spatiul aerian mentionat la ATS.TR.110 litera (a)
punctul 3.

ATS.OR.415 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) -
serviciul de control regional

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca mijloacele de
comunicatii aer-sol permit efectuarea de comunicatii bilaterale intre o unitate
care furnizeaza serviciul de control regional si aeronavele echipate corespunzator
care zboara oriunde in regiunea sau regiunile de control.

ATS.OR.420 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) —
serviciul de control al apropierii

(@) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de
comunicatii aer-sol permit efectuarea directd, rapida, continua si fara interferente
a comunicatiilor bilaterale intre unitatea care furnizeaza serviciul de control al
apropierii si acronavele echipate corespunzator aflate sub controlul sau.
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(b) In cazul in care unitatea care furnizeaza serviciul de control al
apropierii functioneazd ca o unitate separatd, comunicatiile aer-sol trebuie
efectuate pe canale de comunicatii rezervate pentru uzul exclusiv al acesteia.

ATS.OR.425 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) -
serviciu de control de aerodrom

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca mijloacele de
comunicatii aer-sol permit efectuarea directa, rapida, continud si fara interferente
a comunicatiilor bilaterale intre un turn de control de aerodrom si aeronavele
echipate corespunzator care opereaza pe o raza de maxim 45 km (25 NM) de
aerodromul 1n cauza.

(b) In cazul in care conditiile impun acest lucru, un furnizor de servicii de
trafic asigurd canale de comunicatii separate pentru controlul traficului care
opereaza pe suprafata de manevra.

ATS.OR.430 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol) -
generalitati

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura cd se utilizeaza
comunicatii directe prin voce si/sau legatura de date in cadrul comunicatiilor sol-
sol aferente pentru serviciile de trafic aerian.

(b) Atunci cand comunicatiile in scopuri de coordonare ATC sunt
sprijinite de automatizare, furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca
eventualele defectari ale acestei coordondri automate sunt prezentate in mod clar
controlorului sau controlorilor de trafic aerian responsabili cu coordonarea
zborurilor intr-o unitate care transfera controlul.

ATS.OR.435 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol) -
comunicatii in cadrul unei regiuni de informare a zborurilor

(a) Comunicatii intre unitatile de servicii de trafic aerian

1) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrul de informare
a zborurilor dispune de mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu urmatoarele
unitati care furnizeaza un serviciu in zona sa de responsabilitate:

(i) centrul de control regional;

(11) unitatile de control al apropierii;

(iii) turnurile de control de aerodrom;

(iv) unitatile AFIS.

2) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca centrul de control
regional, pe langa faptul cad este conectat la centrul de informare a zborurilor,
astfel cum se prevede la punctul 1, dispune de mijloace pentru efectuarea
comunicatiilor cu urmatoarele unitati care furnizeaza un serviciu in zona sa de
responsabilitate:

(1) unitatile de control al apropierii;

(i1) turnurile de control de aerodrom;
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(111) unitatile AFIS;

(iv) birourile de raportare ale serviciilor de trafic aerian, in cazul in care
acestea constituie structuri separate.

3) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatea de control al
apropierii, pe langa faptul ca este conectata la centrul de informare a zborurilor si
la centrul de control regional, astfel cum se prevede la punctele 1 si 2, dispune de
mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu:

(i) turnul sau turnurile de control de aerodrom asociate;

(1) unitatea sau unitatile AFIS relevante;

(iti) biroul sau birourile de raportare ale serviciilor de trafic aerian
asociate, in cazul in care acestea constituie structuri separate.

4) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnul de control de
aerodrom sau unitatea AFIS, pe langa faptul ca sunt conectate la centrul de
informare a zborurilor, la centrul de control regional si la unitatea de control al
apropierii, astfel cum se prevede la punctele 1, 2 si 3, dispun de mijloace pentru
efectuarea comunicatiilor cu biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian
asociat, n cazul in care acesta constituie o structura separata.

(b) Comunicatii intre unitatile de servicii de trafic aerian si alte unitati

1) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrul de informare
a zborurilor si centrul de control regional dispun de mijloace pentru efectuarea
comunicatiilor cu urmatoarele unitati care furnizeaza un serviciu in zona lor de
responsabilitate:

(1) unitatile militare corespunzatoare;

(i1) furnizorul sau furnizorii de servicii meteorologice care deservesc
centrul;

(111) statia de telecomunicatii aeronautice care deserveste centrul;

(iv) birourile corespunzatoare ale operatorilor de aeronave;

(v) centrul de coordonare a operatiunilor de salvare sau, in lipsa unui astfel
de centru, orice alt serviciu de urgenta adecvat;

(vi) biroul NOTAM care deserveste centrul.

2) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatea de control al
apropierii, turnul de control de aerodrom si unitatea AFIS dispun de mijloace
pentru efectuarea comunicatiilor cu urmatoarele unitati care furnizeazda un
serviciu n zona lor de responsabilitate:

(1) unitatile militare corespunzatoare;

(11) serviciile de salvare si de urgenta (inclusiv ambulantd, pompieri etc.);

(111) furnizorul de servicii meteorologice care deserveste unitatea in cauza,

(iv) statia de telecomunicatii aeronautice care deserveste unitatea in cauza,

(V) unitatea care furnizeaza serviciul de administrare a platformei, in cazul
in care aceasta constituie o structura separata

3) Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (b) punctul 1 subpunctul
(1) si la litera (b) punctul 2 subpunctul (1) trebuie sd permita comunicatii rapide si
fiabile intre unitatea de servicii de trafic aerian n cauza si unitatea sau unitatile
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militare responsabile cu controlul operatiunilor de interceptare din zona de
responsabilitate a unitatii serviciului de trafic aerian.

c) Descrierea mijloacelor de comunicatii

1) Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (a), la litera (b) punctul 1
subpunctul (i) si la litera (b) punctul 2 subpunctele (i), (i1) si (iii) trebuie sa
permita:

(1) comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu
comunicatii prin legaturd de date, astfel incat, in scopul transferului controlului
cu ajutorul radarului sau al ADS-B, comunicatiile sa fie stabilite instantaneu, iar
Tn alte scopuri, comunicatiile sa fie stabilite de regula in 15 secunde;

(11) comunicatii tiparite, atunci cand este necesara o inregistrare scrisa;
durata de tranzit a mesajelor pentru astfel de comunicatii trebuie sd nu
depaseasca 5 minute.

2) In toate cazurile care nu intrd sub incidenta literei (c) punctul 1,
mijloacele de comunicatii trebuie sd permita:

(1) comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu
comunicatii prin legaturd de date, astfel incat comunicatiile sa fie stabilite de
reguld in 15 secunde;

(i1) comunicatii tipdrite, atunci cand este necesard o inregistrare scrisd;
durata de tranzit a mesajelor pentru astfel de comunicatii trebuie sd nu
depdseasca 5 minute.

3) Tn toate cazurile in care este necesar transferul automat de date citre
si/sau de la computerele serviciilor de trafic aerian, trebuie asigurate mijloace
adecvate pentru Inregistrarea automata.

4) Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (b) punctul 2 subpunctele
(1), (11) si (i) trebuie sa permitd comunicatii prin vorbire directd in regim de
teleconferintd, astfel incat comunicatiile sa fie stabilite de reguld in 15 secunde.

5) Toate mijloacele de comunicatii prin vorbire directd sau prin legatura de
date intre unitatile de servicii de trafic aerian si intre unitatile de servicii de trafic
aerian si alte unitati descrise la litera (b) punctele 1 si 2 trebuie sd aiba asigurata
inregistrarea automata.

ATS.OR.440 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol) -
comunicatii intre regiunile de informare a zborurilor

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrele de
informare a zborurilor si centrele de control regional dispun de mijloace pentru
efectuarea comunicatiilor cu toate centrele de informare a zborurilor si centrele
de control regional adiacente. Aceste mijloace de comunicatii trebuie sa permita,
in toate cazurile, transmiterea mesajelor intr-o forma adecvata pentru pastrarea
acestora ca Inregistrari permanente $i pentru transmiterea lor in timpii de tranzit
specificati in acordurile regionale de navigatie aeriand ale OACI.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd mijloacele de
comunicatii intre centrele de control regional care deservesc regiuni de control
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invecinate permit, in plus, comunicatii prin voce si, dupa caz, prin legatura de
date, cu inregistrare automata, astfel incat, in scopul transferului controlului pe
baza datelor de supraveghere ATS, comunicatiile sa fie stabilite instantaneu, iar
in alte scopuri, comunicatiile sa fie stabilite de reguld in 15 secunde.

(c) Tn cazul Tn se prevede astfel intr-un acord intre state, pentru a elimina
sau a reduce necesitatea interceptarii in cazul devierii de la traiectul alocat,
furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura cd mijloacele de comunicatii
intre centrele de informare a zborurilor sau centrele de control regional
adiacente, altele decat cele mentionate la litera (b):

1) permit comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu
comunicatii prin legatura de date;

2) permit, Tn mod normal, stabilire comunicatiilor in 15 secunde;

3) asigura inregistrarea automata.

(d) Furnizorul de servicii de trafic aerian in cauza se asigura ca unitdtile
adiacente de servicii de trafic aerian sunt interconectate in toate cazurile n care
existd circumstante speciale.

(e) Ori de cate ori conditiile locale sunt de asa natura incat este necesara
autorizarea aeronavelor de a patrunde intr-un spatiu aerian controlat Tnainte de
plecare, furnizorul sau furnizorii de servicii de trafic aerian in cauza se asigura ca
unitatile de servicii de trafic aerian care dau autorizarea aeronavelor sunt
conectate la unitatea de control al traficului aerian care deserveste spatiul aerian
controlat adiacent.

(f) Mijloacele de comunicatii care sustin conexiunile ce trebuie stabilite in
conformitate cu literele (d) si (e) trebuie sa permita comunicatii prin vorbire
directd ca atare sau in combinatie cu comunicatii prin legaturd de date, cu
inregistrare automata, astfel incat, in scopul transferului controlului pe baza
supravegherii ATS, comunicatiile sa fie stabilite instantaneu, iar in alte scopuri,
comunicatiile sd fie stabilite de regula in 15 secunde

(g) Tn toate cazurile in care este necesar schimbul automat de date intre
computerele serviciilor de trafic aerian, furnizorul de servicii de trafic aerian
trebuie sd asigure mijloace adecvate pentru inregistrarea automata.

ATS.OR.445 Comunicatii in vederea controlului sau a gestionarii
vehiculelor, altele decit aeronavele, pe suprafetele de manevra ale
aerodromurilor

(a) Cu exceptia cazului in care se considera ca este adecvata comunicarea
printr-un sistem de semnale vizuale, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie
sa asigure mijloace de comunicatii bilaterale prin radiotelefonie pentru unul
dintre urmatoarele servicii:

1) serviciul de control de aerodrom, in vederea controlului vehiculelor pe
suprafata de manevra;
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2) AFIS, in vederea gestionarii vehiculelor pe suprafata de manevra, in
cazul in care acest serviciu este furnizat in conformitate cu ATS.TR.305 litera
(.

(b) Necesitatea unor canale separate de comunicatii in vederea controlului
sau a gestiondrii vehiculelor pe suprafata de manevra se stabileste sub rezerva
efectuarii unei evaludri a sigurantei.

(c) Trebuie asigurate mijloace de inregistrare automata pe toate canalele
mentionate la litera (b).

ATS.OR.450 inregistrarea automati a datelor de supraveghere

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca datele de supraveghere
de la echipamentele radar primar si secundar sau de la alte sisteme (de exemplu,
ADS-B, ADS-C), utilizate ca instrument de sprijin pentru serviciile de trafic
aerian, sunt inregistrate automat in vederea utilizarii in investigarea accidentelor
si a incidentelor, in operatiunile de cautare si salvare sau la evaluarea serviciilor
de trafic aerian si a sistemelor de supraveghere si in activitatile de pregatire.

ATS.OR.455 Pastrarea informatiilor si a datelor inregistrate

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian pastreaza pe o perioada de cel
putin 30 de zile urmatoarele:

1) inregistrari ale canalelor de comunicatii, astfel cum se prevede la
ATS.OR.400 literele (b) si (c);

2) inregistrari de date si comunicatii, astfel cum se prevede la
ATS.OR.435 litera (c) punctele 3 s1 5;

3) inregistrari automate, astfel cum se prevede la ATS.OR.440;

4) inregistrari ale comunicatiilor, astfel cum se prevede la ATS.OR.445;

5) inregistrari de date, astfel cum se prevede la ATS.OR.450;

6) benzi de evidentd progresiva a zborurilor pe suport de hartie, date
electronice de evidenta progresiva a zborurilor si de coordonare.

(b) In cazul in care inregistririle si jurnalele enumerate la litera (a) sunt
relevante pentru investigarea accidentelor si a incidentelor, acestea se pastreaza
pe perioade mai lungi, pand cand devine evident ca nu vor mai fi necesare.

ATS.OR.460 Inregistrarea comunicatiilor de fundal si a mediului
sonor

(a) Cu exceptia cazului in care AAC prevede altfel, unitétile de servicii de
trafic aerian trebuie sa fie dotate cu dispozitive care inregistreaza comunicatiile
de fundal si mediul sonor de la postul de lucru al controlorului de trafic aerian, al
agentului serviciului de informare a zborurilor sau al agentului AFIS, dupa caz,
si care au capacitatea de a pastra informatiile inregistrate cel putin in ultimele 24
de ore de functionare.

(b) Aceste finregistrari sunt utilizate exclusiv pentru investigarea
accidentelor si a incidentelor care fac obiectul raportarii obligatorii.
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SECTIUNEA a 5-a— CERINTE iN MATERIE DE INFORMATII

ATS.OR.500 Informatii meteorologice — generalitati

(@) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatilor de servicii
de trafic aerian relevante le sunt furnizate informatii actualizate cu privire la
conditiile meteorologice existente si prognozate, dupa cum este necesar pentru
indeplinirea functiilor acestor unitati.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatilor de servicii
de trafic aerian relevante le sunt furnizate informatiile detaliate disponibile cu
privire la localizarea, intinderea verticala, directia si viteza de deplasare a
fenomenelor meteorologice din vecinatatea aerodromului, in special din zonele
de urcare initiala si de apropiere, care ar putea fi periculoase pentru operatiunile
aeronavelor.

(c) Informatiile prevazute la literele (a) si (b) sunt furnizate intr-o forma
care sa necesite un minim de interpretare din partea personalului serviciilor de
trafic aerian si cu o frecventa care sd satisfaca cerintele unitatilor de servicii de
trafic aerian in cauza.

ATS.OR.505 Informatii meteorologice pentru centrele de informare a
zborurilor si centrele de control regional

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrelor de
informare a zborurilor si centrelor de control regional le sunt furnizate
informatiile meteorologice prevazute la MET.OR.245 litera (f) din anexa nr.5,
acordand o atentie deosebitd aparitiei sau aparitiei prognozate a unei agravari a
unui element meteorologic, de indatd ce poate fi determinat acest lucru.
Rapoartele si prognozele in cauza trebuie sd acopere regiunea de informare a
zborurilor sau regiunea de control si alte astfel de regiuni, dacd AAC prevede
astfel.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd centrelor de
informare a zborurilor si centrelor de control regional le sunt furnizate, la
intervale adecvate, date actualizate privind presiunea pentru calajul altimetrelor,
pentru acele locatii specificate de centrul de informare a zborurilor sau de centrul
de control regional in cauza.

ATS.OR.510 Informatii meteorologice pentru unitatile care
furnizeaza un serviciu de control al apropierii

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurda ca unitatilor care
furnizeaza serviciul de control al apropierii le sunt transmise informatii
meteorologice pentru spatiul aerian si aerodromurile care fac obiectul activitatii
lor, astfel cum se prevede la MET.OR.242 litera (b) din anexa nr.5.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura cd, atunci cand sunt
utilizate mai multe anemometre, afisajele la care sunt conectate acestea trebuie sa
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fie clar marcate pentru a identifica pista si portiunea de pistd monitorizate de
fiecare anemometru in parte.

(c) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatilor care
furnizeaza serviciul de control al apropierii le sunt transmise date actualizate
privind presiunea pentru calajul altimetrelor, pentru acele locatii specificate de
unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii.

(d) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatile care
furnizeaza serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru
aterizare si pentru decolare sunt dotate cu afisaj sau afisaje pentru vantul la
suprafatd. Afisajul sau afisajele trebuie sd se raporteze la acelasi loc sau la
aceleasi locuri de observatie si sa aiba ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori
ca si afisajul sau afisajele corespunzdtoare din turnul de control de aerodrom
si/sau din unitatea AFIS si din statia meteorologicad aeronautica, in cazul in care
exista o astfel de statie.

(e) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatile care
furnizeaza serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru
aterizare si pentru decolare la aerodromurile unde valorile distantei vizuale in
lungul pistei se madsoard prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau
afisaje care sd permitd citirea valorilor curente ale distantei vizuale in lungul
pistel. Afisajul sau afisajele trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi
locuri de observatie si sa aibd ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si
afisajul sau afisajele corespunzatoare din turnul de control de aerodrom si/sau
din unitatea AFIS si din statia meteorologica aeronautica, in cazul in care exista
o astfel de statie.

(f) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatile care
furnizeaza serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru
aterizare si pentru decolare la aerodromurile unde indltimea bazei norilor se
masoara prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau afisaje care sa
permita citirea valorilor curente ale inaltimii bazei norilor. Afisajul sau afisajele
trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi locuri de observatie si sa aiba
ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si afisajul sau afisajele
corespunzatoare din turnul de control de aerodrom si/sau din unitatea AFIS si din
statia meteorologicd aeronauticd, in cazul in care exista o astfel de statie.

(g) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd unitdtilor care
furnizeaza serviciul de control al apropierii pentru apropierea finala, pentru
aterizare si pentru decolare le sunt transmise informatiile disponibile cu privire la
forfecarea vantului care ar putea afecta aeronavele pe traiectoriile de apropiere
sau de decolare sau in timpul apropierii cu manevre la vedere.

ATS.OR.515 Informatii meteorologice pentru turnurile de control de
aerodrom si pentru unitatile AFIS

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurilor de control
de aerodrom si, cu exceptia cazului in care AAC prevede altfel, unitatilor AFIS
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le sunt furnizate informatii meteorologice cu privire la aerodromul care face
obiectul activitatii lor, astfel cum se prevede la MET.OR.242 litera (a) din anexa
nr.5.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurilor de control
de aerodrom si unitatilor AFIS le sunt furnizate date actualizate privind
presiunea pentru calajul altimetrelor pentru aerodromul in cauza.

(c) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurile de control
de aerodrom si unitatile AFIS sunt dotate cu afisaj sau afisaje pentru vantul la
suprafatd. Afisajul sau afisajele trebuie sd se raporteze la acelasi loc sau la
aceleasi locuri de observatie si sa aiba ca sursad acelasi senzor sau aceiasi senzori
ca si afisajul sau afisajele corespunzatoare din statia meteorologicd aeronautica,
in cazul In care existd o astfel de statie. Atunci cand sunt utilizati mai multi
senzori, afisajele la care sunt conectati acestia trebuie sa fie clar marcate pentru a
identifica pista si portiunea de pista monitorizate de fiecare senzor in parte.

(d) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurile de control
de aerodrom si unitdtile AFIS de la aerodromurile unde valorile distantei vizuale
in lungul pistei se mdsoara prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau
afisaje care sa permita citirea valorilor curente ale distantei vizuale in lungul
pistel. Afisajul sau afisajele trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi
locuri de observatie si sa aibd ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si
afisajul sau afisajele corespunzatoare din statia meteorologica aeronauticd, in
cazul in care existd o astfel de statie.

(e) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurile de control
de acrodrom si unitatile AFIS de la aerodromurile unde inaltimea bazei norilor se
masoara prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau afisaje care sa
permita citirea valorilor curente ale inaltimii bazei norilor. Afisajul sau afisajele
trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi locuri de observatie si sa aiba
ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si afisajul sau afisajele
corespunzatoare din turnul de control de aerodrom si/sau din unitatea AFIS si din
statia meteorologicd aeronauticd, in cazul in care exista o astfel de statie.

(F) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnului de control
de aerodrom si unititilor AFIS le sunt furnizate informatiile disponibile cu
privire la forfecarea vantului care ar putea afecta aeronavele pe traiectoriile de
apropiere sau de decolare sau in timpul apropierii cu manevre la vedere, precum
si aeronavele de pe pista in timpul rulajului dupa aterizare sau al rulajului la
decolare.

(g) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurilor de control
de aerodrom si unitédtilor AFIS si/sau altor unitati competente le sunt furnizate
avertizarile de aerodrom, in conformitate cu MET.OR.215 litera (b) din anexa
nr.5.

ATS.OR.520 Informatii cu privire la conditiile de pe aerodrom si la
starea operationala a facilitatilor asociate
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Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurile de control de
aerodrom, unitdtile AFIS si unitatile care furnizeaza serviciul de control al
apropierii sunt informate prompt in permanenta cu privire la conditiile suprafetei
de miscare care sunt semnificative operational, inclusiv cu privire la existenta
unor pericole temporare si la starea operationald a tuturor facilitdtilor asociate de
la aerodromul sau aerodromurile care fac obiectul activitatii lor, astfel cum sunt
raportate de operatorul aerodromului.

ATS.OR.525 Informatii referitoare la starea operationala a serviciilor
de navigatie

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatile de servicii
de trafic aerian sunt informate in permanenta si in timp util cu privire la starea
operationala a serviciilor de radionavigatie si a instrumentelor vizuale esentiale
pentru procedurile de decolare, de plecare, de apropiere si de aterizare efectuate
in zona lor de responsabilitate, precum si cu privire la starea operationala a
serviciilor de radionavigatie si a instrumentelor vizuale esentiale pentru
deplasarea la sol.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian 1a masuri adecvate in
conformitate cu ATM/ANS.OR.B.005 litera (f) din anexa nr.3 pentru a se
asigura ca sunt furnizate informatiile prevazute la prezentul punct litera (a) in
ceea ce priveste serviciile GNSS.

ATS.OR.530 Transmiterea informatiilor privind actiunea de franare

Daca un furnizor de servicii de trafic aerian primeste, prin comunicatii prin
voce, un raport special din zbor referitor la actiunea de franare care nu
corespunde actiunii de franare raportate, acesta informeaza fard intarziere
operatorul de aerodrom relevant.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN (ATS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATS.TR.100 Obiectivele serviciilor de trafic aerian (ATS)

Obiectivele serviciilor de trafic aerian sunt:

(a) prevenirea coliziunilor intre aeronave;

(b) prevenirea coliziunilor intre acronavele aflate pe suprafata de manevra
si obstacolele aflate pe suprafata respectiva;

(c) fluidizarea si mentinerea unui flux ordonat al traficului aerian;

(d) furnizarea de indicatii si informatii utile pentru desfasurarea sigura si
eficienta a zborurilor;
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(e) instiintarea organizatiilor relevante cu privire la aeronavele care
necesitd actiuni de cautare si salvare si pentru asistarea organizatiilor respective
conform necesitatilor.

ATS.TR.105 Departamentele serviciilor de trafic aerian

Serviciile de trafic aerian cuprind serviciile identificate dupda cum
urmeaza:

(@) serviciul de control al traficului aerian, in scopul Tndeplinirii
obiectivelor de la ATS.TR.100 literele (a), (b) si (¢), impartit In trei componente,
dupa cum urmeaza:

1) serviciul de control regional: furnizarea serviciului de control al
traficului aerian zborurilor controlate, cu exceptia acelor parti ale zborurilor
controlate descrise la punctele 2 si 3, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite
la ATS.TR.100 literele (a) si (c);

2) serviciul de control al apropierii: furnizarea serviciului de control al
traficului aerian acelor parti ale zborurilor controlate care sunt asociate cu sosirea
sau cu plecarea, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite la ATS.TR.100
literele (a) s1 (c); st

3) serviciul de control de aerodrom: furnizarea serviciului de control al
traficului aerian pentru traficul de aerodrom, cu exceptia acelor parti ale
zborurilor descrise la punctul 2, Tn scopul indeplinirii obiectivelor stabilite la
ATS.TR.100 literele (a), (b) si (c);

(b) serviciul de informare a zborurilor si/sau serviciul consultativ de trafic
aerian, n scopul indeplinirii obiectivului stabilit la ATS.TR.100 litera (d);

(c) serviciul de alarmare, in scopul indeplinirii obiectivului stabilit la
ATS.TR.100 litera (e).

ATS.TR.110 Infiintarea unititilor care furnizeazi servicii de trafic
aerian

(a) Serviciile de trafic aerian sunt furnizate de unitdti infiintate dupa cum
urmeaza:

1) se infiinteazd centre de informare a zborurilor pentru furnizarea
serviciului de informare a zborurilor si a serviciului de alarmare in regiunile de
informare a zborurilor, cu exceptia cazului in care responsabilitatea furnizarii
acestor servicii in cadrul unei regiuni de informare a zborurilor este alocata unei
unitati de control al traficului aerian care dispune de facilitati adecvate pentru
indeplinirea acestei responsabilitati;

2) se infiinteaza unitdti de control al traficului aerian pentru furnizarea
serviciului de control al traficului aerian, a serviciului de informare a zborurilor
si a serviciului de alertare in regiunile de control, in zonele de control si la
aerodromurile controlate;
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3) se infiinteaza unitati AFIS pentru furnizarea serviciului de informare a
zborurilor si a serviciului de alarmare la aerodromurile AFIS si in spatiul aerian
asociat acestor aerodromuri.

(b) Se creeaza un birou sau birouri de raportare ale serviciilor de trafic
aerian sau alte mecanisme in scopul de a primi rapoarte privind serviciile de
trafic aerian si planurile de zbor prezentate nainte de plecare.

ATS. TR.115 Identificarea unitatilor de servicii de trafic aerian

(a) Unitatile de servicii de trafic aerian sunt denumite fard ambiguitate,
dupa cum urmeaza:

1) centrul de control regional sau centrul de informare a zborurilor trebuie,
in mod normal, sa fie identificate prin numele unui oras, al unei localitati, al unui
element geografic sau al unei regiuni din apropiere;

2) turnul de control de aerodrom sau unitatea de control al apropierii
trebuie, in mod normal, sa fie identificate prin numele aerodromului la care
furnizeaza servicii sau numele unui oras, al unei localitati, al unui element
geografic sau al unei regiuni din apropiere;

3) unitatea AFIS trebuie, in mod normal, sa fie identificata prin numele
aerodromului la care furnizeaza servicii sau numele unui oras, al unei localitati,
al unui element geografic sau al unei regiuni din apropiere.

(b) Numele unitatilor de servicii de trafic aerian si al serviciilor aferente se
completeaza cu sufixul corespunzator din urmatoarea lista:

1) centru de control regional - CONTROL (CONTROL);

2) control al apropierii — APPROACH (APROPIERE);

3) control radar de apropiere sosiri — ARRIVAL (SOSIRE);

4) control radar de apropiere plecari — DEPARTURE (PLECARE);

5) unitate de control al traficului aerian (in general) atunci cand furnizeaza
servicii de supraveghere ATS — RADAR (RADAR);

6) control de aerodrom — TOWER (TURN);

7) control migcare pe suprafata — GROUND (SOL);

8) acordare autorizare — DELIVERY (ACORDARE);

9) centru de informare a zborurilor — INFORMATION (INFORMARE);

10) unitatea AFIS — INFORMATION (INFORMARE).

ATS.TR.120 Limba de comunicare intre unitatile de servicii de trafic
aerian

Cu exceptia cazului in care comunicatiile intre unitdtile de servicii de trafic
aerian sunt efectuate intr-o limba convenitd de comun acord, limba utilizata
pentru aceste comunicatii este engleza.

ATS.TR.125 Exprimarea pozitiei verticale a aeronavei
(a) Pentru zborurile in zonele in care se stabileste o altitudine de tranzitie,
pozitia verticald a aeronavei se exprimd in altitudini corespunzitoare sau
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inferioare altitudinii de tranzitie si in niveluri de zbor corespunzatoare sau
superioare nivelului de tranzitie, cu exceptia cazurilor prevazute la litera (b). La
trecerea prin stratul de tranzitie, pozitia verticala se exprima in niveluri de zbor la
urcare si in altitudini la coboréare.

(b) Atunci cand o aeronava care a primit autorizarea de aterizare sau, la
aerodromurile AFIS, o aeronava care a fost informata ca pista este disponibila
pentru aterizare isi finalizeazd apropierea utilizand presiunea atmosferica la cota
aerodromului (QFE), pozitia verticala a aeronavei se exprima in indltimea fata de
cota aerodromului Tn cursul etapei de zbor pentru care se poate utiliza QFE, cu
exceptia cazului in care respectiva pozitie se exprima in inaltimea fatd de cota
pragului pistei:

1) in cazul pistelor instrumentale, daca pragul este cu cel putin 2 m (7 ft)
sub cota aerodromului;

2) in cazul pistelor pentru apropiere de precizie.

ATS.TR.130 Determinarea nivelului de tranzitie

(@) Unitatea de servicii de trafic aerian competenta stabileste nivelul de
tranzitie care trebuie utilizat in zonele in care este stabilitd o altitudine de
tranzitie, pe perioada corespunzatoare de timp, pe baza rapoartelor QNH (calaj
altimetric sub-scala pentru a obtine cota la sol) si a nivelului mediu al marii
prognozat, daca este necesar.

(b) Nivelul de tranzitie se afla peste altitudinea de tranzitie, astfel incat sa
fie asigurata o esalonare verticald minimd nominala de 300 m (1 000 ft) intre
aeronavele care zboarda simultan la altitudinea de tranzitie si la nivelul de
tranzitie.

ATS.TR.135 Nivelul minim de croaziera pentru zborurile IFR

(a) Unitatile de control al traficului aerian nu alocd niveluri de croaziera
sub altitudinile minime de zbor stabilite, cu exceptia cazului in care AAC
autorizeaza in mod specific acest lucru.

(b) Unitétile de control al traficului aerian trebuie:

1) sa determine cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor pentru intreaga
regiune de control de care raspund sau pentru portiuni ale acesteia;

2) sa aloce niveluri de zbor la sau peste acest(e) nivel(uri);

3) sa transmitd, la cerere, pilotilor cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor
utilizabil(e).

ATS.TR.140 Furnizarea informatiilor de calaj altimetric

(a) Unitatile de servicii de trafic aerian competente trebuie sa dispuna in
orice moment, in vederea transmiterii, la cerere, catre aeronavele in zbor, de
informatiile necesare pentru a determina nivelul cel mai scazut de zbor, care va
asigura distanta adecvatd de depasire a obstacolelor de la sol pe rutele sau
segmentele rutelor pentru care sunt necesare respectivele informatii.
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(b) Centrele de informare a zborurilor si centrele de control regional
trebuie sa aiba la dispozitie, in vederea transmiterii, la cerere, catre aeronavele in
zbor, un numar adecvat de rapoarte QNH sau presiuni prognozate pentru
regiunile de informare a zborurilor si pentru regiunile de control de care raspund,
precum si pentru cele adiacente.

(c) Echipajului de zbor trebuie sa i se indice nivelul de tranzitie in timp util
Tnainte de atingerea acestuia in timpul coborarii.

(d) Cu exceptia cazului in care se cunoaste cd aeronava a receptionat deja
informatiile printr-o transmisie directionatd, trebuie inclus un calaj altimetric
QNH:

1) in autorizarea de coborére, atunci cand se acorda prima autorizare la o
altitudine inferioara nivelului de tranzitie;

2) in autorizdrile de apropiere sau in autorizdrile de intrare in turul de
pista;

3) in autorizarile de rulaj la sol pentru aeronavele care pleaca.

(e) Trebuie sa se furnizeze aeronavelor, la cerere sau Th mod regulat, o
valoare de calaj altimetric QFE astfel cum se descrie la ATS.TR.125 litera (b), Tn
conformitate cu dispozitiile locale.

(f) Unitatile de servicii de trafic aerian competente rotunjesc valoarea de
calaj altimetric furnizata aecronavelor in jos la cea mai apropiata valoare intreaga
n hectopascali.

ATS.TR.145 Suspendarea operatiunilor in conformitate cu regulile de
zbor la vedere pe un aerodrom si in vecinatatea acestuia

(a) Se pot suspenda oricare dintre operatiunile VFR sau toate aceste
operatiuni desfasurate pe un aerodrom si in vecinatatea acestuia ori de cate ori
siguranta impune o astfel de actiune, de cétre oricare dintre urmatoarele unitati,
persoane sau autoritati:

1) unitatea de control al apropierii sau centrul de control regional
corespunzator;

2) turnul de control de aerodrom;

3) AAC.

(b) Atunci cand se suspendd oricare dintre operatiunile VFR sau toate
aceste operatiuni desfasurate pe un aerodrom si n vecindtatea acestuia, turnul de
control de aerodrom trebuie sa respecte urmatoarele proceduri:

1) retine toate plecarile VFR;

2) recheama toate zborurile locale care opereaza in conformitate cu VFR
sau obtine aprobare pentru operatiuni VFR speciale;

3) anunta unitatea de control al apropierii sau centrul de control regional,
dupa caz, cu privire la actiunile intreprinse;

4) notificd tuturor operatorilor sau reprezentantilor desemnati ai acestora
motivul pentru care s-a actionat astfel, daca este necesar sau la cerere.
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ATS.TR.150 Lumini aeronautice de sol

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste procedurile de operare a
luminilor aeronautice de sol, indiferent dacd acestea se afla sau nu pe aerodrom
sau in vecinatatea acestuia.

ATS. TR.155 Servicii de supraveghere ATS

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian poate utiliza sisteme de
supraveghere ATS in cadrul furnizarii serviciilor de trafic aerian. In acest caz,
furnizorul de servicii de trafic aerian specifica functiile pentru care sunt utilizate
informatiile de supraveghere ATS.

(b) Atunci cand furnizeaza servicii de supraveghere ATS, un furnizor de
servicii de trafic aerian:

1) se asigura ca sistemul sau sistemele de supraveghere ATS utilizate
asigura o prezentare continud si actualizatd a informatiilor de supraveghere,
inclusiv a indicatiilor de pozitie;

2) atunci cand se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian:

(1) determina numarul de aeronave carora li se furnizeaza simultan servicii
de supraveghere ATS, care pot fi gestionate in conditii de sigurantd in
circumstantele predominante;

(11) furnizeaza in permanentd controlorilor de trafic aerian informatii
complete si actualizate cu privire la:

A. altitudinile minime de zbor stabilite in zona de responsabilitate;

B. cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor utilizabil(e), determinat(e) n
conformitate cu ATS.TR.130 si ATS.TR.135;

C. altitudinile minime stabilite aplicabile procedurilor pe baza vectorizarii
tactice si a rutarii directe, inclusiv corectia de temperaturd necesard sau metoda
de corectie a efectului temperaturilor scazute asupra altitudinilor minime.

(c) Furnizorul de servicii de trafic aerian, in conformitate cu functiile
pentru care se utilizeaza informatii de supraveghere ATS in cadrul furnizarii
serviciilor de trafic aerian, stabileste proceduri pentru:

1) determinarea identificarii acronavelor;

2) furnizarea informatiilor de pozitie aeronavelor;

3) vectorizarea aeronavelor;

4) furnizarea de asistentd de navigatie pentru aeronave;

5) furnizarea de informatii cu privire la conditiille meteorologice
nefavorabile, daca este cazul;

6) transferul controlului aeronavelor;

7) defectarea sistemului sau a sistemelor de supraveghere ATS;

8) defectarea transponderului SSR, in conformitate cu dispozitiile cerintele
tehnice privind regulile aerului (CT-RA) aprobate de AAC;

9) alerte si avertizari legate de siguranta bazate pe supravegherea ATS, in
cazul in care sunt implementate astfel de proceduri

10) intreruperea sau incetarea serviciului de supraveghere ATS.
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(d) Tnainte de a furniza un serviciu de supraveghere ATS unei aeronave,
trebuie sd stabileascd identificarea si sd fie informat pilotul. Ulterior,
identificarea se pastreazd pana la incetarea serviciului de supraveghere ATS.
Daca identificarea este pierdutd ulterior, pilotul este informat in consecinta si,
dupa caz, se emit instructiuni corespunzatoare

(e) Daca se observa ca un zbor controlat identificat are o traiectorie de
zbor care intra in conflict cu cea a unei aeronave necunoscute, intr-un mod
considerat a constitui pericol de coliziune, pilotul zborului controlat trebuie, ori
de cate ori este posibil:

1) sa fie informat cu privire la aeronava necunoscuta si, la cererea
respectivului pilot sau daca situatia o impune in opinia controlorului, trebuie sa 1
se sugereze pilotului o actiune de evitare a coliziunii; si

2) sa fie instiintat atunci cand nu mai exista un astfel de conflict.

(f) Cu exceptia cazului in care AAC dispune altfel, informatiile despre
nivel rezultate din altitudinea-presiune care ii sunt afisate controlorului trebuie
verificate cel putin o data, la momentul contactului initial cu aeronava in cauza
sau, daca acest lucru nu este fezabil, cat mai curand dupa aceea, de catre fiecare
unitate a serviciului de trafic aerian echipata corespunzator.

(g) Se utilizeaza exclusiv informatii verificate despre nivel rezultate din
altitudinea-presiune pentru a determina dacd aeronava a efectuat una dintre
urmatoarele actiuni:

1) mentinerea unui nivel;

2) parasirea unui nivel;

3) trecerea de un nivel la urcare sau la coborare;

4) atingerea unui nivel.

ATS.TR.160 Furnizarea de servicii de trafic aerian pentru zborurile
de incercare

AAC poate stabili conditii si proceduri suplimentare sau alternative celor
cuprinse in prezenta subparte B, care trebuie aplicate de catre unitdtile de servicii
de trafic aerian pentru furnizarea de servicii de trafic aerian zborurilor de
Incercare.

SECTIUNEA a 2-a— SERVICIUL DE CONTROL AL TRAFICULUI
AERIAN

ATS.TR.200 Aplicare

Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian:

(a) tuturor zborurilor IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa A, B, C,
Dsi E;

(b) tuturor zborurilor VFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa B, C si
D;

(c) tuturor zborurilor VFR speciale;
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(d) intregului trafic de aerodrom la aerodromurile controlate.

ATS.TR.205 Furnizarea serviciului de control al traficului aerian

Partile serviciului de control al traficului aerian descrise la ATS.TR.105
litera (a) sunt furnizate de diferite unitati, dupa cum urmeaza:

(a) in cazul serviciului de control regional, de una dintre urmatoarele
unitati:

1) un centru de control regional,

2) unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii intr-o zona de
control sau intr-o regiune de control cu intindere limitata care este desemnata in
principal pentru furnizarea serviciului de control al apropierii si In care nu este
infiintat un centru de control regional;

(b) 1n cazul serviciului de control al apropierii, de una dintre urmatoarele
unitati:

1) o unitate de control al apropierii, atunci cand este necesar sau oportun
sa se infiinteze o unitate separata,

2) un turn de control de aerodrom sau un centru de control regional, atunci
cand este necesar sau oportun sd se reuneascd sub responsabilitatea aceleiasi
unitati functiile serviciului de control al apropierii si functiile serviciului de
control de aerodrom sau ale serviciului de control regional;

(c) in cazul serviciului de control de aerodrom: de un turn de control de
aerodrom.

ATS.TR.210 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

(@) Pentru a furniza serviciul de control al traficului aerian, o unitate de
control al traficului aerian trebuie:

1) sd primeascd informatii privind intentiile de miscare ale fiecarei
aeronave ori privind modificarea acestor intentii, precum si informatii actualizate
privind evolutia efectiva a fiecarei aeronave;

2) sa determine, pe baza informatiilor primite, pozitiile relative ale
aeronavelor cunoscute una fata de cealalta;

3) sa emitd autorizari, instructiuni si/sau informatii in scopul prevenirii
coliziunii intre aeronavele aflate sub controlul sau, precum si al fluidizarii si
mentinerii unui flux ordonat al traficului;

4) sd coordoneze autorizarile impreuna cu alte unitati, in functie de
necesitati:

(1) ori de cate ori o aeronava ar putea intra, in caz contrar, in conflict cu
traficul desfasurat sub controlul acestor alte unitati;

(11) inainte de a transfera controlul unei aeronave catre aceste alte unitati.

(b) Autorizarile emise de unitétile de control al traficului aerian trebuie sa
asigure esalonarea:

1) intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;

2) intre zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;
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3) intre zborurile IFR si zborurile VFR desfasurate in spatiile aeriene de
clasa C,

4) intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;

5) intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului in care AAC dispune
altfel.

La cererea pilotului unei aeronave si cu acordul pilotului celeilalte
aeronave si daca AAC dispune astfel in situatiile indicate la primul paragraf
punctul 2 in spatiile aeriene de clasa D si E, zborul poate obtine o autorizare sub
rezerva asigurarii esalonarii proprii pe o anumitd portiune a zborului sub 3 050 m
(10 000 ft) in timpul urcarii sau al coborarii, pe timp de zi, In conditii
meteorologice de zbor la vedere.

(c) Cu exceptia cazurilor unor operatiuni pe piste paralele sau aproape
paralele mentionate la ATS.TR.255 sau a cazurilor in care se poate aplica o
reducere a esalondrii minime Tn vecinatatea acrodromurilor, unitatea de control al
traficului aerian realizeaza esalonarea cel putin printr-una dintre urmatoarele
metode:

1) esalonare verticald, obtinuta prin alocarea de niveluri diferite, alese din
tabelul cu nivelurile de croaziera, insa corelarea nivelurilor cu traiectul prevazuta
in respectivul tabel nu se aplicd in cazul unor indicatii contrare cuprinse n
publicatiile de informare aeronauticd corespunzatoare sau in autorizarile ATC.
Minima esalonarii verticale este de 300 m (1 000 ft) in valoare nominalad pana la
FL 410 inclusiv si de 600 m (2 000 ft) in valoare nominalda deasupra acestui
nivel. Nu se utilizeaza informatiile privind inédltimea geometrica pentru a stabili
esalonarea verticala;

2) esalonare orizontald, obtinutd prin asigurarea uneia dintre urmatoarele:

(1) o esalonare longitudinald, prin mentinerea unui interval, exprimat ca
timp sau distanta, intre acronavele care zboara de-a lungul aceluiasi traiect, pe
traiecte convergente sau pe acelasi traiect din sensuri opuse;

(11) o esalonare laterald, prin mentinerea aeronavelor pe rute diferite sau in
zone geografice diferite.

(d) Tn cazul in care constatd ci nu se poate mentine tipul de esalonare sau
minima utilizatd pentru a asigura esalonarea a doud aeronave, controlorul de
trafic aerian stabileste un alt tip sau o altd minima de esalonare inainte de
momentul la care s-ar incdlca minima de esalonare 1n vigoare.

ATS.TR.215 Alegerea si notificarea minimelor de esalonare in scopul
aplicarii ATS.TR.210 litera (c)

(a) Esalonarea minimd care urmeaza sd fie aplicatd in interiorul unei
anumite portiuni de spatiu aerian trebuie aleasa de furnizorul de servicii de trafic
aerian responsabil cu furnizarea serviciilor de trafic aerian si aprobata de AAC.

(b) Pentru traficul care trece dintr-un spatiu aerian in cel invecinat si
pentru rute care sunt mai apropiate de limita comuna a spatiilor aeriene
invecinate decat valoarea esalondrii minime aplicabild in circumstantele
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respective, alegerea minimelor de esalonare se face prin consultare cu furnizorii
de servicii de trafic aerian responsabili cu furnizarea serviciilor de trafic aerian in
spatii aeriene Tnvecinate.

(c) Detaliile referitoare la minimele de esalonare alese si la zonele in care
se aplica trebuie notificate:

1) unitatilor de servicii de trafic aerian vizate;

2) pilotilor si operatorilor de aeronave, prin intermediul publicatiilor de
informare aeronautica, in cazurile In care asigurarea esalonarii se bazeaza pe
utilizarea de catre aeronave a unor mijloace ori tehnici specifice de navigatie.

ATS.TR.220 Aplicarea esalonarii in caz de turbulenta de siaj

(a) Unitatile de control al traficului aerian aplica aeronavelor minimele de
esalonare in caz de turbulenta de siaj in fazele de apropiere si de decolare ale
zborului 1n oricare dintre urmatoarele situatii:

1) o aeronava zboara imediat in spatele unei alte aeronave la aceeasi
altitudine sau la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta;

2) ambele aecronave utilizeazd aceeasi pistd sau piste paralele aflate la o
distantd mai mica de 760 m (2 500 ft);

3) o aeronava traverseaza in spatele unei alte aeronave la aceeasi altitudine
sau la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta.

(b) Litera (a) nu se aplica zborurilor VFR care sosesc si zborurilor IFR
care sosesc $i care executda o apropiere la vedere atunci cand aeronava a raportat
contactul vizual cu aeronava precedenta si a primit instructiuni sd o urmareasca
si si asigure esalonarea proprie in raport cu acronava respectivi. In aceste cazuri,
unitatea de control al traficului aerian emite o atentionare referitoare la posibila
aparitie a turbulentei de siaj.

ATS.TR.225 Responsabilitatea pentru control

(a) Un zbor controlat trebuie sa se afle In orice moment sub controlul unei
singure unitdti de control al traficului aerian.

(b) Responsabilitatea pentru controlul tuturor aeronavelor care opereaza
intr-un anumit bloc de spatiu aerian revine unei singure unititi de control al
traficului aerian. Cu toate acestea, controlul unei aeronave sau al unor grupuri de
aeronave poate fi delegat altor unitati de control al traficului aerian, cu conditia
sa se asigure coordonarea intre toate unitdtile de control al traficului aerian in
cauza.

ATS.TR.230 Transferul responsabilitatii pentru control

(a) Locul sau momentul transferului

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la o
unitate de control al traficului aerian la o alta dupa cum urmeaza:

1) Intre doua unitati care furnizeaza serviciul de control regional
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Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la o
unitate care furnizeaza serviciul de control regional intr-0 regiune de control
catre unitatea care furnizeaza serviciul de control regional intr-0 regiune de
control adiacenta la momentul traversarii limitei comune a regiunilor de control
estimat de centrul de control regional care controleaza aeronava sau intr-un alt
punct sau moment convenit intre cele doua unitati.

2) Intre o unitate care furnizeaza serviciul de control regional si o unitate
care furnizeazd serviciul de control al apropierii sau intre doud unitati care
furnizeaza serviciul de control al apropierii

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferata de la o
unitate la alta si invers Intr-un punct sau moment convenit intre cele doua unitati.

3) Intre o unitate care furnizeaza serviciul de control al apropierii si un
turn de control de aerodrom

(i) Aeronavele care sosesc — Responsabilitatea pentru controlul unei
aeronave care soseste este transferatd, astfel cum se specifica in scrisorile de
acord si in manualele de operatiuni, dupd caz, de la unitatea care furnizeaza
serviciul de control al apropierii catre turnul de control de aerodrom atunci cand
aeronava se afla in oricare dintre urmatoarele situatii:

A. se afla in vecindtatea aerodromului si:

(a) se considerd cd apropierea si aterizarea vor fi executate cu repere
vizuale de pe sol; sau

(b) a ajuns la conditii VMC neintrerupte;

B. se afld la un punct sau nivel prevazut;

C. a aterizat.

(i) Aeronavele care pleaca — Responsabilitatea pentru controlul unei
aeronave care pleaca este transferatd, astfel cum se specificd in scrisorile de
acord si in manualele de operatiuni, dupd caz, de la turnul de control de
aerodrom catre unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii:

A. atunci cand 1n vecinatatea aerodromului predomind VMC:

(a) inainte de momentul in care aeronava pardseste vecinatatea
aerodromului; sau

(b) inainte ca aeronava sa intre in conditii meteorologice de zbor
instrumental (IMC); sau

(¢) la un punct sau nivel prevazut;

B. atunci cand la aerodrom predomina IMC:

(a) imediat dupa ce aeronava se desprinde de pista; sau

(b) la un punct sau nivel prevazut.

4) Intre sectoarele sau pozitiile de control din cadrul aceleiasi unititi de
control al traficului aerian

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la un
sector sau pozitie de control catre un alt sector sau pozitie de control din cadrul
aceleiasi unitdti de control al traficului aerian la un punct, nivel sau moment
specificat in instructiunile unitatii serviciului de trafic aerian.
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(b) Coordonarea transferului

1) Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave nu poate fi transferata
de la o unitate de control al traficului aerian catre o alta fara acordul unitatii de
control care accepta controlul, acord care trebuie obtinut in conformitate cu
punctele 2, 3, 4 si 5.

2) Unitatea de control care transfera responsabilitatea comunica unitatii de
control care acceptd responsabilitatea partile corespunzatoare ale planului de
zbor curent si orice informatii de control relevante pentru transferul solicitat.

3) In cazul in care transferul controlului se efectueazi cu ajutorul
sistemelor de supraveghere ATS, informatiile de control relevante pentru transfer
trebuie sd includa informatii referitoare la pozitia si, dacd este necesar, la
traiectul si la viteza aeronavei, astfel cum sunt observate de sistemele de
supraveghere ATS imediat Thainte de transfer.

4) In cazul in care transferul controlului se efectueazi cu ajutorul datelor
ADS-C, informatiile de control relevante pentru transfer includ pozitia
cvadridimensionala si alte informatii, in functie de necesitati.

5) Unitatea de control care accepta responsabilitatea trebuie:

(1) sa isi confirme capacitatea de a accepta responsabilitatea pentru
controlul aeronavei in conditiile specificate de unitatea de control care transfera
responsabilitatea, cu exceptia cazului in care, potrivit unui acord prealabil Tntre
cele doud unitati in cauzd, neprimirea acestei confirmari este consideratda a
insemna acceptarea conditiilor specificate, sau sd indice orice modificare
necesard a acestor conditii;

(11) sa precizeze orice alte informatii sau autorizdri pentru o portiune
ulterioara a zborului pe care aeronava trebuie sd le detina la momentul
transferului.

6) Cu exceptia cazului in care se specifica altfel intr-un acord intre cele
doua wunitati de control 1n cauza, unitatea de control care accepta
responsabilitatea nu instiinteaza unitatea de control care transfera
responsabilitatea atunci cand stabileste comunicatii bilaterale prin voce si/sau
legatura de date cu aeronava in cauza si preia controlul asupra acesteia

7) In procesul de coordonare intre unititile si/sau sectoarele serviciilor de
trafic aerian se utilizeazd frazeologia standardizati. Textul in clar (limbajul
simplu) trebuie utilizat numai atunci cand frazeologia standardizatd nu poate
servi unei transmisii deliberate.

ATS.TR.235 Autorizarile ATC

(a) Autorizarile ATC se bazeaza exclusiv pe cerintele de furnizare a
serviciului de control al traficului aerian.

1) Autorizarile se acorda exclusiv pentru fluidizarea si esalonarea
traficului aerian si se bazeazd pe conditii de trafic cunoscute care afecteaza
siguranta operarii aeronavelor. Respectivele conditii de trafic includ nu numai
aeronavele aflate in aer si pe suprafata de manevra asupra cdrora se exercitd

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



99

controlul, ci si orice trafic de vehicule sau alte obstacole temporare de pe
suprafata de manevra utilizata.

2) Unitdtile de control al traficului aerian acorda astfel de autorizari ATC
dacd sunt necesare pentru prevenirea coliziunilor si pentru fluidizarea si
regularizarea traficului aerian.

3) Autorizarile ATC se acorda cu suficient timp inainte, astfel incat sa se
asigure ca sunt transmise aeronavei in timp util pentru ca aceasta sa li se poata
conforma.

4) Atunci cand pilotul comandant al unei aeronave informeaza o unitate de
control al traficului aerian ca o autorizare ATC nu este satisfacatoare, unitatea de
control al traficului aerian emite o autorizare modificata, Tn masura posibilului.

5) In cazul vectorizarii sau al alocarii unei rutari directe neincluse in planul
de zbor, care deviaza un zbor IFR de la ruta ATS sau de la procedura
instrumentald publicatd, un controlor de trafic aerian care furnizeaza un serviciu
de supraveghere ATS emite autorizari astfel incat sd se mentind in permanenta
distanta prescrisda de trecere peste obstacole, pdna cand aeronava ajunge la
punctul Tn care pilotul revine la ruta din planul de zbor sau la o ruta ATS sau o
procedura instrumentald publicata.

(b) Continutul autorizarilor

Autorizarea ATC indica urmatoarele:

1) identificarea aeronavei, astfel cum este indicata in planul de zbor;

2) limita autorizarii;

3) ruta de zbor:

(1) atunci cand se considerd ca este necesar, ruta de zbor se detaliaza in
fiecare autorizare;

(11) nu se utilizeaza expresia ,,autorizat conform rutei din planul de zbor”
(in englezd ,cleared via flight planned route”) atunci cand se acorda o
reautorizare;,

4) nivelul sau nivelurile de zbor pentru intreaga ruta sau pentru o portiune
a acesteia, precum si modificarile de nivel cerute, dupa caz;

5) orice instructiune sau informatie necesara in legatura cu alte aspecte,
precum slotul de plecare ATFM, daca este cazul, manevrele la apropiere sau la
plecare, comunicatiile si ora la care expira autorizarea.

(c) Pentru a facilita furnizarea elementelor specificate la litera (b), un
furnizor de servicii de trafic aerian evalueazd necesitatea stabilirii rutelor
standard de plecare si sosire si a procedurilor asociate pentru a facilita:

1) fluxul sigur, ordonat si rapid al traficului aerian;

2) descrierea rutei si a procedurii in autorizarile ATC.

(d) Autorizari pentru zborurile transsonice

1) Autorizarea ATC referitoare la faza de accelerare transsonica a unui
zbor supersonic dureaza cel putin pana la sfarsitul acestei faze.
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2) Se recomanda ca autorizarea ATC referitoare la decelerarea si
coborarea unei aeronave de la croaziera supersonica la zbor subsonic s permita
coborarea neintrerupta cel putin pe durata fazei transsonice.

(e) Modificari ale autorizarii legate de ruta sau de nivel

1) Atunci cand se acordd o autorizare care se referd la o solicitare de
modificare a unei rute sau a unui nivel, autorizarea respectiva trebuie sa includa
natura exacta a modificarii.

2) Atunci cand conditiile de trafic nu permit autorizarea unei modificari
solicitate, se utilizeazd expresia ,NU SE APROBA” (in englezi ,,UNABLE”).
Atunci cand este justificat de circumstante, se oferd o ruta alternativa sau un
nivel alternativ.

(f) Autorizari conditionate

Pentru miscarile care afecteaza pista sau pistele in serviciu nu se utilizeaza
expresii conditionale precum ,,in spatele aeronavei care aterizeaza” (in engleza
,behind landing aircraft”) sau ,,dupa aeronava care decoleaza” (in engleza ,,after
departing aircraft”), cu exceptia cazului in care aeronava sau vehiculele vizate
sunt vazute de controlorul de trafic aerian si de pilotul in cauzd. Aeronava sau
vehiculul care determina conditia din autorizarea acordata trebuie sa fie prima
aeronava/primul vehicul care trece prin fata celeilalte aeronave vizate. In toate
cazurile, autorizarea conditionatd trebuie sa cuprinda elementele urmatoare, in
ordinea in care sunt indicate:

1) indicativul de apel radio;

2) conditia;

3) autorizarea;

4) o scurta reiterare a conditiei.

(g) Confirmarea prin repetare a autorizdrilor, a instructiunilor si a
informatiilor legate de siguranta

1) Controlorul de trafic aerian asculta confirmarea prin repetare referitoare
la partile legate de siguranta din autorizarile si instructiunile ATC mentionate n
CT-RA, pentru a se asigura ca autorizarea si/sau instructiunea au fost intelese n
mod corect de catre echipajul de zbor si ia masuri imediate pentru a corecta orice
discrepante relevate de confirmarea prin repetare.

2) Repetarea vocald a mesajelor CPDLC nu este necesara decat in cazul in
care furnizorul de servicii de trafic aerian specifica altfel.

(h) Coordonarea autorizarilor

O autorizare ATC trebuie sd fie coordonata intre unitatile de control al
traficului aerian pentru a acoperi Intreaga rutd a unei aeronave sau o0 portiune
specificata a acesteia, dupa cum urmeaza.

1) O aeronava trebuie autorizatd pentru intreaga rutd pana la aerodromul
unde se intentioneaza prima aterizare intr-una dintre urmatoarele situatii:

(1) atunci cand a fost posibil, Tnainte de plecare, ca autorizarea si fie
coordonata intre toate unitatile de control sub al cdror control urmeaza sa intre
aeronava,
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(i1) atunci cand exista suficientd certitudine cd se va realiza o coordonare
prealabila intre unitatile sub al cdror control urmeaza sa intre acronava.

2) Atunci cand coordonarea prevazuta la punctul 1 nu a putut fi realizata
sau nu este anticipatd, aeronava se autorizeazd numai pana la acel punct pana la
care coordonarea este Tn mod rezonabil asigurata; inainte de a ajunge 1n acel
punct ori chiar in acel punct, aeronava primeste o noud autorizare, putand fi
emise, dupa caz, instructiuni de asteptare.

3) Atunci cand o unitate a serviciului de trafic aerian dispune acest lucru,
aeronava trebuie sa contacteze o unitate de control al traficului aerian din aval, in
scopul de a primi o autorizare in aval Tnainte de a ajunge la punctul de transfer al
controlului.

(1) Aeronava mentine comunicatia bilaterald necesard cu unitatea de
control al traficului aerian curenta pe perioada cat dureaza obtinerea autorizarii
in aval.

(1) O autorizare emisa ca autorizare in aval trebuie sd poatd fi clar
identificata ca atare de pilot.

(iii) Tn afara cazului in care se coordoneazi acest lucru, autorizirile in aval
nu afecteaza profilul de zbor original al aeronavei in niciun alt spatiu aerian
decat cel al unitatii de control al traficului aerian responsabile cu acordarea
autorizarii in aval.

4) Atunci cand o aeronava intentioneaza sa plece de la un aerodrom dintr-0
regiune de control spre a intra 1n altd regiune de control intr-un interval de 30 de
minute ori in cuprinsul unei alte perioade de timp specifice convenite de centrele
de control regional vizate, coordonarea cu urmatorul centru de control regional
se efectueaza inainte de acordarea autorizarii de plecare.

5) Atunci cand o aeronava intentioneaza sa paraseasca o regiune de control
spre a zbura in afara unui spatiu controlat, urmand sa reintre in aceeasi sau in alta
regiune de control, se poate emite o autorizare de la punctul de plecare la
aerodromul unde se intentioneazd prima aterizare. O asemenea autorizare,
precum si modificarile aduse acesteia se aplicd numai portiunilor de zbor
efectuate in interiorul spatiului aerian controlat.

ATS.TR.240 Controlul persoanelor si al vehiculelor la aerodromuri
controlate

(a) Circulatia persoanelor sau a vehiculelor, inclusiv a aeronavelor tractate,
pe suprafata de manevra a unui acrodrom trebuie controlata de turnul de control
de aerodrom potrivit necesitatilor, astfel incat sa se evite orice pericol pentru
acestea sau pentru acronavele care aterizeaza, ruleaza sau decoleaza.

(b) In cazul in care se aplicd proceduri in conditii de vizibilitate redusa:

1) numarul de persoane si de vehicule care opereaza pe suprafata de
manevra a unui aerodrom se limiteazd la minimul indispensabil si se acorda o
atentie deosebitd cerintelor de protejare a suprafetei a suprafetei (suprafetelor)
critice si sensibile aferente mijloacelor de radionavigatie;
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2) sub rezerva dispozitiilor de la litera (c), metoda sau metodele de
esalonare a vehiculelor si aeronavelor care ruleazda sunt cele specificate de
furnizorul de servicii de trafic aerian si aprobate de AAC, luand in considerare
mijloacele disponibile;

3) atunci cand se desfasoard continuu la aceeasi pistd operatiuni de
apropiere instrumentald de precizie de categoria II sau categoria III folosind ILS
si MLS, se asigurad protectia celor mai restrictive zone critice si sensibile ILS,
respectiv MLS.

(c) Vehiculelor de urgenta care se deplaseaza spre a acorda asistenta unei
aeronave aflate in pericol li se acorda prioritate fata de orice alt trafic de pe
suprafata de miscare.

(d) Sub rezerva dispozitiilor de la litera (c), vehiculele aflate pe suprafata
de manevra trebuie sd respecte urmatoarele reguli:

1) vehiculele si vehiculele care tracteaza aeronave acorda prioritate
aeronavelor care aterizeaza, decoleaza sau ruleaza;

2) vehiculele acorda prioritate altor vehicule care tracteaza aeronave;

3) vehiculele acorda prioritate altor vehicule in conformitate cu
instructiunile unitatii de servicii de trafic aerian;

4) fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 1, 2 si 3, vehiculele si
vehiculele care tracteaza aeronave se conformeaza instructiunilor turnului de
control de aerodrom.

ATS.TR.245 Utilizarea echipamentelor de supraveghere a
deplasarilor la sol la aerodromuri

In cazul in care se considerd necesar, cand nu se poate observa vizual
intreaga suprafatda de manevra sau o parte a acesteia Sau pentru a completa
observarea vizuala, unitatea de servicii de trafic aerian utilizeaza sisteme
avansate de control si ghidare a miscarii pe suprafatd (A-SMGCS) sau alte
echipamente de supraveghere adecvate pentru:

(a) monitorizarea deplasarii aeronavelor si a vehiculelor pe suprafata de
manevra;

(b) furnizarea de informatii privind traseul de urmat pilotilor si
conducdtorilor de vehicule, in functie de necesitati;

(c) furnizarea de indicatii si asistenta pentru circulatia sigurd si eficientd a
aeronavelor si a vehiculelor pe suprafata de manevra.

ATS.TR.250 Informatii privind traficul esential si traficul local
esential

(a) Se furnizeaza informatii despre traficul esential zborurilor controlate in
cauza ori de cate ori acestea constituie trafic esential unele 1n raport cu celelalte.

(b) Informatiile privind traficul local esential cunoscute controlorului de
trafic aerian se furnizeaza fara intarziere aeronavelor in cauza care pleaca si care
SOSesC.
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ATS.TR.255 Operatiuni pe piste paralele sau aproape paralele

Atunci cand se efectueaza operatiuni independente sau dependente legate
de apropierea instrumentald de piste paralele sau aproape paralele sau de
plecarea instrumentald de pe acestea, procedurile sunt stabilite de furnizorul de
servicii de trafic aerian si aprobate de AAC.

ATS.TR.260 Selectarea pistei in serviciu

Turnul de control de aerodrom selecteaza pista in serviciu pentru decolarea
si aterizarea aeronavelor, luand in considerare viteza si directia vantului la
suprafatd, precum si alti factori locali relevanti, cum ar fi:

(a) configuratia pistei;

(b) conditiile meteorologice;

(c) procedurile de apropiere instrumentala;

(d) mijloacele de apropiere si de aterizare disponibile;

(e) tururile de pista si conditiile de trafic aerian;

() lungimea pistei sau a pistelor;

(g) alt1 factori indicati in instructiunile locale.

ATS.TR.265 Controlul traficului de suprafata al aerodromurilor in
conditii de vizibilitate redusa

(a) Atunci cand exista cerinta ca traficul sd se desfasoare pe suprafata de
manevra in conditii de vizibilitate care impiedica turnul de control de aerodrom
sd aplice esalonarea la vedere intre aeronave si intre aeronave si vehicule, se
aplica urmatoarele:

1) la intersectia cailor de rulare, o aeronava sau un vehicul de pe o cale de
rulare nu poate sa astepte, in raport cu cealaltd cale de rulare, la o distantd mai
micd decat limita pozitiei de asteptare definitd de pozitiile intermediare de
asteptare, de bareta-stop sau de marcajul de intersectie al caii de rulare, in
conformitate cu specificatiile de proiectare aplicabile ale acrodromului;

2) metoda de esalonare longitudinala pe caile de rulare trebuie sa fie cea
specificata pentru fiecare aerodrom in parte de catre furnizorul de servicii de
trafic aerian si aprobatd de AAC, tinand cont de caracteristicile mijloacelor de
supraveghere si control al traficului la sol disponibile, de complexitatea
configuratiei aerodromului si de caracteristicile aeronavelor care utilizeaza
aerodromul.

(b) Procedurile aplicabile initierii si continudrii operatiunilor in conditii de
vizibilitate redusd se stabilesc in conformitate cu ATS.OR.110 si trebuie sa
obtina aprobarea AAC.

ATS.TR.270 Autorizarea zborurilor VFR speciale
(a) Efectuarea zborurilor VFR speciale poate fi autorizata intr-o zona de
control sub rezerva obtinerii unei autorizart ATC. Cu exceptia situatiilor in care
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zborurile VFR speciale sunt autorizate de AAC pentru elicoptere in cazuri
speciale, cum ar fi, printre altele, operatiunile politienesti, medicale, de cautare si
salvare si zborurile de stingere a incendiilor, se aplicd urmatoarele conditii
suplimentare:

1) astfel de zboruri VFR speciale pot fi efectuate numai pe timp de zi, cu
exceptia unei autorizari contrare din partea AAC;

2) de catre pilot

(1) in absenta norilor si in contact vizual cu suprafata;

(11) vizibilitatea in zbor nu este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere,
mai mica de 800 m;

(i11) zborul se efectueaza la o viteza de maximum 140 de noduri IAS,
pentru a permite in mod corespunzator observarea la timp a altor aeronave sau a
oricarui obstacol, astfel incat sa se evite coliziunea.

3) O unitate de control al traficului aerian trebuie sa nu elibereze o
autorizare de zbor VFR special aeronavelor pentru a decola de pe un aerodrom
situat intr-o zona de control sau pentru a ateriza pe un astfel de aerodrom si nici
pentru a intra in zona de trafic de aerodrom sau in procedura de trafic de
aerodrom atunci cand conditiile meteorologice raportate pentru respectivul
aerodrom sunt mai mici decat urmatoarele minime:

(i) vizibilitatea la sol este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai
mica de 800 m;

(i) plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).

(b) Unitatea de control al traficului aerian prelucreaza individual
solicitarile pentru o astfel de autorizare.

SECTIUNEA a 3-a— SERVICIUL DE INFORMARE A ZBORURILOR

ATS.TR.300 Aplicare

(a) Serviciul de informare a zborurilor este furnizat de catre unitatile de
servicii de trafic aerian competente tuturor aeronavelor care ar putea fi afectate
de informatii si care se afld intr-una dintre urmatoarele situatii:

1) i se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian;

2) unitatile de servicii de trafic aerian competente au cunostinta despre ele
n alt mod.

(b) Atunci cand unitatile de servicii de trafic aerian furnizeaza atat
serviciul de informare a zborurilor, cat si serviciul de control al traficului aerian,
furnizarea serviciului de control al traficului aerian are prioritate fata de serviciul
de informare a zborurilor ori de cate ori furnizarea serviciului de control al
traficului aerian necesita acest lucru.

(c) Furnizorul de servicii de informare a zborurilor ia masuri pentru a
asigura:

1) 1inregistrarea si transmiterea informatiilor cu privire la evolutia
zborurilor;
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2) coordonarea si transferul responsabilitatii pentru furnizarea serviciului
de informare a zborurilor.

ATS.TR.305 Sfera serviciului de informare a zborurilor

(a) Serviciul de informare a zborurilor cuprinde furnizarea de informatii
corecte si pertinente:

1) SIGMET si AIRMET;

2) privind activitatea vulcanica preeruptiva, eruptiile vulcanice si norii de
cenusa vulcanica;

3) privind eliberarea in atmosfera de materii radioactive sau substante
chimice toxice;

4) privind modificarile in ceea ce priveste disponibilitatea mijloacelor de
radionavigatie;

5) privind modificarile in ceea ce priveste starea aerodromurilor si a
mijloacelor tehnice asociate, inclusiv informatii privind starea suprafetelor de
miscare ale aerodromurilor atunci cand sunt afectate de zapada, gheata sau de o
pelicula de apa de adancime semnificativa;

6) privind baloanele libere nepilotate;

7) privind configuratia si starea anormald a aeronavei,

8) precum si orice altd informatie care poate afecta siguranta.

(b) Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor include, pe langa
elementele indicate la litera (a), furnizarea de informatii privind:

1) conditiile meteorologice raportate sau prognozate la aerodromurile de
plecare, de destinatie si de rezerva,

2) pericolele de coliziune pentru aeronavele care zboara in spatiul acrian
de clasa C, D, E, F s1 G;

3) pentru zborurile peste intinderi de apa, In masura posibilului si atunci
cand sunt solicitate de pilot, orice informatii disponibile, precum indicativul de
apel radio, pozitia, drumul adevarat, viteza etc. ale navelor de suprafatd din zona;

4) mesajele, inclusiv autorizarile, primite de la alte unitati de servicii de
trafic aerian pentru a le transmite aeronavelor.

(c) AFIS furnizat zborurilor include, pe langd elementele relevante
indicate la literele (a) si (b), furnizarea de informatii privind:

1) pericolele de coliziune cu aeronavele, vehiculele si persoanele care
opereaza pe suprafata de manevra;

2) pista in serviciu.

(d) Unitatile de servicii de trafic aerian transmit, cat mai curdnd posibil,
rapoartele din zbor speciale si neregulate catre:

1) alte aeronave vizate;

2) centrul de veghe meteorologica asociat, in conformitate cu CT-RA,;

3) alte unitati de servicii de trafic aerian vizate.

Transmisiile cdtre aeronave se repetd cu o frecventa si continud pe o durata
care se stabilesc de catre unitatea de servicii de trafic aerian in cauza.
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(e) Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor VFR trebuie sa
includa, pe langa elementele indicate la litera (a), furnizarea de informatii
disponibile privind conditiile de trafic si meteorologice pe rutd care pot face
imposibila efectuarea zborului in conformitate cu regulile de zbor la vedere.

(f) Atunci cand AAC prevede astfel, unitatea AFIS gestioneaza deplasarea
vehiculelor si a persoanelor pe suprafata de manevra in conformitate cu setul sau
subsetul de dispozitii de la ATS.TR.240.

ATS.TR.310 Emisiunile serviciului de informare automata prin voce
pentru zona terminali (Voice-ATIS)

(a2) Emisiunile serviciului de informare automatd prin voce pentru zona
terminala (Voice-ATIS) sunt furnizate la aerodromurile unde exista o cerinta de
reducere a volumului de comunicatii pe canalele de comunicatii VHF aer-sol ale
serviciilor de trafic aerian. Atunci cand sunt furnizate, acestea cuprind una dintre
urmatoarele:

1) o emisiune destinata aeronavelor care sosesc;

2) o emisiune destinata aeronavelor care pleaca;

3) o emisiune destinatd atat aeronavelor care sosesc, cat si aeronavelor
care pleaca;

4) doua emisiuni, una destinatd aeronavelor care sosesc, cealalta destinata
aeronavelor care pleaca, la aerodromurile unde durata unei emisiuni care este
destinata atat aeronavelor care sosesc, cét si aeronavelor care pleaca ar fi excesiv
de lunga.

(b) Trebuie utilizata, ori de cate ori este posibil, o frecventd VHF discreta
pentru emisiunile Voice-ATIS. Daca nu este disponibila o frecventa discreta,
transmisia se poate face pe canalul sau canalele de voce ale celui mai adecvat
mijloc sau celor mai adecvate mijloace de navigatie terminala, de preferinta
VOR, cu conditia ca acoperirea si claritatea transmisiei sa fie corespunzatoare,
iar identificarea mijlocului de navigatie s fie secventiala fata de emisiune, astfel
incat aceasta din urma sa nu fie acoperita.

(c) Emisiunile Voice-ATIS nu trebuie transmise pe canalul de voce al unui
ILS.

(d) Ori de céate ori este furnizat Voice-ATIS, emisiunea trebuic sa fie
continud si repetitiva.

(e) Informatiile cuprinse in emisiunea curentd sunt comunicate imediat
unitdtii sau unitatilor de servicii de trafic aerian responsabile pentru transmiterea
catre aeronave a informatiilor referitoare la apropiere, aterizare si decolare, ori de
cate ori mesajul nu a fost pregatit de catre unitatea sau unitatile in cauza.

(f) Emisiunile Voice-ATIS furnizate la aerodromuri desemnate pentru a fi
utilizate de serviciile aeriene internationale trebuie sa fie disponibile cel putin in
limba engleza.
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ATS.TR.315 Serviciul de informare automata prin legatura de date
pentru zona terminalia (D-ATIS)

(a) Tn cazul in care un D-ATIS completeaza Voice-ATIS pus la dispozitie,
informatiile trebuie sa fie identice atat in ceea ce priveste continutul, cat si
formatul, cu emisiunea Voice-ATIS aplicabila. In cazul in care sunt incluse
informatii meteorologice in timp real, dar datele nu depasesc limitele criteriilor
corespunzatoare unei schimbari semnificative, stabilite la MET.TR.200 literele
(e) si (f) din anexa V, continutul este considerat identic in scopul mentinerii
aceluiasi indicativ.

(b) Tn cazul in care un D-ATIS completeazi Voice-ATIS pus la dispozitie,
lar ATIS necesita actualizare, Voice-ATIS si D-ATIS sunt actualizate simultan.

ATS.TR.320 Serviciul de informare automata pentru zona terminala
(prin voce si/sau legatura de date)

(@) Ori de cate ori sunt furnizate VVoice-ATIS si/sau D-ATIS:

1) informatiile comunicate se refera la un singur aerodrom;

2) informatiile comunicate sunt actualizate imediat in cazul in care se
produce o schimbare semnificativa;

3) pregatirea si difuzarea mesajului ATIS intrda in responsabilitatea
furnizorului de servicii de trafic aerian;

4) mesajele individuale ATIS sunt identificate printr-un indicativ sub
forma unei litere a alfabetului fonetic. Indicativele alocate mesajelor ATIS
consecutive trebuie sa fie in ordine alfabetica;

5) aeronava trebuie sa confirme receptionarea informatiilor la stabilirea
legaturii de comunicatii cu unitatea de servicii de trafic aerian care furnizeaza
serviciul de control al apropierii, cu turnul de control de aerodrom sau cu
unitatea AFIS, dupa caz;

6) atunci cand raspunde mesajului mentionat la punctul 5 sau, in cazul
unei aeronave care soseste, la un alt moment stabilit de AAC, unitatea de servicii
de trafic aerian competentd transmite aeronavei valoarea actualizatd a calajului
altimetric;

7) informatiile meteorologice se extrag din raportul local regulat sau din
raportul local special.

(b) Atunci cand schimbarea rapidd a conditiilor meteorologice face
nerecomandabila includerea informatiilor meteorologice in conformitate cu litera
(a) punctul 7 in ATIS, mesajele ATIS indica faptul ca informatiile meteorologice
relevante vor fi transmise la contactul initial cu unitatea de servicii de trafic
aerian competenta.

(c) Nu este necesar ca informatiile continute intr-un mesaj ATIS in
vigoare, a cdrui receptionare a fost confirmata de aeronava vizatd, sd mai fie
incluse ntr-o transmisie directionatd cdtre aeronava respectivd, cu exceptia
valorii calajului altimetric, care trebuie furnizata in conformitate cu litera (a).
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(d) Dacd o aeronava confirma receptionarea unui mesaj ATIS care nu mai
este Tn vigoare, atunci unitatea de servicii de trafic aerian intreprinde fara
intarziere una dintre urmatoarele actiuni:

1) comunica aeronavei orice element din mesaj care necesita actualizare;

2) indica aeronavei sa obtina informatiile ATIS in vigoare.

ATS.TR.325 Emisiuni VOLMET si emisiuni D-VOLMET

Atunci cand AAC prevede astfel, trebuie furnizate emisiuni VOLMET HF
sau VHF, serviciul D-VOLMET sau toate acestea, folosind frazeologii de
radiotelefonie standard.

SECTIUNEA a 4-a— SERVICIUL DE ALARMARE

ATS.TR.400 Aplicare

(@) Serviciul de alarmare se furnizeaza de catre unitatile de servicii de
trafic aerian:

1) tuturor aeronavelor carora li se furnizeaza serviciul de control al
traficului aerian;

2) in masura posibilului, tuturor celorlalte aeronave care au depus un plan
de zbor sau despre care serviciile de trafic aerian au cunostinta in alt mod,;

3) oricarei aeronave despre care se cunoaste sau se presupune cad face
obiectul unei interventii ilicite.

(b) Centrele de informare a zborurilor sau centrele de control regional
servesc ca punct central de colectare a tuturor informatiilor relevante pentru o
stare de urgentd a unei aeronave care opereazd in regiunea de informare a
zborurilor sau in regiunea de control in cauza si ca punct central de transmitere a
acestor informatii catre centrul de coordonare a operatiunilor de salvare
corespunzator.

(c) In cazul unei aparitiei unei stiri de urgentd a unei acronave in timp ce
aceasta se afld sub controlul unui turn de control de aerodrom sau al unei unitati
de control al apropierii sau in timp ce se afla in contact cu o unitate AFIS,
respectiva unitate anunta imediat centrul de informare a zborurilor sau centrul de
control regional responsabil, care anuntd la randul sdu centrul de coordonare a
operatiunilor de salvare, insa notificarea centrului de control regional, a centrului
de informare a zborurilor sau a centrului de coordonare a operatiunilor de salvare
nu este necesard dacd natura urgentei face ca notificarea sa fie superflua.

(d) Cu toate acestea, turnul de control de aerodrom, unitatea de control al
apropierii sau unitatea AFIS relevantd mai intdi alarmeazd si ia alte masuri
necesare pentru a mobiliza toate organizatiile locale de salvare si de urgenta
corespunzatoare care pot oferi asistenta urgenta necesard, in conformitate cu
instructiunile locale, ori de cate ori apare una dintre urmatoarele situatii:

1) s-a produs un accident aviatic pe aerodrom sau 1n vecinatatea acestuia;
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2) se primesc informatii potrivit carora siguranta unei aecronave care se afla
sau va intra in aria de competenta a turnului de control de aerodrom sau a unitatii
AFIS a fost afectata sau ar putea fi afectata;

3) echipajul de zbor solicita acest lucru;

4) atunci cand se considerda necesar sau oportun din alte motive sau
caracterul urgent al situatiei impune acest lucru.

ATS.TR.405 Notificarea centrelor de coordonare a operatiunilor de
salvare

(a) Fara a aduce atingere oricarei alte circumstante care poate face
recomandabild o astfel de notificare, unitatile de servicii de trafic aerian, cu
exceptia cazurilor prevazute la ATS.TR.420 litera (a), notificd imediat centrelor
de coordonare a operatiunilor de salvare atunci cand o aeronava este considerata
a fi intr-o stare de urgenta, dupa cum urmeaza:

1) Faza de incertitudine, atunci cand se aplicad una dintre urmatoarele
situatii:

(i) nu s-a primit niciun mesaj de la o aeronava timp de 30 de minute de la
momentul 1n care ar fi trebuit sd se primeascd un mesaj sau din momentul in care
s-a incercat fard succes sa se stabileasca comunicatia cu respectiva aeronava,
luédndu-se in considerare evenimentul care survine primul in ordine cronologica;

(i1) o aeronava nu soseste in termen de 30 de minute de la ora estimata de
sosire notificata ultima data unitatilor de servicii de trafic aerian sau de la ora de
sosire estimata de acestea, ludndu-se n considerare evenimentul care survine mai
tarziu in ordine cronologica.

Faza de incertitudine nu se aplica atunci cand nu existd nicio indoiala cu
privire la siguranta aeronavei si a persoanelor aflate la bordul sau.

2) Faza de alarma, atunci cand se aplica una dintre urmatoarele situatii:

(1) in urma declansarii fazei de incertitudine, din incercarile ulterioare de a
stabili comunicatia cu aeronava sau din interogarea altor surse relevante nu s-a
reusit obtinerea niciunei informatii despre aeronava;

(1) o aeronava a primit autorizare pentru aterizare si nu a reusit sa
aterizeze intr-un interval de 5 minute de la ora de aterizare estimata, iar
comunicatia cu aeronava nu a fost restabilita;

(ii1) la aerodromurile AFIS, in conditiile prevazute de AAC;

(iv) s-au primit informatii care indica faptul ca a fost afectatd eficienta
operationala a aeronavei, dar nu in mdsura in care ar deveni posibild o aterizare
de urgentd;

(v) se cunoaste sau se presupune ca o aeronava face obiectul unei
interventii ilicite.

Subpunctele (i)-(iv) nu se aplica in cazul in care existd dovezi care inlatura
temerea cu privire la siguranta aeronavei si a persoanelor aflate la bordul sdu.

(3) Faza de pericol, atunci cand se aplica una dintre urmatoarele situatii:
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(i) Tn urma declansarii fazei de alarma, din incercarile ulterioare nereusite
de a stabili comunicatia cu aeronava si din interogarea mai extinsd, dar fara
rezultat a altor surse reiese probabilitatea ca aeronava sa fie in pericol;

(i) se considera ca s-a consumat deja combustibilul disponibil la bord sau
ca este insuficient pentru a permite aeronavei sa ajunga intr-o situatie de
siguranta;

(i) s-au primit informatii care indica faptul ca a fost afectata eficienta
operationald a aeronavei intr-o masurd in care devine posibild o aterizare de
urgenta;

(iv) se primeste o informatie sau devine in mod rezonabil sigur ca
aeronava este pe cale sa efectueze sau a efectuat o aterizare de urgenta.

Faza de pericol nu se aplica atunci cand existd certitudinea rezonabila ca
aeronava si persoanele aflate la bord nu sunt amenintate de un pericol grav si
iminent si nu necesitd ajutor imediat.

(b) Notificarea trebuie sa contind urmadtoarele informatii, In ordinea
precizata, Tn masura in care sunt disponibile:

1) INCERFA, ALERFA sau DETRESFA, 1in functie de faza
corespunzadtoare a situatiei de urgenta;

2) agentia si persoana care apeleaza;

3) natura urgentei,

4) informatii semnificative din planul de zbor;

5) unitatea care a stabilit ultimul contact, ora si mijloacele utilizate;

6) ultimul raport de pozitie si modul in care a fost determinata aceasta;

7) culoarea si marcile distinctive ale aeronavei,

8) marfurile periculoase transportate de aeronava;

9) orice actiune Intreprinsa de biroul de raportare;

10) alte observatii pertinente.

(c) Tnainte de declararea fazei de pericol, unitatea de servicii de trafic
aerian cautd acele informatii mentionate la litera (b) care nu sunt disponibile la
momentul notificdrii unui centru de coordonare a operatiunilor de salvare, in
masura in care timpul o permite si daca existd certitudinea rezonabild ca se va
declansa aceasta faza.

(d) In urma notificarii specificate la litera (a), unitatile de servicii de trafic
aerian furnizeaza fara intarziere centrului de coordonare a operatiunilor de
salvare oricare dintre elementele urmatoare:

1) orice informatii suplimentare utile, in special cu privire la evolutia starii
de urgenta prin fazele ulterioare;

2) informatii potrivit cdrora situatia de urgenta nu mai exista.

ATS.TR.410 Utilizarea mijloacelor de comunicatii

Unitatile de servicii de trafic aerian utilizeaza, potrivit necesitatilor, toate
mijloacele de comunicatii disponibile pentru a stabili si pentru a mentine
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comunicatia cu o aeronava aflata in stare de urgenta si pentru a solicita noutati
despre aeronava.

ATS.TR.415 Trasarea traiectului de zbor al aeronavelor aflate in
stare de urgenta

Atunci cand se considera ca exista o stare de urgenta, unitatea sau unitatile
serviciilor de trafic aerian care sunt la curent cu situatia de urgentd traseaza
traiectul de zbor al aeronavei in cauza pe o hartd sau pe alt instrument adecvat
pentru a determina pozitia urmatoare probabila a aeronavei si raza maxima de
operare a acesteia de la ultima sa pozitie cunoscuta.

ATS.TR.420 Informarea operatorului

(a) Atunci cand un centru de control regional sau un centru de informare a
zborurilor decide cd o aeronava se afla in faza de incertitudine sau in faza de
alarmad, respectivul centru instiinteaza, atunci cand este posibil, operatorul
aeronavei Inainte de a Instiinta centrul de coordonare a operatiunilor de salvare

(b) Ori de cate ori este posibil, centrul de control regional sau centrul de
informare a zborurilor comunica fara intarziere operatorului aeronavei toate
informatiile notificate centrului de coordonare a operatiunilor de salvare.

ATS. TR.425 Informarea aeronavelor care opereazid in vecinidtatea
unei aeronave aflate in situatie de urgenta

(a) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian a stabilit ca o aeronava
se afla 1n stare de urgenta, celelalte aeronave despre care se cunoaste ca se gasesc
in vecinatatea aeronavei in cauza trebuie informate cu privire la natura urgentei
cat de curand posibil, cu exceptia situatiilor prevazute la litera (b).

(b) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian cunoaste sau
suspecteazad ca o aeronava face obiectul unei interventii ilicite, nu se face nicio
referire la natura urgentei in comunicatiile aer-sol ale serviciilor de trafic aerian,
cu exceptia cazului in care aeronava in cauza face prima o astfel de referire in
comunicatii s1 exista certitudinea ca o asemenea referire nu va agrava situatia.
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Anexanr. 5
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
METEOROLOGICE

(partea MET)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII METEOROLOGICE
(MET.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

MET.OR.100 Date si informatii meteorologice

(a) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sa furnizeze operatorilor,
membrilor echipajului de zbor, unitatilor de servicii de trafic aerian, unitdtilor
serviciilor de cautare si salvare, operatorilor de aerodromuri, organismelor de
investigare a accidentelor si a incidentelor, precum si altor furnizori de servicii si
actori din domeniul aviatier informatiile meteorologice necesare pentru
indeplinirea functiilor lor, astfel cum sunt stabilite de AAC.

(b) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sa confirme gradul de
precizie de dorit la nivel operational al informatiilor distribuite pentru operatiunti,
inclusiv sursa informatiilor respective, asiguriandu-se in acelasi timp ca
informatiile sunt distribuite in timpul util si sunt actualizate, dupa cum este
necesar.

MET.OR.105 Pastrarea informatiilor meteorologice

(a) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sd pastreze informatiile
meteorologice emise pentru o perioada de cel putin 30 de zile de la data emiterii.

(b) Respectivele informatii meteorologice trebuie puse la dispozitie, la
cerere, pentru anchete sau investigatii si, in aceste scopuri, trebuie pdstrate pana
in momentul incheierii anchetei sau investigatiei.

MET.OR.110 Cerintele privind schimbul de informatii meteorologice

Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sd se asigure ca dispune de
sisteme si de procese, precum si de acces la facilititile de telecomunicatii
adecvate pentru:

(a) a permite schimbul de informatii meteorologice operationale cu alti
furnizori de servicii meteorologice;

(b) a furniza utilizatorilor informatiile meteorologice necesare in timp util.
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MET.OR.115 Buletinele meteorologice
Furnizorul de servicii meteorologice responsabil pentru zona in cauza
trebuie sa furnizeze buletine meteorologice utilizatorilor relevanti.

MET.OR.120 Notificarea discrepantelor catre centrele mondiale de
prognoze de zona (WAFC)

Furnizorul de servicii meteorologice care utilizeaza prognozele WAFS
SIGWX trebuie sa notifice imediat WAFC in cauza daca sunt detectate sau
raportate discrepante semnificative fata de prognozele WAFS SIGWX cu privire
la:

(a) jivraj, turbulente, nori cumulonimbus care sunt obscurizati, frecventi,
inglobati sau care apar la linia de gren, si furtuni de nisip/furtuni de praf;

(b) eruptii vulcanice sau o eliberare de materiale radioactive in atmosfera,
semnificative pentru operatiunile cu aeronave.

SECTIUNEA a 2-a— CERINTE SPECIFICE
Capitolul 1 — Cerinte aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

MET.OR.200 Rapoartele meteorologice si alte informatii

(a) O statie meteorologica aeronautica trebuie sa emita:

1. un raport local regulat la intervale fixe, destinat exclusiv difuzarii pe
aerodromul de origine;

2. un raport local special, destinat exclusiv difuzarii pe aerodromul de
origine;

3. METAR la intervale de jumatate de ord pe aerodromurile care deservesc
operatiuni de transport aerian comercial international regulat, destinate difuzarii
dincolo de aerodromul de origine.

(b) Tn pofida dispozitiilor literei (a) punctul 3, statia meteorologici
aeronautica poate emite METAR si1 SPECI la intervale de o ord destinate a fi
difuzate dincolo de aerodromul de origine, pentru aerodromuri care nu deservesc
operatiuni regulate de transport aerian comercial international, conform celor
stabilite de AAC.

(c) O statie meteorologicd aeronauticd trebuie sd informeze unitatile de
servicii de trafic aerian si serviciul de informare aeronautica al unui aerodrom cu
privire la modificarile starii de buna functionare a echipamentelor automate
utilizate pentru evaluarea distantei vizuale in lungul pistei.

(d) O statie meteorologica aeronautica trebuie sd raporteze unitatii de
servicii de trafic aerian, unitatii de servicii de informare aeronautica si centrului
de veghe meteorologica asociate aparitia unei activitati vulcanice preeruptive, a
unor eruptii vulcanice si a unui nor de cenusa vulcanica.
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(e) O statie meteorologica aeronauticd trebuie sa stabileasca o lista de
criterii pentru furnizarea rapoartelor locale speciale, in colaborare cu unitatile
ATS corespunzatoare, cu operatorii si cu alti actori vizati.

MET.OR.205 Raportarea elementelor meteorologice

O statie meteorologica aeronautica trebuie sa raporteze:

(a) directia si viteza vantului la suprafata;

(b) vizibilitatea;

(c) distanta vizuala in lungul pistei, daca este cazul;

(d) conditiile meteorologice de timp prezent la aerodrom si in vecinatatea
acestuia;

(e) norii;

(f) temperatura aerului si temperatura punctului de roua;

(9) presiunea atmosferica;

(h) informatii suplimentare, dacd este cazul.

In cazul in care este autorizati de AAC, pe acrodromurile care nu
deservesc operatiuni de transport aerian comercial international regulat, o statie
meteorologica aeronauticd poate raporta numai un subset de elemente
meteorologice relevante pentru tipurile de zboruri de pe aerodromul respectiv.
Acest set de date trebuie publicat in publicatia de informare aeronautica.

MET.OR.210 Observarea elementelor meteorologice

O statie meteorologica aeronautica trebuie sa observe si/sau sa masoare:

(a) directia si viteza vantului la suprafata;

(b) vizibilitatea;

(c) distanta vizuala in lungul pistei, daca este cazul;

(d) conditiile meteorologice de timp prezent la aerodrom si in vecinatatea
acestuia;

(e) norii;

(f) temperatura aerului si temperatura punctului de roua;

(g) presiunea atmosferica;

(h) informatii suplimentare, daca este cazul.

In cazul in care este autorizati de AAC, pe aerodromurile care nu
deservesc operatiuni de transport aerian comercial international regulat, o statie
meteorologica aeronautica poate observa si/sau masura numai un subset de
elemente meteorologice relevante pentru tipurile de zboruri de pe aerodromul
respectiv. Acest set de date trebuie publicat in publicatia de informare
aeronautica.

Capitolul 2 — Cerinte aplicabile birourilor meteorologice de aerodrom

MET.OR.215 Prognozele si alte informatii
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Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sa pregateascd si/sau sa obtina prognoze si alte informatii
meteorologice relevante necesare pentru indeplinirea functiilor sale pentru
zborurile a caror asistenta o asigura, astfel cum stabileste AAC;

(b) sa furnizeze prognoze si/sau avertizari privind conditiile meteorologice
locale pe aerodromurile pentru care este responsabil;

(c) sa urmareasca in permanentd prognozele si avertizarile si, cand este
necesar, sa emitd prompt amendamente, precum si sa anuleze orice prognoza de
acelasi tip emisa anterior pentru acelasi loc si pentru aceeasi perioadd de
valabilitate sau pentru o parte a acesteia;

(d) sa ofere instructiuni, consultatie si documentatie de zbor membrilor
echipajului de zbor si/sau altui personal nsarcinat cu operatiuni de zbor;

(e) sa furnizeze informatii climatologice;

(f) sa furnizeze unitatii de servicii de trafic aerian, unitatii de servicii de
informare aeronauticad si centrului de veghe meteorologica asociate informatiile
primite referitoare la activitatea vulcanica preeruptiva, o eruptie vulcanica sau un
nor de cenusa vulcanica;

(g) sa furnizeze, daca este cazul, informatii meteorologice unitdtilor
serviciilor de cautare si salvare si sd@ mentind o legdtura permanenta cu unitatea
(unitatile) serviciilor de cautare si salvare pe parcursul unei operatiuni de cautare
st salvare;

(h) sd furnizeze informatii meteorologice unitatilor de servicii de
informare aeronautica relevante, daca este necesar, pentru indeplinirea functiilor
acestora;

(1) sa pregiteasca si/sau sd obtind prognoze si alte informatii
meteorologice relevante necesare pentru indeplinirea functiilor unitatilor ATS in
conformitate cu MET.OR.242;

(j) sa furnizeze unitatii de servicii de trafic aerian, unitdtii de servicii de
informare aeronauticad si centrului de veghe meteorologica asociate informatiile
primite referitoare la eliberarea unor materiale radioactive in atmosfera.

MET.OR.220 Prognozele de aerodrom

(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sd emitd prognoze de
aerodrom ca TAF la o anumita ora.

(b) Atunci cand emite TAF, biroul meteorologic de aerodrom trebuie sa se
asigure cd In orice moment dat este valabild nu mai mult de o singurd prognoza
TAF la un aerodrom.

MET.OR.225 Prognozele pentru aterizare
(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa pregateasca prognozele
pentru aterizare dupa cum stabileste AAC.

(b) O astfel de prognoza pentru aterizare trebuie emisa sub forma unei
prognoze TREND.
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(c) Perioada de valabilitate a unei prognoze TREND este de 2 ore de la ora
raportului care face parte din prognoza de aterizare.

MET.OR.230 Prognozele pentru decolare

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sa pregateasca prognozele pentru decolare dupa cum stabileste AAC;

(b) sa furnizeze prognozele pentru decolare operatorilor si membrilor
echipajului de zbor, la cerere, in cele 3 ore care preced ora de plecare
preconizata.

MET.OR.235 Avertizarile de aerodrom si avertizarile si alertele de
forfecare a vantului

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sa furnizeze informatii privind avertizarile de aerodrom,;

(b) sa pregateasca avertizari de forfecare a vantului pentru acrodromurile
unde forfecarea vantului este considerata un factor de risc, in conformitate cu
procedurile locale convenite cu unitatea ATS corespunzatoare si cu operatorii
vizati;

(c) sa emita, la aerodromurile unde forfecarea vantului se detecteaza cu
echipamente automate, aflate la sol, de detectie sau de teledetectie a forfecarii
vantului, alerte de forfecare a vantului generate de sistemele respective;

(d) sa anuleze avertizarile in cazul in care conditiile nu mai sunt prezente
si/sau se preconizeaza ca nu vor mai aparea la aerodromul respectiv.

MET.OR.240 Informatiile destinate a fi utilizate de operator sau de
echipajul de zbor

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sd furnizeze operatorilor si
membrilor echipajului de zbor cea mai recentd versiune disponibila a
urmatoarelor elemente:

(a) prognoze, provenite de la WAFS, ale elementelor enumerate la
MET.OR.275 litera (a) subpunctele 1 si 2;

(b) METAR sau SPECI, inclusiv TREND, TAF sau TAF modificata
pentru aerodromurile de plecare si pentru acrodromurile avute in vedere pentru
aterizare, dar si pentru aerodromurile de rezervad la decolare, aerodromurile de
rezerva pe rutd si aerodromurile de rezerva la destinatie;

(c) prognoze de aerodrom pentru decolare;

(d) SIGMET si rapoarte speciale din zbor relevante pentru intreaga ruta;

(e) informatii consultative cu privire la cenusa vulcanicd, cicloanele
tropicale si conditiile meteorologice spatiale, relevante pentru Intreaga ruta;

(f) prognoze de zona pentru zborurile la niveluri joase, elaborate in
combinatie cu emiterea AIRMET si a AIRMET cu relevanta pentru intreaga ruta,

(g) avertizari de aerodrom pentru aerodromul local;

(h) imagini de la satelitii meteorologici;
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(1) informatii de la radarele meteorologice de la sol.

MET.OR.242 Informatiile care trebuie furnizate unitatilor de servicii
de trafic aerian

(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa furnizeze, daca este
necesar, turnului sau de control de aerodrom asociat si unitatii AFIS:

1. raportul local regulat, raportul local special, METAR, SPECI, TAF si
TREND si modificérile acestora;

2. SIGMET, AIRMET, avertizari si alerte de forfecare a vantului si
avertizari de aerodrom;

3. orice informatii meteorologice suplimentare convenite la nivel local,
cum ar fi prognoze privind vantul la suprafatd, pentru determinarea unor
eventuale schimbari de pista;

4. informatiile primite referitoare la un nor de cenusa vulcanica pentru care
nu s-a emis inca un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic
de aerodrom si turnul de control de aerodrom sau unitatea AFIS in cauza;

5. informatiile primite referitoare la o activitate vulcanicd preeruptiva
si/sau la o eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic de
aerodrom si turnul de control de aerodrom sau unitatea AFIS in cauza.

(b) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa furnizeze unitatii de
control de apropiere asociate:

1. raportul local regulat, raportul local special, METAR, SPECI, TAF si
TREND si modificérile acestora;

2. SIGMET, AIRMET, avertizarile si alertele de forfecare a vantului,
rapoartele din zbor speciale corespunzatoare si avertizari de aerodrom;

3. orice informatii meteorologice suplimentare convenite la nivel local;

4. informatiile primite referitoare la un nor de cenusa vulcanica pentru care
nu s-a emis inca un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic
de aerodrom si unitatea de control de apropiere vizata;

5. informatiile primite referitoare la o activitate vulcanicd preeruptiva
si/sau la o eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic de
aerodrom si unitatea de control de apropiere vizata.

Capitolul 3 — Cerinte aplicabile centrelor de veghe meteorologica

MET.OR.245 Veghea meteorologica si alte informatii

In zona sa de responsabilitate, centrul de veghe meteorologica trebuie:

(a) sd tind continuu sub supraveghere conditiile meteorologice care
afecteaza operatiunile de zbor;

(b) sa se coordoneze cu organizatia responsabila cu furnizarea NOTAM
si/sau ASHTAM pentru a se asigura ca informatiile meteorologice cu privire la
cenusa vulcanicd incluse in SIGMET si NOTAM si/sau ASHTAM sunt
consecvente;
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(c) sa isi coordoneze activitatea cu observatoarele vulcanice selectate
pentru a se asigura ca informatiile privind activitatea vulcanica sunt receptionate
eficient i Tn timp util;

(d) sa furnizeze VAAC asociat informatiile primite referitoare la o
activitate vulcanica preeruptivd, o eruptie vulcanicd si un nor de cenusa
vulcanica pentru care nu s-a emis incd un SIGMET;

(e) sa furnizeze unitdatilor sale de servicii de informare aeronautica
informatiile primite cu privire la eliberarea de materiale radioactive in atmosfera
in zona sau in zonele adiacente pe care le tine sub supraveghere si pentru care nu
s-a emis inca un SIGMET;

(f) sa furnizeze centrului sau regional de control si centrului sau de
informare a zborurilor (ACC/FIC) asociate, dupa cum este necesar:

1. METAR si SPECI, inclusiv date actuale privind presiunea pentru
aerodromuri si alte locatii, TAF, TREND si modificarile acestora;

2. prognoze privind vantul in altitudine, temperaturile in altitudine si
fenomenele meteorologice semnificative pe rutd, precum si modificarile acestora,
SIGMET si AIRMET si rapoarte speciale din zbor corespunzatoare;

3. orice alte informatii meteorologice solicitate de ACC/FIC pentru a
raspunde solicitdrilor de la aeronavele in zbor;

4. mmformatiile relevante primite in legatura cu un nor de cenusa vulcanica
pentru care nu s-a emis inca un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre centrul de
veghe meteorologica si ACC/FIC;

5. informatiile relevante primite in legatura cu eliberarea de materiale
radioactive in atmosferd, astfel cum s-a convenit intre centrul de veghe
meteorologica si ACC/FIC;

6. avertizari privind cicloanele tropicale, emise de un TCAC in zona sa de
responsabilitate;

7. avertizari privind cenusa vulcanica, emise de un VAAC in zona sa de
responsabilitate;

8. informatii primite 1n legdtura cu o activitate vulcanica preeruptiva si/sau
o eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre centrul de veghe meteorologica
si ACC/FIC;

(g) atunci cand sunt disponibile astfel de informatii, sa furnizeze unitatilor
de servicii de trafic aerian relevante, in conformitate cu acordul local, informatii
cu privire la eliberarea in atmosfera a unor substante chimice toxice care ar putea
afecta spatiul aerian utilizat de zborurile din zona sa de responsabilitate.

MET.OR.250 SIGMET

Un centru de veghe meteorologica trebuie:

(a) sa emitd SIGMET;

(b) sa se asigure ca SIGMET este anulat in cazul in care fenomenele nu
mai sunt prezente sau in cazul in care se preconizeaza ca acestea nu vor mai
aparea 1n zona care face obiectul SIGMET;
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(c) sa se asigure ca perioada de valabilitate a unui SIGMET nu este mai
mare de 4 ore, iar in cazul special al SIGMET privind norii de cenusd vulcanica
st cicloanele tropicale, aceasta se prelungeste pana la 6 ore;

(d) sa se asigure ca SIGMET sunt emise cu cel mult 4 ore inainte de
inceperea perioadei de valabilitate. Tn cazul special al SIGMET privind norii de
cenusa vulcanica si cicloanele tropicale, SIGMET sunt emise cat mai curand
posibil, dar nu cu mai mult de 12 ore inainte de inceperea perioadei de
valabilitate, si sunt actualizate cel putin o data la 6 ore.

MET.OR.255 AIRMET

Un centru de veghe meteorologica trebuie:

(a) sa emita AIRMET atunci cand AAC a stabilit ca densitatea traficului
care opereaza sub nivelul de zbor 100 sau pana la nivelul de zbor 150 in zonele
muntoase, sau la un nivel mai ridicat, dacd este necesar, impune emiterea
AIRMET in combinatie cu prognoze de zona pentru zborurile la niveluri joase;

(b) sa anuleze AIRMET in cazul in care fenomenele nu mai sunt prezente
sau in cazul in care se preconizeaza ca acestea nu vor mai aparea in zona,

(c) sa se asigure ca perioada de valabilitate a unui AIRMET nu depaseste 4
ore.

MET.OR.260 Prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase

Un centru de veghe meteorologica trebuie sa se asigure ca:

(a) in cazul in care AIRMET este emis Tn combinatie cu prognoze de zona
pentru zborurile la niveluri joase in conformitate cu MET.OR.255 litera (a),
prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase sunt emise la fiecare 6 ore
pentru o perioadd de valabilitate de 6 ore si sunt transmise centrelor de veghe
meteorologica vizate cel tarziu cu 1 ord inainte de inceperea perioadei lor de
valabilitate;

(b) Tn cazul in care AAC stabileste ca densitatea traficului care opereaza
sub nivelul de zbor 100, sau pana la nivelul de zbor 150 in zonele muntoase, sau
pana la un nivel mai ridicat, daca este necesar, impune emiterea regulata de
prognoze de zond pentru zborurile la niveluri joase, dar nu in combinatie cu
AIRMET, frecventa emiterii, forma si perioada fixa sau de valabilitate a
prognozei de zond pentru zborurile la niveluri joase, precum si criteriile de
modificare a acestora sunt cele stabilite de AAC.

Capitolul 4 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cenusa
vulcanica (VAAC)

MET.OR.265 Responsabilitatile centrului consultativ pentru cenusa

vulcanica
In zona sa de responsabilitate, VAAC trebuie:
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(@) Tn cazul Tn care un vulcan a erupt ori se preconizeaza ca va erupe, sau
in cazul in care se raporteaza prezenta cenusii vulcanice, sa emita informatii
consultative cu privire la intinderea si deplasarea prognozata a norului de cenusa
vulcanica:

1. celulei europene de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei;

2. centrelor de veghe meteorologica care deservesc regiunile de informare
a zborurilor din zona sa de responsabilitate care pot fi afectate;

3. operatorilor, centrelor regionale de control si centrelor de informare a
zborurilor care deservesc regiunile de informare a zborurilor din zona sa de
responsabilitate care pot fi afectate;

4. WAFC, bancilor internationale de date OPMET, birourilor NOTAM
internationale si centrelor desemnate prin acord regional de navigatie aeriand sa
opereze serviciile fixe aeronautice online;

5. altor VAAC ale céror zone de responsabilitate pot fi afectate;

(b) sd 1si coordoneze activitatea cu observatoarele vulcanice selectate
pentru a se asigura ca informatiile privind activitatea vulcanica sunt receptionate
eficient si in timp util;

(c) sa furnizeze informatiile meteorologice consultative mentionate la
litera (a) cel putin o datd la 6 ore panda in momentul in care norul de cenusa
vulcanica nu mai este identificabil cu ajutorul datelor furnizate de sateliti, nu se
mai primesc rapoarte meteorologice suplimentare cu privire la cenusa vulcanica
din zona respectiva si nu se mai raporteaza nicio alta eruptie a vulcanului si

(d) sa@ mentind o supraveghere de 24 de ore.

Capitolul 5 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cicloane
tropicale (TCAC)

MET.OR.270 Responsabilitatile centrului consultativ pentru cicloane
tropicale

In zona sa de responsabilitate, TCAC trebuie si emita:

(a) informatii consultative privind pozitia centrului ciclonului, directia si
viteza de deplasare a acestuia, presiunea in centru si vantul maxim la suprafata
langa centru:

(1) centrele de veghe meteorologica din zona sa de responsabilitate;

(2) alte TCAC ale caror zone de responsabilitate pot fi afectate;

(3) WAFC, bancile internationale de date OPMET si centrele responsabile
cu operarea serviciilor fixe aeronautice online;

(4) informatii consultative actualizate catre centrele de veghe
meteorologica pentru fiecare ciclon tropical, dupa cum este necesar, dar cel putin
o datd la 6 ore.

Capitolul 6 — Cerinte aplicabile centrelor mondiale de prognoze de zona
(WAFC)
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MET.OR.275 Responsabilitatile centrului mondial de prognoze de
Zzona

(a) WAFC trebuie sa emita:

1. prognoze in puncte de grild la nivel global privind:

(i) vantul in altitudine;

(1) temperatura si umiditatea n altitudine;

(111) altitudinea geopotentiala a nivelurilor de zbor;

(iv) nivelul de zbor si temperatura tropopauzei,

(v) directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim;

(vi) norii cumulonimbus;

(vii) jivrajul;

(viii) turbulentele;

2. prognoze globale ale fenomenelor meteorologice semnificative
(SIGWX), inclusiv activitatea vulcanica si eliberarea de materiale radioactive.

(b) WAFC trebuie sa se asigure ca produsele sistemului mondial de
prognoze de zona sub forma digitala sunt transmise utilizind tehnici de
comunicatii de date binare.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII METEOROLOGICE (MET.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

MET.TR.115 Buletinele meteorologice

(a) Buletinele meteorologice trebuie sa fie difuzate utilizand tipuri de date
si formulare de coduri specifice adecvate informatiilor furnizate.

(b) Buletinele meteorologice care contin informatii meteorologice
operationale trebuie sa fie difuzate prin intermediul unor sisteme de comunicare
adecvate informatiilor furnizate si utilizatorilor carora le sunt destinate.

SECTIUNEA a 2-a— CERINTE SPECIFICE
Capitolul 1 — Cerinte tehnice aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

MET.TR.200 Rapoartele meteorologice si alte informatii

(a) Raportul local regulat, raportul local special, METAR si SPECI trebuie
sa contind urmatoarele elemente in ordinea indicata:

1. identificarea tipului de raport;

2. indicatorul de localizare;

3. ora la care se efectueaza observatia;

4. identificarea unui raport automat sau a lipsei unui raport, atunci cand
este cazul;

5. directia si viteza vantului la suprafata;
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6. vizibilitatea;

7. distanta vizuala in lungul pistei, atunci cand sunt indeplinite criteriile de
raportare;

8. conditiile meteorologice de timp prezent;

9. nebulozitatea, tipul norilor numai pentru norii cumulonimbus si norii
cumulus congestus si inaltimea bazei norilor sau, daca este masurata, vizibilitatea
verticala;

10. temperatura aerului si temperatura punctului de roua;

11. QNH si, daca este cazul, in raportul local regulat si in raportul local
special, QFE;

12. informatii suplimentare, daca este cazul.

(b) In raportul local regulat si in raportul local special:

1. dacé vantul la suprafata se observa din mai multe puncte localizate de-a
lungul pistei, trebuie indicatd localizarea punctelor pentru care sunt
reprezentative aceste valori;

2. daca existd mai mult de o pista in serviciu si se observd vantul la
suprafata in relatie cu aceste piste, trebuie indicate valorile vantului disponibile
pentru fiecare pistd si trebuie raportate pistele la care se referd valorile
respective;

3. cand sunt raportate variatii fatd de directia medie a vantului in
conformitate cu MET.TR.205 litera (a) subpunctul 3(ii)(B), trebuie raportate cele
doua directii extreme intre care a variat vantul la suprafat;

4. cand sunt raportate variatii de la viteza medie a vantului (rafale) in
conformitate cu MET.TR.205 litera (a) subpunctul 3(iii), acestea trebuie
raportate ca valori maxime si minime atinse ale vitezei vantului.

(c) METAR si SPECI

1. METAR si SPECI se emit in conformitate cu modelul stabilit Tn
cerintele tehnice aprobate de AAC.

2. METAR trebuie prezentat spre transmitere la cel mult 5 minute de la ora
efectiva la care s-a efectuat observatia.

(d) Informatiile privind vizibilitatea, distanta vizuald in lungul pistei,
conditiille meteorologice de timp prezent si nebulozitatea, tipul norilor si
indltimea bazei norilor trebuie inlocuite in toate rapoartele meteorologice cu
termenul ,,CAVOK” atunci cand apar simultan urmadtoarele conditii
meteorologice la momentul efectudrii observatiei:

1. vizibilitate, 10 km sau mai mare, iar cea mai mica vizibilitate nu este
raportata,

2. lipsa oricaror nori semnificativi din punct de vedere operational;

3. lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative pentru aviatie.

(e) Lista criteriilor pentru furnizarea raportului local special trebuie sa
includa:

1. valorile cele mai apropiate de minimele de operare ale operatorilor care
utilizeaza aerodromul;
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2. valorile care indeplinesc alte cerinte locale ale unitatilor de servicii de
trafic aerian (ATS) si ale operatorilor;

3. o crestere a temperaturii aerului de 2 °C sau mai mare fatd de cea
indicata in ultimul raport local sau o valoare de prag alternativd convenita intre
furnizorii de servicii meteorologice, unitatea ATS corespunzatoare si operatorii
vizati;

4. informatiile suplimentare disponibile in ceea ce priveste aparitia unor
conditii meteorologice semnificative in zonele de apropiere si de urcare initiala;

5. atunci cand se aplica proceduri de reducere a zgomotului si variatia fata
de viteza medie a vantului la suprafatd s-a modificat cu 5 kt sau mai mult fata de
cea din momentul ultimului raport local, viteza medie inainte si/sau dupa
modificare fiind de 15 kt sau mai mult;

6. atunci cand directia medie a vantului la suprafata s-a modificat cu 60°
sau mai mult fatd de cea inclusa in ultimul raport, viteza medie inainte si/sau
dupa modificare fiind de 10 kt sau mai mare;

7. atunci cand viteza medie a vantului la suprafata s-a modificat cu 10 kt
sau mai mult fata de cea indicatd in ultimul raport local;

8. atunci cand variatia fatd de viteza medie a vantului la suprafata (rafale)
s-a modificat cu 10 kt sau mai mult fatd de cea din momentul ultimului raport
local, viteza medie inainte si/sau dupd modificare fiind de 15 kt sau mai mare;

9. atunci cand apar, inceteazad sau se modifica in intensitate oricare dintre
urmatoarele fenomene meteorologice:

(1) precipitatii care Tngheata;

(1) precipitatii moderate sau puternice, inclusiv averse si

(111) oraj cu precipitatii;

10. atunci cand apar sau inceteazd oricare dintre urmatoarele fenomene
meteorologice:

(1) ceatd care Ingheata;

(11) oraj fara precipitatii;

11. atunci cand nebulozitatea unui strat de nori sub 1 500 ft (450 m) se
modifica:

(1) de la SCT (imprastiat) sau mai putin la BKN (fragmentat) sau OVC
(total acoperit) sau

(1) de la BKN sau OVC la SCT sau mai putin.

(f) Daca furnizorul de servicii meteorologice si AAC convin astfel, trebuie
emise rapoarte locale speciale si SPECI, atunci cand este cazul, de fiecare data
cand apar urmatoarele modificari:

1. cand vantul se modifica la valori semnificative din punct de vedere
operational; valorile de prag trebuie stabilite de furnizorul de servicii
meteorologice, in consultare cu unitatea ATS corespunzatoare si cu operatorii
vizati, luand 1n considerare modificari ale vantului care:

(1) necesitd o schimbare a pistei (pistelor) in serviciu;
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(i1) indica faptul ca componentele vantului de spate si ale vantului din
lateral pe pistda au variat la valori care reprezinta principalele limite de operare
pentru aeronavele tipice care opereaza pe aecrodrom,;

2. cand vizibilitatea se imbunatateste si atinge sau trece printr-una sau mai
multe dintre urmatoarele valori ori cand vizibilitatea se deterioreaza si trece
printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori:

(1) 800, 1 500 sau 3 000 m;

(i1) 5 000 m, 1n cazurile in care un numar semnificativ de zboruri sunt
operate Tn conformitate cu regulile de zbor la vedere;

3. cand distanta vizuala 1n lungul pistei se imbunatateste si atinge sau trece
prin una sau mai multe dintre urmatoarele valori ori cand distanta vizuald in
lungul pistei se deterioreaza si trece prin una sau mai multe dintre urmatoarele
valori: 50, 175, 300, 550 sau 800 m;

4. atunci cand apar, inceteaza sau se modificd in intensitate oricare dintre
urmatoarele fenomene meteorologice:

(1) furtuna de praf;

(11) furtuna de nisip;

(i11) nor in forma de palnie (tornada sau tromba marina);

5. atunci cénd apar sau inceteaza oricare dintre urmatoarele fenomene
meteorologice:

(1) transport la sol de praf, de nisip sau de zapada;

(1) transport la indltime de praf, de nisip sau de zapada;

(iii) gren;

6. cand inaltimea bazei celui mai de jos strat de nori cu nebulozitate BKN
sau OVC se ridica si atinge sau trece printr-una sau mai multe dintre urmatoarele
valori ori cand indltimea bazei celui mai de jos strat de nori cu nebulozitate BKN
sau OVC coboara si trece printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori:

() 100, 200, 500 sau 1 000 ft

(1) 1 500 ft, in cazurile in care un numar semnificativ de zboruri sunt
operate in conformitate cu regulile de zbor la vedere;

7. cand cerul este invizibil si vizibilitatea verticald se imbunatateste si
atinge sau trece prin una sau mai multe dintre urmatoarele valori ori cand
vizibilitatea verticala se deterioreaza si trece prin una sau mai multe dintre
urmatoarele valori: 100, 200, 500 sau 1 000 ft;

8. orice alte criterii bazate pe minimele de operare locale ale aerodromului,
astfel cum s-a convenit intre furnizorii de servicii meteorologice si operatori.

MET.TR.205 Raportarea elementelor meteorologice

(a) Directia si viteza vantului la suprafata

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, directia si viteza vantului la suprafata trebuie raportate in multipli de 10
grade adevarate, respectiv de 1 kt.

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



125

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjita la cea mai apropiata treapta de pe scala.

3. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI:

(1) trebuie indicate unitatile de masura utilizate pentru viteza vantului;

(11) variatiile fata de directia medie a vantului in ultimele 10 minute trebuie
raportate dupa cum urmeaza, daca variatia totala este de 60 ° sau mai mare:

(A) cand variatia totald este mai mare sau egald cu 60° si mai mica de
180°, iar viteza vantului este de 3 kt sau mai mare, aceste variatii de directie se
raporteaza drept cele doua directii extreme intre care a variat vantul la suprafata;

(B) cand variatia totala este mai mare sau egala cu 60° si mai mica de
180°, iar viteza vantului este mai mica de 3 kt, directia vantului se raporteaza ca
variabila fara a se indica o directie medie a vantului;

(C) cand variatia totala este mai mare sau egala cu 180°, directia vantului
se raporteaza ca variabila fard a se indica o directie medie a vantului;

(111) variatiile fata de viteza medie a vantului (rafale) in cursul ultimelor 10
minute trebuie raportate cand viteza maxima a vantului depaseste viteza medie
Cu.

(A) 5 kt sau mai mult in raportul local regulat si in raportul local special
atunci cand se aplica proceduri de reducere a zgomotului;

(B) 10 kt sau mai mult in celelalte cazuri;

(iv) cand se raporteaza o viteza a vantului mai mica del kt, se raporteaza
ca vant calm;

(v) cand se raporteaza o vitezd a vantului de 100 kt sau mai mare, se
raporteaza ca fiind peste 99 kt;

(vi) cand se raporteaza variatii fatd de viteza medie a vantului (rafale) in
conformitate cu MET.TR.205 litera (a), trebuie raportatd valoarea maxima a
vitezei vantului atinsa;

(vii) cand directia si/sau viteza vantului prezintd o discontinuitate marcata
in decursul perioadei de 10 minute, trebuie raportate numai variatiile fata de
directia medie a vantului si viteza medie a vantului care au fost observate dupa
discontinuitatea respectiva.

(b) Vizibilitatea

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, vizibilitatea trebuie raportatd in multipli de 50 m atunci cand vizibilitatea
este mai mica de 800 m; in multipli de 100 m atunci cand este mai mare sau
egala cu 800 m, dar mai mica de 5 km; Tn multipli de un kilometru atunci cand
vizibilitatea este mai mare sau egald cu 5 km, dar mai micd de 10 km si trebuie
indicata ca fiind de 10 km atunci cand vizibilitatea este mai mare sau egala cu 10
km, cu exceptia cazului in care se aplica conditiile de utilizare a CAVOK.

2. Orice valoare observatd care nu se incadreazd in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la cea mai apropiata treapta inferioara de pe scala.
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3. In raportul local regulat si in raportul local special, vizibilitatea in
lungul pister sau pistelor trebuie raportatd Tmpreund cu unitatile de masura
utilizate pentru a indica vizibilitatea.

(c) Distanta vizuala in lungul pistei (RVR)

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, RVR trebuie sa fie:

(1) raportata pe tot parcursul perioadelor in care vizibilitatea sau distanta
vizuala in lungul pistei este mai mica de 1 500 m;

(1) raportatd in multipli de 25 m atunci cand este mai mica de 400 m; in
multipli de 50 m atunci cand este intre 400 si 800 m si in multipli de 100 m
atunci cand depaseste 800 m.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjita la cea mai apropiata treapta inferioara de pe scala

3. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI:

(1) cand RVR depaseste valoarea maxima care poate fi determinatd de
sistemul utilizat, aceasta se raporteaza utilizand abrevierea ,,ABV” in raportul
local regulat si in raportul local special si abrevierea ,,P” in METAR si in SPECI,
urmatd de valoarea maxima care poate fi determinata de sistem;

(i1) cand RVR se situeazd sub valoarea minima care poate fi determinata
de sistemul utilizat, aceasta se raporteaza utilizand abrevierea ,,BLW” in raportul
local regulat si in raportul local special si abrevierea ,M” in METAR si in
SPECI, urmata de valoarea minima care poate fi determinata de sistem

4. Tn raportul local regulat si in raportul local special:

(1) trebuie incluse unitatile de masura utilizate;

(i1) daca RVR este observata numai de la o singura locatie de-a lungul
pistei, cum ar fi zona de contact, aceasta se include fara nicio indicatie de
localizare;

(iii) daca RVR este observatd de la mai mult de o locatie de-a lungul
pistei, valoarea reprezentativa pentru zona de contact trebuie raportatd prima,
urmata de valorile reprezentative pentru punctul de mijloc si extremitatea pistei
si trebuie indicate locatiile pentru care aceste valori sunt reprezentative;

(iv) dacd existd mai mult de o pistd in serviciu, trebuie raportate valorile
RVR disponibile pentru fiecare pista si trebuie indicate pistele la care se refera
valorile respective.

(d) Fenomenele meteorologice de timp prezent

1. In raportul local regulat si in raportul local special, fenomenele
meteorologice de timp prezent observate trebuie raportate in functie de tipul si de
caracteristicile lor si trebuie calificate In functie de intensitatea lor, dupa caz.

2. In METAR si in SPECI, fenomenele meteorologice de timp prezent
observate trebuie raportate in functie de tipul si de caracteristicile lor si trebuie
calificate in functie de intensitatea lor sau de proximitatea fatd de aerodrom,
dupa caz.
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3. Tn raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, trebuie raportate urmadtoarele caracteristici ale fenomenelor
meteorologice de timp prezent, dupa cum este necesar, utilizdnd abrevierile
acestora si criteriile relevante, dupa caz:

(i) Oraj (TS)

Se utilizeaza pentru a raporta un oraj cu precipitatii. Atunci cand se aud
tunete sau se detecteaza fulgere pe aerodrom in timpul perioadei de 10 minute
care preceda ora la care se efectueaza observatia, dar nu se observa precipitatii pe
aerodrom, trebuie utilizata abrevierea ,, TS fara calificativ.

(i1) Care ingheata (FZ)

Picéturi de apa sau precipitatii supraracite, se utilizeaza pentru tipurile de
fenomene meteorologice de timp prezent in conformitate cu cerintele tehnice
stabilite de AAC.

4. n raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI:

(1) trebuie utilizate una sau mai multe abrevieri pentru conditiile
meteorologice de timp prezent, pand la maximum trei abrevieri, dupd cum este
necesar, impreuna cu indicarea, daca este cazul, a caracteristicilor si a intensitatii
sau a proximitatii lor fatda de aerodrom, pentru a oferi o descriere completa a
conditiilor meteorologice de timp prezent semnificative pentru operatiunile de
zbor,

(i1) indicarea intensitatii sau a proximitatii, dupd caz, trebuie raportata
prima, urmata de caracteristicile, respectiv de tipul fenomenelor meteorologice;

(111) daca se observa doua tipuri diferite de conditii meteorologice, acestea
trebuie raportate in doud grupuri separate, unde indicatorul de intensitate sau de
proximitate se refera la fenomenul meteorologic care urmeaza dupa indicatorul
respectiv. Cu toate acestea, diferite tipuri de precipitatii care se manifesta la
momentul observarii trebuie raportate ca un singur grup cu tipul de precipitatii
predominant raportat primul si precedat de un singur calificativ de intensitate
care se referd la intensitatea precipitatiilor totale.

(e) Norii

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, indltimea bazei norilor trebuie raportatd in multipli de 100 ft pana la 10
000 ftsiin multipli de 1 000 ft atunci cand depaseste 10 000 ft.

2. Orice valoare observatd care nu se incadreazd in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjita la cea mai apropiata treapta inferioard de pe scala.

3. In raportul local regulat si in raportul local special:

(1) trebuie indicate unitatile de masura utilizate pentru indltimea bazei
norilor si vizibilitatea verticala;

(i1) daca exista mai mult de o pista in serviciu si indltimile bazelor norilor
se observa cu ajutorul instrumentelor pentru aceste piste, trebuie raportate
inaltimile bazelor norilor disponibile pentru fiecare pistd si trebuie indicate
pistele la care se refera valorile respective.
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(f) Temperatura aerului si temperatura punctului de roud

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, temperatura aerului si temperatura punctului de roua trebuie raportate in
multipli de grade Celsius Tntregi.

2. Orice valoare observatd care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la cel mai apropiat grad Celsius intreg, iar valorile
observate a caror prima zecimala este 5 (0,5°) trebuie rotunjite la gradul Celsius
intreg imediat superior.

3. Tn raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, trebuie identificate temperaturile situate sub 0 °C.

(g) Presiunea atmosferica

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in
SPECI, QNH si QFE trebuie calculate in zecimi de hectopascali si raportate in
multipli de hectopascali intregi, folosind patru cifre.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjita la hectopascalul intreg imediat inferior.

2. In raportul local regulat si in raportul local special:

(1) trebuie inclusa QNH;

(i1) QFE trebuie inclusd daca este solicitata de utilizatori sau, daca s-a
convenit astfel la nivel local ntre furnizorul de servicii meteorologice, unitatea
ATS si operatorii vizati, in mod regulat;

(iii) trebuie incluse unitatile de masura utilizate pentru valorile QNH si
QFE;

(iv) daca se solicitd valorile QFE pentru mai mult de o pista, valorile QFE
solicitate trebuie raportate pentru fiecare pista si trebuie indicate pistele la care se
refera valorile respective.

4. ITn METAR si in SPECI trebuie incluse numai valorile QNH.

MET.TR.210 Observarea elementelor meteorologice

Urmatoarele elemente meteorologice trebuie observate si/sau masurate cu
precizia specificata si difuzate de sistemul automat sau semiautomat de observare
meteorologica.

Urmatoarele elemente meteorologice trebuie observate si/sau masurate cu
precizia specificata si difuzate de sistemul automat sau semiautomat de observare
meteorologica.

(a) Directia si viteza vantului la suprafata

Trebuie masurate directia medie si viteza medie a vantului la suprafata,
precum si variatiile semnificative ale directiei si vitezei vantului (rafale) si
trebuie raportate in grade adevarate, respectiv in noduri.

1. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura directia si viteza
vantului la suprafatd trebuie amplasat in asa fel incat sa furnizeze date
reprezentative pentru zona pentru care sunt necesare masuratorile.
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2. Afisarea

In statia meteorologica aeronautica trebuie sa fie amplasate dispozitive de
afisare pentru vantul la suprafatd, conectate la fiecare senzor. Dispozitivele de
afisare din statia meteorologica aeronautica si din unitatile de servicii de trafic
aerian trebuie sa fie conectate la aceiasi senzori, iar daca sunt necesari senzori
separati, dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica
pista si tronsonul pistei monitorizate de fiecare senzor.

3. Stabilirea mediei

Perioada utilizata pentru calculul mediei observatiilor vantului la suprafata
trebuie sa fie de:

(i) 2 minute pentru raportul local regulat si raportul local special si pentru
dispozitivele de afisare din unitatile ATS;

(1i1) 10 minute pentru METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in care
perioada de 10 minute include o discontinuitate marcata in directia si/sau Vviteza
vantului, cand numai datele care survin dupa discontinuitate trebuie utilizate
pentru obtinerea valorilor medii si, prin urmare, intervalul de timp in aceste
circumstante trebuie redus in mod corespunzator.

(b) Vizibilitatea

1. Vizibilitatea trebuie masurata sau observata si trebuie raportata in metri
sau Tn kilometri.

2. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a madsura vizibilitatea trebuie
amplasat in asa fel incat sa furnizeze date reprezentative pentru zona pentru care
sunt necesare masuratorile.

3. Afisarea

Atunci cand sunt utilizate sisteme instrumentale pentru masurarea
vizibilitatii, in statia meteorologicd aeronautica trebuie amplasate dispozitive de
afisare a vizibilitatii conectate la fiecare senzor. Dispozitivele de afisare din
statia meteorologica aeronauticd si unitdtile de servicii de trafic aerian trebuie sa
fie conectate la aceiasi senzori, iar dacd sunt necesari senzori separati,
dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica zona
monitorizata de fiecare senzor.

4. Stabilirea mediei

Perioada utilizata pentru calculul mediei trebuie sa fie de 10 minute pentru
METAR, cu exceptia cazurilor in care vizibilitatea prezintd o discontinuitate
marcatd in decursul perioadei de 10 minute anterioarda momentului observatiei,
cand numai valorile observate dupa discontinuitate trebuie utilizate pentru
obtinerea valorilor medii.

(c) Distanta vizuala in lungul pistei (RVR)

1. RVR se raporteaza in metri.

2. Amplasarea
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Instrumentul meteorologic utilizat pentru a evalua RVR trebuie amplasat
in asa fel incat sd furnizeze date reprezentative pentru zona pentru care sunt
necesare observatiile.

3. Sistemele instrumentale

Trebuie utilizate sisteme instrumentale bazate pe transmisometre sau pe
dispersometre spre inainte pentru a evalua RVR pe pistele destinate operatiunilor
de apropiere si de aterizare instrumentald de categoria II si III, precum si
operatiunilor de apropiere si de aterizare instrumentala de categoria I astfel cum
stabileste AAC.

4. Afisarea

Atunci cand RVR se determina prin sisteme instrumentale, in statia
meteorologicd aeronauticd trebuie amplasat un dispozitiv de afisare sau mai
multe, daca este necesar. Dispozitivele de afisare din statia meteorologica si din
unitdtile ATS trebuie sd fie conectate la aceiasi senzori, iar daca sunt necesari
senzori separati, dispozitivele de afisare trebuie sd fie marcate clar pentru a
identifica pista si tronsonul pistei monitorizate de fiecare senzor.

5. Stabilirea mediei

(1) Daca sunt utilizate sisteme instrumentale pentru evaluarea RVR,
rezultatele lor trebuie actualizate cel putin o datd la 60 de secunde pentru a
permite furnizarea de valori curente reprezentative.

(i1) Perioada utilizatda pentru calculul mediei pentru valorile RVR trebuie
sa fie de:

(A) 1 minut pentru raportul local regulat si raportul local special si pentru
dispozitivele de afisare RVR din unitétile ATS;

(B) 10 minute pentru METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in care
perioada de 10 minute care preceda observarea include o discontinuitate marcata
in valorile RVR, cand numai valorile care survin dupa discontinuitate trebuie
utilizate pentru obtinerea valorilor medii.

(d) Fenomenele meteorologice de timp prezent

1. Trebuie raportate cel putin urmatoarele fenomene meteorologice de
timp prezent: ploaie, burnitd, zapada sau precipitatic care ingheata, inclusiv
intensitatea acesteia, pacla, aer cetos, ceata, ceatd care ingheata si oraje, inclusiv
oraje in vecindtate.

2. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura conditiile
meteorologice de timp prezent la aerodrom si in vecinatatea acestuia trebuie sa
fie amplasat in asa fel incat sa furnizeze date reprezentative pentru zona pentru
care sunt necesare masuratorile.

(e) Norii

1. Nebulozitatea, tipul norilor si inaltimea bazei norilor trebuie observate
si raportate dupa cum este necesar pentru a descrie norii semnificativi din punct
de vedere operational. Atunci cand cerul este invizibil, trebuie observata si
raportata vizibilitatea verticald, acolo unde este masurata, in loc de nebulozitate,
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tipul norilor si iniltimea bazei norilor. Inaltimea bazei norilor si vizibilitatea
verticala trebuie raportate in picioare (ft).

2. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura nebulozitatea si
inaltimea bazei norilor trebuie amplasat in asa fel incat sd furnizeze date
reprezentative pentru zona pentru care sunt necesare masuratorile.

3. Afisarea

Atunci cand se utilizeaza echipamente automate de masurare a inaltimii
bazei norilor, in statia meteorologica aeronautica trebuie sa fie amplasat cel putin
un dispozitiv de afisare. Dispozitivele de afisare din statia meteorologica
aeronautica si unitdtile de servicii de trafic aerian trebuie sa fie conectate la
aceiasi senzori, iar daca sunt necesari senzori separati, dispozitivele de afisare
trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica zona monitorizatd de fiecare senzor.

4. Nivelul de referinta

(i) Inaltimea bazei norilor trebuie raportati fata de cota aerodromului.

(11) Atunci cand o pista pentru apropiere de precizie in serviciu are o cotd a
pragului cu 50 ft (15 m) sau mai mult sub cota aerodromului, trebuie convenite
proceduri locale pentru ca indltimea bazei norilor raportata aeronavelor care
sosesc sa aiba ca referintd cota pragului.

(iii) Tn cazul rapoartelor de la structuri situate pe platforme marine,
indltimea bazei norilor trebuie raportata fata de nivelul mediu al marii.

(f) Temperatura aerului si temperatura punctului de roud

1. Temperatura aerului si temperatura punctului de roud se masoara, se
afiseaza si se raporteaza in grade Celsius.

2. Atunci cand se utilizeazd echipamente automate pentru mdsurarea
temperaturii aerului si a temperaturii punctului de roua, dispozitivele de afisare
trebuie sd fie amplasate in statia meteorologicd aeronautica. Dispozitivele de
afisare din statia meteorologica aeronauticad si din unitdtile de servicii de trafic
aerian trebuie sa fie conectate la aceiasi senzori.

(g) Presiunea atmosferica

1. Trebuie sa se masoare presiunea atmosferica, iar valorile QNH si QFE
trebuie calculate si raportate n hectopascali.

2. Afisarea

(1) Atunci cand se utilizeazd echipamente automate pentru mdsurarea
presiunii atmosferice, dispozitivele de afisare a QNH si, daca este necesar in
conformitate cu MET.TR.205 litera (g) subpunctul 3 subpunctul (i),
dispozitivele de afisare a QFE asociate barometrului trebuie sa fie situate in statia
meteorologica aeronauticd, cu dispozitive de afisare corespunzatoare in unitatile
de servicii de trafic aerian adecvate.

(11) Atunci cand se afiseaza valorile QFE pentru mai mult de o pista,
dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica pista la care
se referd valoarea QFE afisata.

3. Nivelul de referinta
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Trebuie sa se utilizeze un nivel de referintd pentru calcularea QFE.

Capitolul 2 — Cerinte tehnice aplicabile birourilor meteorologice de
aerodrom

MET.TR.215 Prognozele si alte informatii

(a) Informatiile meteorologice pentru operatori si pentru membrii
echipajului de zbor trebuie:

1. sd acopere zborul din punctul de vedere al orei, al altitudinii si al
intinderii geografice;

2. sa se refere la ore sau perioade de timp fixe adecvate;

3. sa se extindd pana la aerodromul prevazut pentru aterizare, acoperind,
de asemenea, conditiile meteorologice preconizate intre aerodromul prevazut
pentru aterizare si acrodromurile de rezerva desemnate de operator;

4. sa fie actualizate.

(b) Informatiile meteorologice furnizate centrelor de coordonare a
operatiunilor de cdutare si salvare trebuie sd includd conditiile meteorologice
care existau la ultima pozitie cunoscuta a unei aeronave disparute si de-a lungul
rutel prevazute pentru aeronava respectiva, cu referire speciala la elementele care
nu sunt distribuite Tn mod curent.

(c) Informatiile meteorologice furnizate unitatilor de servicii de informare
aeronautica trebuie sa includa:

1. informatiile privind serviciul meteorologic menite sid fie incluse in
publicatia sau publicatiile de informare aeronautica in cauza,

2. informatiile necesare pentru elaborarea mesajelor NOTAM sau
ASHTAM,;

3. informatiile necesare pentru elaborarea circularelor de informare
aeronautica.

(d) Informatiile meteorologice incluse in documentatia de zbor trebuie sa
fie reprezentate dupd cum urmeaza:

1. vantul trebuie sa fie reprezentat pe harti prin sageti cu barbule si
fanioane pline pe o grila suficient de deasa;

2. temperaturile trebuie sa fie reprezentate prin cifre pe o grila suficient de
deasa;

3. datele de vant si temperatura, selectate din seturile de date primite de la
un centru mondial de prognoze de zona, trebuie sa fie reprezentate pe o grila de
latitudini si longitudini suficient de deasa;

4. sagetile care reprezintd vantul trebuie sda aiba intdietate fatd de
reprezentarea temperaturilor si de fundalul hartilor;

5. indicatiile de Tndltime referitoare la conditiile meteorologice de pe ruta
trebuie exprimate dupd cum se considera a fi adecvat situatiei, de exemplu in
niveluri de zbor, presiune, altitudine sau inaltime fata de nivelul solului, In timp
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ce toate trimiterile la conditiile meteorologice la aerodrom trebuie exprimate in
inaltimi fata de cota acrodromului.

(e) Documentatia de zbor trebuie sa cuprinda:

1. prognozele de vant in altitudine si de temperatura in altitudine;

2. fenomenele SIGWX;

3. mesajele METAR sau, dacd sunt emise, mesajele SPECI, pentru
aerodromul de plecare si cel prevazut pentru aterizare, precum si pentru
aerodromurile de rezerva la decolare, pe ruta si la destinatie;

4. prognozele TAF sau amendamentele la acestea, pentru aerodromul de
plecare si pentru cel prevazut pentru aterizare, precum si pentru aerodromurile de
rezerva la decolare, pe ruta si la destinatie;

5. SIGMET si, daca este emis, AIRMET, precum si rapoartele speciale din
zbor relevante pentru Intreaga rut;

6. informatii consultative cu privire la cenusa vulcanica, cicloanele
tropicale si conditiile meteorologice spatiale, relevante pentru Intreaga ruta.

Cu toate acestea, atunci cand biroul meteorologic de aerodrom si
operatorii interesati convin astfel, documentatia de zbor pentru zborurile cu
durata de maximum doud ore — dupa o scurtd escald intermediara sau pentru un
zbor cu intoarcerea la aerodromul de plecare — poate sa se limiteze la informatiile
necesare pentru operare, dar, in toate cazurile, documentatia de zbor trebuie sa
cuprinda cel putin informatiile meteorologice indicate la subpunctele 3, 4, 5 si 6.

(f) La solicitarea operatorilor, trebuie puse la dispozitie harti generate din
prognozele digitale, pentru zonele de acoperire fixe, dupa cum sunt stabilite n
cerintele tehnice aprobate de AAC.

(9) Tn cazul in care prognozele de vant in altitudine si de temperatura in
altitudine enumerate la MET.OR.275 litera (a) punctul 1 sunt furnizate sub forma
de harti, acestea trebuie sa fie harti de prognoza pentru intervale fixe de timp
pentru nivelurile de zbor specificate la MET.TR.275 litera (b) punctul 3. Tn cazul
n care prognozele referitoare la fenomenele SIGWX enumerate la MET.OR.275
litera (a) punctul 2 sunt furnizate sub forma de harti, acestea trebuie sa fie harti
de prognoza pentru intervale fixe de timp pentru un strat atmosferic limitat de
nivelurile de zbor, astfel cum se specifica la MET.TR.275 literele (¢) si (d).

(h) Prognozele de vant in altitudine si de temperaturd in altitudine si cele
referitoare la fenomenele SIGWX deasupra nivelului de zbor 100 trebuie
furnizate de Indata ce devin disponibile si cel tarziu cu 3 ore inainte de plecare.

(1) Informatiile climatologice aeronautice trebuie prezentate sub forma de
tabele climatologice de aerodrom si rezumate climatologice de aerodrom.

MET.TR.220 Prognozele de aerodrom

(a) Prognozele de aerodrom si amendamentele acestora trebuie emise sub
forma de prognoze TAF si trebuie sd includa, in ordinea indicata:

1. identificarea tipului de prognoza;

2. indicatorul de localizare;
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. ora emiterii prognozei;

. identificarea lipsei unei prognoze, atunci cand este cazul,

. data si perioada de valabilitate a prognozei;

. identificarea anularii unei prognoze, atunci cand este cazul;
. vantul la suprafata;

. vizibilitatea;

9. conditiile meteorologice;

10. norii;

11. schimbarile semnificative preconizate pentru unul sau mai multe dintre
aceste elemente pe parcursul perioadei de valabilitate.

(b) TAF se emite in conformitate cu modelul stabilit in cerintele tehnice
aprobate de AAC.

(c) Perioada de valabilitate a unei TAF regulate trebuie sa fie de 9 ore, de
24 de ore sau de 30 de ore, cu exceptia cazului in care AAC prevede altfel,
tinand seama de cerintele de trafic pentru aerodromurile cu orar de functionare
mai scurt de 9 ore.

(d) TAF se prezintd spre transmitere cel mai devreme cu 1 ord inaintea
Tnceperii perioadei sale de valabilitate.

(e) Elementele meteorologice incluse in prognoza TAF sunt:

1. Vantul la suprafata

(i) In cazul prognozelor privind vantul la suprafatd, trebuic indicati
directia predominanta preconizata.

(11) Atunci cand nu este posibil sa se prognozeze o directie predominanta a
vantului la suprafatd din cauza variabilitdtii preconizate a acestuia, directia
prognozatd a vantului este indicatd ca variabild, prin utilizarea abrevierea
,VRB”.

(111) Daca viteza prognozata a vantului este mai micd de 1 kt, aceasta
trebuie raportata ca vant calm.

(iv) Daca viteza maxima prognozata depaseste viteza medie prognozata a
vantului cu 10 kt sau mai mult, trebuie raportata viteza maximad prognozata a
vantului.

(v) Daca se prognozeaza o viteza a vantului de 100 kt sau mai mare,
aceasta trebuie sa fie raportata ca fiind mai mare de 99 kt.

2. Vizibilitatea

(1) Daca vizibilitatea prognozata este de sub 800 m, aceasta trebuie
raportatd in multipli de 50 m; daca vizibilitatea prognozata este de 800 m sau mai
mare, dar mai mica de 5 km, aceasta trebuie raportatd in multipli de 100 m; daca
vizibilitatea prognozatda este de 5 km sau mai mare, dar mai micd de 10 km,
aceasta trebuie raportatd in multipli de un kilometru; iar daca vizibilitatea
prognozata este de 10 km sau mai mare, aceasta trebuie raportata ca fiind de 10
km, cu exceptia cazului in care se prognozeaza aplicarea conditiillor CAVOK.
Trebuie sa se prognozeze vizibilitatea predominanta.

003NN b~ Ww
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(11) Daca se prognozeaza ca vizibilitatea va varia in diferite directii si nu se
poate prognoza vizibilitatea predominanta, trebuie raportatd cea mai scazuta
vizibilitate prognozata.

3. Fenomenele meteorologice

(1) Trebuie prognozate unul sau mai multe, panad la maximum trei, dintre
urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatii ale acestora, indicand
caracteristicile si, daca este cazul, intensitatea lor, daca se preconizeaza ca
acestea urmeaza sa apara la un aerodrom:

(A) precipitatii care Ingheata;

(B) ceata care ingheata;

(C) precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse);

(D) transport la sol de praf, de nisip sau de zapada;

(E) transport la inaltime de praf, de nisip sau de zdpada;

(F) furtuna de praf;

(G) furtuna de nisip;

(H) oraj (cu sau fara precipitatii);

(1) gren;

() nor in forma de palnie (tornada sau tromba marina);

(K) alte fenomene meteorologice, astfel cum s-a convenit intre biroul
meteorologic de aerodrom, unitdtile ATS s1 operatorii vizati.

(i) Incetarea preconizata a manifestarii acestor fenomene trebuie raportati
prin abrevierea ,,NSW”.

4. Nebulozitatea

(1) Nebulozitatea trebuie prognozatd prin utilizarea abrevierilor ,,FEW”,
»SCT”, ,BKN” sau ,,OVC”, dupa caz. Daca se preconizeaza ca cerul va ramane
sau va deveni invizibil si nu se pot prognoza norii, dar sunt disponibile informatii
cu privire la vizibilitatea verticald la aerodrom, vizibilitatea verticala trebuie
prognozatd sub forma ,,VV”, urmata de valorile prognozate ale vizibilitatii
verticale.

(11) Daca se prognozeaza mai multe straturi sau mase noroase,
nebulozitatea si inaltimea bazei acestora trebuie indicate In urmatoarea ordine:

(A) stratul sau masa cea mai de jos, indiferent de nebulozitate, de indicat
in prognoza sub forma ,,FEW”,  SCT”, ,BKN” sau ,,OVC”, dupa caz;

(B) stratul sau masa urmatoare acoperind mai mult de 2/8 din cer, de
indicat in prognoza sub forma ,,SCT”, ,,BKN” sau ,,OVC”, dupa caz;

(C) stratul sau masa imediat superioara acoperind mai mult de 4/8 din cer,
de indicat in prognoza sub forma ,,BKN” sau ,,OVC”, dupa caz;

(D) norii cumulonimbus si/sau cumulus congestus, ori de cate ori sunt
prognozati si nu sunt deja inclusi la literele (A)-(C).

(i11) Informatiile referitoare la nori trebuie sd se limiteze la norii
semnificativi din punct de vedere operational; daca nu este prognozat niciun nor
semnificativ din punct de vedere operational si termenul ,,CAVOK” nu este
adecvat, trebuie utilizata abrevierea ,NSC”.
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(f) Utilizarea grupelor de evolutie

1. Criteriile utilizate pentru addugarea grupelor de evolutie in TAF sau
pentru amendarea TAF trebuie si se bazeze pe oricare dintre urmatoarele
fenomene meteorologice sau pe o combinatie a acestora, prognozate sa inceapa,
sa se incheie sau sa-si schimbe intensitatea:

(1) ceata care Ingheata;

(1) precipitatii care Tngheata;

(iii) precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse);

(iv) oraj;

(v) furtuna de praf;

(vi) furtuna de nisip.

2. Daca trebuie indicatd o schimbare a oricdruia dintre elementele
mentionate la litera (a), trebuie utilizati indicatorii de evolutie ,,BECMG” sau
, TEMPO”, urmati de perioada de timp in care se preconizeazd ca va avea loc
schimbarea. Perioada de timp trebuie indicatd ca inceputul si sfarsitul perioadei,
in ore Intregi UTC. Dupa un indicator de evolutie trebuie raportate numai acele
elemente pentru care se preconizeazd o schimbare semnificativa. Cu toate
acestea, in caz de schimbari semnificative la nivelul norilor, trebuie indicate
toate grupele de nori, inclusiv straturile sau masele pentru care nu se
preconizeaza schimbari.

3. Indicatorul de evolutie ,,BECMG” si grupa orard asociatd trebuie
utilizate pentru a descrie schimbarile in cazul cdrora conditiile meteorologice
sunt preconizate sa atinga sau sa treaca prin anumite valori de prag, cu un ritm
regulat sau neregulat si la un moment nespecificat din perioada de timp. Perioada
de timp nu poate depasi 4 ore.

4. Indicatorul de evolutie ,,TEMPO” si grupa orara asociatd trebuie
utilizate pentru a descrie fluctuatiile temporare preconizate ale conditiilor
meteorologice, frecvente sau ocazionale, care ating sau trec prin valori de prag
stabilite si care dureaza timp de mai putin de 1 ora in fiecare caz, iar, in totalitate,
acoperd mai putin de jumatate din perioada de prognoza in timpul céreia se
asteapta producerea acestor fluctuatii. Dacd se preconizeazd ca fluctuatia
temporara va dura 1 ord sau mai mult, trebuie sa se utilizeze grupa de evolutie
,BECMG” 1n conformitate cu subpunctul 3 sau trebuie sa se subimparta perioada
de valabilitate in conformitate cu subpunctul 5.

5. Daca se preconizeaza ca un set de conditii meteorologice predominante
se va schimba Tn mod semnificativ si relativ complet intr-un alt set de conditii,
perioada de valabilitate trebuie subimpartitd in perioade de sine statatoare,
utilizand abrevierea ,,FM”, urmata imediat de o grupa orard de sase cifre,
exprimata in zile, ore si minute UTC, indicind momentul la care se preconizeaza
ca va avea loc schimbarea. Perioada subimpartitd care urmeaza dupa abrevierea
,FM” trebuie sa fie de sine statitoare si toate conditiile prognozate indicate
Tnainte de abreviere trebuie inlocuite cu cele care urmeaza dupa abreviere.
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(g) Probabilitatea aparitiei unei valori alternative a unui element de
prognoza trebuie indicata atunci cand:

1. pe parcursul unei anumite perioade de prognoza exista o probabilitate de
30 % sau 40 % de aparitie a unor conditii meteorologice alternative sau

2. pe parcursul unei anumite perioade de prognoza exista o probabilitate de
30 % sau 40 % de aparitie a unor fluctuatii temporare ale conditiilor
meteorologice.

Acest lucru trebuie indicat in TAF prin utilizarea abrevierii ,,PROB”,
urmata de probabilitatea exprimata in zeci de procente si, n cazul mentionat la
subpunctul 1, de perioada de timp in care se preconizeazd ca se vor aplica
valorile, sau, in cazul mentionat la subpunctul 2, prin utilizarea abrevierii
,PROB”, urmata de probabilitatea exprimatd in zeci de procente, de indicatorul
de evolutie ,,TEMPO” si de grupa orara asociata.

MET.TR.225 Prognozele pentru aterizare

(@) Prognozele TREND se emit in conformitate cu cerintele tehnice
aprobate de AAC.

(b) Unitatile si scalele utilizate in prognoza TREND trebuie sa fie aceleasi
cu cele utilizate in raportul la care este anexatd prognoza.

(c) Prognoza TREND trebuie sd indice schimbari semnificative ale unuia
sau mai multora dintre urmatoarele elemente: vantul la suprafatd, vizibilitatea,
fenomenele meteorologice si norii. Trebuie raportate numai acele elemente
pentru care se preconizeaza o schimbare semnificativa. Cu toate acestea, in caz
de schimbari semnificative la nivelul norilor, trebuie indicate toate grupele de
nori, inclusiv straturile sau masele pentru care nu se preconizeazi schimbiri. In
cazul unei schimbari semnificative a vizibilitatii, trebuie indicat si fenomenul
care cauzeaza reducerea vizibilitatii. Dacd nu se preconizeazd aparitia niciunei
schimbari, acest fapt trebuie indicat prin termenul ,,NOSIG”.

1. Vantul la suprafata

Prognozele TREND trebuie sa indice schimbarile vantului la suprafata
care implica:

(1) o schimbare a directiei medii a vantului de 60° sau mai mult, viteza
medie Tnainte si/sau dupd schimbare fiind de 10 kt sau mai mare;

(i) o schimbare a vitezei medii a vantului de 10 kt sau mai mare;

(111) schimbari ale vantului prin valori semnificative din punct de vedere
operational.

2. Vizibilitatea

(1) Daca se preconizeaza ca vizibilitatea se va imbunatati si va atinge sau
va trece printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori, sau daca se
preconizeaza ca vizibilitatea se va deteriora si va trece printr-una sau mai multe
dintre urmatoarele valori: 150, 350, 600, 800, 1 500 sau 3 000 m, prognoza
TREND trebuie sa indice schimbarea.
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(i1)) Atunci cand se efectueazd un numar semnificativ de zboruri in
conformitate cu regulile de zbor la vedere, prognoza trebuie sa indice si atingerea
valorii de 5 000 m sau trecerea prin aceasta valoare.

(iii) In cazul prognozelor TREND anexate la METAR si la SPECI,
vizibilitatea trebuie sa se refere la vizibilitatea predominanta prognozata.

3. Fenomenele meteorologice

(1) Prognoza TREND trebuie sa indice aparitia, incetarea sau schimbarea
intensitdtii preconizate a oricdruia dintre urmatoarele fenomene meteorologice
sau combinatii ale acestora:

(A) precipitatii care Ingheata;

(B) precipitatii moderate sau puternice, inclusiv averse;

(C) oraj cu precipitatii;

(D) furtuna de praf;

(E) furtuna de nisip;

(F) alte fenomene meteorologice, astfel cum s-a convenit intre biroul
meteorologic de aerodrom, unitatile ATS si operatorii vizati.

(i1) Prognoza TREND trebuie sa indice aparitia sau incetarea preconizatd a
oricaruia dintre urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatii ale
acestora:

(A) ceata care ingheata;

(B) transport la sol de praf, de nisip sau de zapada;

(C) transport la inaltime de praf, de nisip sau de zdpada;

(D) oraj (fara precipitatii);

(E) gren;

(F) nor in forma de palnie (tornada sau tromba marina).

(111) Numarul total de fenomene raportate la subpunctele (i) si (i1) nu
trebuie sa fie mai mare de trei.

(iv) Sfarsitul preconizat al aparitiei fenomenelor meteorologice trebuie
indicat prin abrevierea ,,NSW”.

4. Norii

(i) Daca se preconizeaza ca inaltimea bazei unui strat de nori cu
nebulozitate BKN sau OVC se va ridica si va atinge sau va trece printr-una sau
mai multe dintre urmatoarele valori, sau daca se preconizeaza ca inaltimea bazei
unui strat de nori cu nebulozitate BKN sau OVC va cobori si va trece printr-una
sau mai multe dintre urmatoarele valori: 100, 200, 500, 1 000 s1 1 500 ft (30, 60,
150, 300 si 450 m), prognoza TREND trebuie sa indice schimbarea.

(1) Daca inaltimea bazei unui strat de nori este mai joasd sau se€
preconizeaza ca va cobori sub 1 500 ft (450 m) sau ca se va ridica peste aceasta
valoare, prognoza TREND trebuie sd indice si schimbadrile in ceea ce priveste
nebulozitatea, de la FEW sau SCT in crestere pand la BKN sau OVC sau
schimbarile de la BKN sau OVC in scadere pana la FEW sau SCT.
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(i11) Daca nu se prognozeaza niciun fel de nori semnificativi din punct de
vedere operational si termenul ,,CAVOK” nu este adecvat, trebuie utilizata
abrevierea ,,NSC”.

5. Vizibilitatea verticala

Daca se preconizeaza ca cerul va rdmane sau va deveni invizibil, iar pe
aerodrom sunt disponibile observatii de vizibilitate verticala si daca se
preconizeaza ca vizibilitatea verticalda va creste si va atinge sau va trece printr-
una sau mai multe dintre urmatoarele valori sau daca se preconizeaza ca
vizibilitatea verticala va scadea si va trece printr-una sau mai multe dintre
urmatoarele valori: 100, 200, 500 sau 1 000 ft (30, 60, 150 sau 300 m), prognoza
TREND trebuie sa indice schimbarea.

6. Criterii suplimentare

Biroul meteorologic de aerodrom si utilizatorii pot conveni asupra
utilizarii unor criterii suplimentare, bazate pe minimele de operare locale ale
aerodromului.

7. Utilizarea grupelor de evolutie

(1) Daca se preconizeaza aparitia unei schimbari, prognoza TREND trebuie
sd inceapa cu unul dintre indicatorii de evolutie ,,BECMG” sau ,, TEMPO”.

(i1) Indicatorul de evolutie ,,BECMG” trebuie utilizat pentru a descrie
schimbarile de prognoza in cazul carora conditiille meteorologice sunt
preconizate sa atingd sau sa treaca prin valori stabilite, cu un ritm regulat sau
neregulat. Perioada sau momentul in care se prognozeaza ca va aparea
schimbarea trebuie indicata utilizindu-se abrevierile ,,FM”, ,,TL” sau ,,AT”,
dupa caz, fiecare urmata de o grupa orard exprimata in ore $i minute.

(111) Indicatorul de evolutie ,,TEMPO” trebuie utilizat pentru a descrie
fluctuatiile temporare prognozate ale conditiilor meteorologice care ating sau
trec prin valori stabilite si care dureaza timp de mai putin de 1 ora in fiecare caz,
lar, in totalitate, acopera mai putin de jumatate din perioada in timpul careia se
prognozeaza producerea acestor fluctuatii. Perioada in care se prognozeaza ca se
vor produce fluctuatiile temporare trebuie indicata utilizdndu-se abrevierile
,»FM” si/sau ,,TL”, dupd caz, fiecare urmatd de o grupa orara exprimata in ore si
minute.

8. Utilizarea indicatorului de probabilitate

Indicatorul ,,PROB” nu se utilizeaza in prognozele TREND.

MET.TR.230 Prognozele pentru decolare

(a) O prognoza pentru decolare trebuie sa se refere la o perioadd de timp
determinatd si trebuie sd contina informatii despre conditiile preconizate pentru
ansamblul pistelor in ceea ce priveste directia si viteza vantului la suprafata,
precum si orice variatii ale acestora, temperatura, presiunea si orice alte elemente
convenite intre biroul meteorologic de aerodrom si operatori.
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(b) Ordinea elementelor, precum si terminologia, unitdtile si scalele
utilizate in previziunile pentru decolare trebuie sa fie aceleasi cu cele utilizate in
rapoartele pentru acelasi acrodrom.

MET.TR.235 Avertizarile de aerodrom si avertizarile si alertele de
forfecare a vantului

(a) Avertizarile de forfecare a vantului se emit in conformitate cu modelul
stabilit in cerintele tehnice aprobate de AAC.

(b) Numarul de ordine la care se face trimitere Tn modelul stabilit in
cerintele tehnice aprobate de AAC trebuie sd corespunda numarului de avertizari
de forfecare a vantului emise pentru aerodrom incepand de la 00.01 UTC in ziua
in cauza.

(c) Alertele de forfecare a vantului trebuie sa ofere informatii concise si
actualizate referitoare la existenta observatd a unei forfecari a vantului care
implicd o schimbare a vantului de fatd/de spate de 15 kt sau mai mare, care ar
putea afecta acronavele aflate pe traiectoria de apropiere finald sau pe traiectoria
de decolare initiala si aecronavele aflate pe pistd in timpul rulajului dupa aterizare
sau al rulajului la decolare.

(d) Alertele de forfecare a vantului trebuie sa se refere, daca este posibil, la
tronsoane specifice ale pistei si la distante de-a lungul traiectoriei de decolare sau
de apropiere, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic de aerodrom,
unitdtile ATS corespunzatoare si operatorii vizati.

Capitolul 3 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor de veghe meteorologica

MET.TR.250 SIGMET

(@) SIGMET se emite in conformitate cu modelul prezentat Tn cerintele
tehnice aprobate de AAC.

(b) SIGMET sunt de trei tipuri:

1. SIGMET referitoare la fenomene meteorologice pe rutd, altele decat
cenusa vulcanicd sau cicloanele tropicale;

2. SIGMET referitoare la cenusa vulcanica,

3. SIGMET referitoare la cicloanele tropicale.

(c) Numarul de ordine al SIGMET este format din trei caractere, si anume
dintr-o litera si din doua ciftre.

(d) SIGMET trebuie sa indice numai unul dintre fenomenele enumerate in
cerintele tehnice aprobate de AAC, prin utilizarea abrevierilor corespunzatoare si
a urmatorii valori de prag pentru o viteza a vantului la suprafata de 34 kt sau mai
mare, in cazul cicloanelor tropicale.

(e) SIGMET referitoare la oraje sau la un ciclon tropical nu includ trimiteri
la turbulenta sau jivrajul asociate.

MET.TR.255 AIRMET
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(@) AIRMET se emite in conformitate cu modelul prezentat in cerintele
tehnice aprobate de AAC.

(b) Numarul de ordine la care se face trimitere in modelul din cerintele
tehnice aprobate de AAC trebuie sa corespunda numarului de AIRMET emise
pentru regiunea de informare a zborurilor incepand de la 00.01 UTC in ziua Tn
cauza.

(c) AIRMET trebuie sa indice numai unul dintre fenomenele enumerate in
cerintele tehnice aprobate de AAC, prin utilizarea abrevierilor corespunzatoare si
a urmatorii valori de prag, daca fenomenul se produce sub nivelul de zbor 100,
sau sub nivelul de zbor 150 in zonele muntoase sau sub un nivel de zbor mai
ridicat, daca este necesar:

1. o viteza a vantului la suprafatd de peste 30 kt pe zone vaste, cu directia
si unitatile relevante;

2. zone vaste afectate de o reducere a vizibilitatii la valori sub 5 000 m,
inclusiv fenomenul meteorologic care cauzeaza reducerea vizibilitatii;

3. zone vaste de nori fragmentati sau de cer acoperit, cu indltimea bazei
norilor sub 1 000 ft deasupra nivelului solului.

(d) AIRMET referitoare la oraje sau la nori cumulonimbus nu includ
trimiteri la turbulenta sau jivrajul asociate.

MET.TR.260 Prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase

(a) Atunci cand prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase sunt
prezentate sub forma de harti, prognozele de vant in altitudine si de temperatura
in altitudine trebuie emise pentru puncte separate de cel mult 300 NM si cel putin
pentru urmatoarele altitudini: 2 000 , 5 000 si 10 000 ft (600, 1 500 si 3 000 m)
st 15 000 ft (4 500 m) in zonele muntoase. Emiterea de prognoze de vant in
altitudine si de temperaturd in altitudine la o altitudine de 2 000 ft (600 m) poate
sa facd obiectul unor consideratii orografice locale stabilite de AAC.

(b) Atunci cand prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase sunt
prezentate sub forma de harta, prognozele privind fenomenele SIGWX trebuie
emise ca prognoze SIGWX de niveluri joase pentru niveluri de zbor pana la 100,
pana la nivelul de zbor 150 in zonele muntoase sau pana la un nivel mai mare,
daca este necesar. Prognozele SIGWX de niveluri joase trebuie sa includa:

1. urmatoarele fenomene care impun emiterea unui mesaj SIGMET:
jivrajul puternic, turbulenta puternica, norii cumulonimbus si orajele obscurizate,
frecvente, inglobate sau care apar la linia de gren, furtunile de praf/nisip si
eruptiile vulcanice sau o eliberare de materiale radioactive in atmosfera, si care
sunt susceptibile sa afecteze zborurile la niveluri joase;

2. urmatoarele elemente, in prognozele de zona pentru zborurile la niveluri
joase: vantul la suprafatd, vizibilitatea la suprafatd, fenomenele meteorologice
semnificative, muntii obscurizati, norii, jivrajul, turbulenta, unda orografica si
inaltimea izotermei de zero grade.
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(c) Atunci cand AAC stabileste ca densitatea traficului care opereaza sub
nivelul de zbor 100, sau pana la nivelul de zbor 150 in zonele montane sau pana
la un nivel de zbor mai ridicat, daca este necesar, impune emiterea unui
AIRMET in combinatie cu prognoze de zond pentru zborurile la niveluri joase,
trebuie sd se emitd prognoze de zond pentru a acoperi stratul dintre nivelul
solului si nivelul de zbor 100, sau pana la nivelul de zbor 150 Tn zonele muntoase
sau pana la un nivel mai ridicat, daca este necesar, iar acestea trebuie sa contina
informatii privind fenomenele meteorologice pe ruta periculoase pentru zborurile
la niveluri joase.

Capitolul 4 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru cenusa
vulcanica (VAAC)

MET.TR.265 Responsabilitatile centrului consultativ pentru cenusa
vulcanica

Avertizdrile privind cenusa vulcanicd trebuie emise in conformitate cu
modelul prezentat in cerintele tehnice aprobate de AAC. Atunci cand nu sunt
disponibile abrevieri, trebuie utilizate texte in limba engleza, formulate clar si
succint.

Capitolul 5 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru
cicloane tropicale (TCAC)

MET.TR.270 Responsabilitatile centrului consultativ pentru cicloane
tropicale

Informatiile consultative privind cicloanele tropicale trebuie emise in
conformitate cu modelul prezentat in cerintele tehnice aprobate de AAC atunci
cand se estimeaza ca valoarea maxima a vitezei medii pe 10 minute a vantului la
suprafatd va atinge sau va depasi 34 kt pe parcursul perioadei acoperite de
informatiile consultative.

Capitolul 6 — Cerintele tehnice aplicabile centrelor mondiale de prognoze
de zona (WAFC)

MET.TR.275 Responsabilitatile centrului mondial de prognoze de
zona

(a) WAFC trebuie sa utilizeze date meteorologice prelucrate sub forma de
valori de puncte de grila pentru furnizarea de prognoze in puncte de grila la nivel
global si de prognoze privind fenomene meteorologice semnificative.

(b) Pentru prognozele in puncte de grila la nivel global, WAFC trebuie:

1. sd pregdteasca prognoze privind:

(1) vantul in altitudine;

(i) temperatura Tn altitudine

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



143

(i) umiditatea;

(iv) directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim;

(v) nivelul de zbor si temperatura tropopauzei;

(vi) zonele cu nori cumulonimbus;

(vii) jivrajul;

(viii) turbulentele;

(ix) altitudinea geopotentiala a nivelurilor de zbor,

de patru ori pe zi, iar aceste prognoze trebuie sa fie valabile pentru
intervale de valabilitate fixe, la 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 si 36 de ore
dupa ora (00.00, 06.00, 12.00 si 18.00 UTC) de primire a datelor sinoptice pe
care se fondeaza respectivele prognoze;

2. sa emitd prognozele mentionate la subpunctul 1 si sa le difuzeze in
intregime de indata ce este posibil din punct de vedere tehnic, dar nu mai tarziu
de 5 ore dupa ora standard de observare;

3. s furnizeze prognoze in puncte de grild pe o grila obisnuita cuprinzand:

(i) date de véant pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270
(350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390
(200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) si 530 (100 hPa), cu o
rezolutie orizontalad de 1,25° in latitudine si longitudine;

(i1) date de temperatura pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80 (750
hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400
hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225
hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) si 530 (100
hPa), cu o rezolutie orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;

(iii) date de umiditate pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80 (750
hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa) si 180 (500 hPa), cu o rezolutie orizontala de
1,25° in latitudine si longitudine;

(iv) date de altitudine geopotentiala pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa),
80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240
(400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360
(225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) si 530
(100 hPa), cu o rezolutie orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;

(v) directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim, cu o rezolutie
orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;

(vi) nivelul de zbor si temperatura tropopauzei, cu o rezolutie orizontald de
1,25° in latitudine si longitudine;

(vii) jivrajul pentru straturile localizate la nivelurile de zbor 60 (800 hPa),
100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa) si 300 (300 hPa), cu
o rezolutie orizontald de 0,25° in latitudine si longitudine;

(viii) turbulenta pentru straturile localizate la nivelurile de zbor 100 (700
hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



144

hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) si 450 (150 hPa), cu o rezolutie orizontala de
0,25° 1n latitudine si longitudine;

(ix) intinderea pe orizontald si nivelurile de zbor ale bazei si varfului
norilor cumulonimbus, cu o rezolutie orizontala de 0,25° in latitudine si
longitudine.

(c) Pentru prognozele globale ale fenomenelor meteorologice
semnificative pe ruta, WAFC trebuie:

1. sd elaboreze prognoze SIGWX de patru ori pe zi, iar aceste prognoze
trebuie sa fie valabile pentru intervale de valabilitate fixe, la 24 de ore dupa ora
(00.00, 06.00, 12.00 si 18.00 UTC) de primire a datelor sinoptice pe care se
fondeaza respectivele prognoze. Fiecare prognoza trebuie difuzatd in intregime
de indata ce este posibil din punct de vedere tehnic, dar nu mai tarziu de 7 ore
dupd ora standard de observare in conditii normale de functionare si nu mai
tarziu de 9 ore dupa ora standard de observare in timpul operatiunilor de backup;

2. sa emita prognoze SIGWX ca prognoze SIGWX de nivel inalt, pentru
niveluri de zbor intre 250 s1 630;

3. sd includd urmatoarele elemente in prognozele SIGWX:

(1) ciclon tropical, cu conditia sad se estimeze ca valoarea maxima a vitezei
medii pe 10 minute a vantului la suprafatd va atinge sau va depasi 34 k

(i1) linii de gren puternice

(i11) turbulentd moderata sau puternica (in nori sau in aer clar);

(iv) jivraj moderat sau puternic;

(v) furtuni de nisip/praf de mare intindere;

(vi) nori cumulonimbus asociati cu oraje si cu subpunctele (i)-(V);

(vil) zone de nori neconvective asociate cu turbulentd moderatd sau
puternica in nori si/sau cu jivraj moderat sau puternic;

(viii) nivelul de zbor al tropopauzei;

(ix) curentii jet;

(x) informatii referitoare la locul eruptiilor vulcanice care produc nori de
cenusd semnificativi pentru operatiunile cu aeronave, continand: simbolul de
eruptie vulcanica la pozitia vulcanului si, intr-o casetd de text separatd de pe
hartd, simbolul de eruptie vulcanicd, numele vulcanului, dacd acesta este
cunoscut, si latitudinea/longitudinea eruptiei. In plus, legenda hartilor SIGWX
trebuie sa indice ,,CHECK SIGMET, ADVISORIES FOR TC AND VA, AND
ASHTAM AND NOTAM FOR VA”;

(x1) informatii privind locul in care se produce o eliberare de materiale
radioactive in atmosfera, semnificativd pentru operatiunile cu aeronave,
contindnd: simbolul de materiale radioactive in atmosferd la locul eliberarii
acestora si, intr-o casetd de text separatd de pe hartd, simbolul de materiale
radioactive in atmosferd, latitudinea/longitudinea locului Tn care s-a produs
accidentul si, daci se cunoaste, numele sitului sursei radioactive. In plus, legenda
hartilor SIGWX pe care se indica o eliberare de materiale radioactive trebuie sa
indice ,,CHECK SIGMET AND NOTAM FOR RDOACT CLD”.
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4. Pentru prognozele SIGWX trebuie aplicate urmatoarele criterii:

(i) subpunctele 3(i)-(vi) trebuie incluse numai dacd se preconizeaza
aparitia respectivelor fenomene intre nivelul inferior si nivelul superior al
prognozei SIGWX;

(ii) abrevierea ,,CB” este inclusd numai atunci cand se face referire la
aparitia sau la aparitia prognozata a norilor cumulonimbus:

(A) care afecteaza o zona cu o acoperire spatiala maxima de 50 % sau mai
mult din regiunea de interes;

(B) dispusi intr-o linie, cu spatii mici sau inexistente intre nori sau

(C) inglobati in alte straturi noroase sau mascati de pacla;

(i11) includerea abrevierii ,,CB” trebuie interpretatd ca incluzand toate
fenomenele meteorologice asociate In mod normal norilor cumulonimbus, si
anume orajele, jivrajul moderat sau puternic, turbulenta moderata sau puternica
si grindina;

(iv) atunci cand o eruptie vulcanica sau eliberarea de materiale radioactive
in atmosferda impune includerea simbolului de activitate vulcanicd sau a
simbolului de radioactivitate Tn prognozele SIGWX, simbolurile trebuie incluse
in prognozele SIGWX indiferent de inaltimea raportatd sau care se preconizeaza
ca va fi atinsa de coloana de cenusa sau de materialele radioactive;

(v) in cazul aparitiei simultane sau al suprapunerii partiale a elementelor
de la subpunctele 3(i), 3(x) si 3(xi), se acorda cea mai inaltd prioritate
subpunctului (x), urmat de subpunctele (xi1) si (1). Punctul cu cea mai inaltd
prioritate se amplaseazd la locul evenimentului, iar pentru a lega pozitiile
celorlalte puncte de simbolurile si casetele de text asociate acestora se utilizeaza
0 sageata.

(d) Pentru nivelurile de zbor intre 100 si 450 pentru zone geografice
limitate se emit prognoze SIGWX de nivel mediu.

MET.TR.280 Modele de mesaje, rapoarte avertizari

In cerintele tehnice aprobate de AAC se stabilesc urmatoarele tipuri de
mesaje si rapoarte de avertizari:

- Model pentru METAR s1 SPECI;

- Zone fixe de acoperire ale prognozelor WAFS sub forma de harti;

- Model pentru TAF;

- Model de avertizare de forfecare a vantului;

- Model pentru SIGMET si AIRMET;

- Model de avertizare privind cenusa vulcanica;

- Model de avertizare privind cicloanele tropicale;

- Intervalele si rezolutiile elementelor numerice incluse in avertizarile
privind cenusa vulcanicd, in avertizdrile privind cicloanele tropicale, 1n
SIGMET, in AIRMET si in avertizarile de aerodrom si de forfecare a vantului.
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Anexanr. 6
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
DE INFORMARE AERONAUTICA

(partea AlS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE INFORMARE
AERONAUTICA (AIS.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

AIS.OR.100 Managementul informatiilor aeronautice

Furnizorul de servicii de informare aeronautica (AIS) mobilizeaza resurse
si procese adecvate de management al informatiilor pentru a asigura colectarea,
prelucrarea, stocarea, integrarea, schimbul si livrarea la timp a datelor
aeronautice si a informatiilor aeronautice de calitate garantatd in cadrul
sistemului ATM.

AIS.OR.105 Responsabilitatile furnizorilor de servicii de informare
aeronautica (AIS)

Furnizorul AIS asigurd furnizarea de date aeronautice si informatii
aeronautice necesare pentru siguranta, ritmicitatea si eficienta navigatiei aeriene.

Furnizorul AIS primeste, compileazd sau asambleaza, editeaza,
formateaza, publica, stocheaza si distribuie date aeronautice si informatii
aeronautice referitoare la intreg teritoriul statului, precum si la zonele de
deasupra marii libere in care statul raspunde de furnizarea serviciilor de trafic
aerian.

Furnizorul AIS se asigura ca datele aeronautice si informatiile aeronautice
sunt disponibile:

1) pentru personalul implicat in operatiunile de zbor, inclusiv pentru
echipajele de zbor, pentru planificarea zborurilor si pentru simulatoarele de zbor;

2) pentru furnizorii de ATS responsabili cu serviciile de informare a
zborurilor; si

3) pentru serviciile responsabile cu informarea Tnaintea zborului.

Furnizorul AIS furnizeaza servicii non-stop de generare si emitere a
NOTAM in zona sa de responsabilitate si de transmitere a informatiilor inaintea
zborului necesare pentru etapele rutelor care isi au punctul de origine la
aerodromul/heliportul din zona sa de responsabilitate.
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Furnizorul AIS pune la dispozitia altor furnizori AIS datele aeronautice si
informatiile aeronautice solicitate de acestia.

Furnizorul AIS se asigurd ca existd proceduri pentru evaluarea si reducerea
riscurilor la adresa sigurantei aviatiei care rezultd din erori la nivelul datelor si al
informatiilor.

Furnizorul AIS indicd in mod clar cd datele aeronautice si informatiile
aeronautice furnizate pentru si in numele Republicii Moldova sunt furnizate sub
autoritatea Republicii Moldova, indiferent de formatul in care sunt transmise.

SECTIUNEA a 2-a—- MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR

AIS.OR.200 Generalitati

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) datele aeronautice si informatiile aeronautice sunt furnizate in
conformitate cu specificatiile stabilite in catalogul de date aeronautice, prevazut
n subpartea E la anexa nr.3 (partea ATM/ANS.OR);

(b) calitatea datelor este mentinuta; si

(c) se aplica procese de automatizare pentru a permite prelucrarea si
schimbul de date aeronautice digitale.

AlS.OR.205 Acorduri oficiale

Furnizorul AIS Tncheie acorduri oficiale:

(a) cu toate partile care 1i transmit date; si

(b) cu alti furnizori AIS, atunci cand face schimb de date aeronautice si de
informatii aeronautice cu acestia.

AIS.OR.210 Schimbul de date aeronautice si de informatii aeronautice

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) formatul datelor aeronautice se bazeaza pe un model de schimb de
informatii aeronautice conceput astfel incat sa fie interoperabil la nivel mondial;
sl

(b) schimbul de date aeronautice se efectueaza prin mijloace electronice.

AIS.OR.215 Instrumente si programe software

Furnizorul AIS se asigurd cd instrumentele si programele software utilizate
pentru sprijinirea sau automatizarea proceselor legate de datele aeronautice si de
informatiile aeronautice isi indeplinesc functiile fara a afecta calitatea datelor
aeronautice si a informatiilor aeronautice.

AIS.OR.220 Validare si verificare
Furnizorul AIS se asigura ca se folosesc tehnici de verificare si de validare

astfel incat datele aeronautice sa indeplineasca cerintele aferente privind calitatea
datelor (DQR) specificate la AIS.TR.200.
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AlS.OR.225 Metadate
Furnizorul AIS colecteaza si pastreaza metadate.

AIS.OR.230 Detectarea erorilor datelor si autentificarea datelor

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) se utilizeaza tehnici de detectare a erorilor datelor digitale in timpul
transmiterii si/sau stocdrii datelor aeronautice pentru a mentine nivelurile
aplicabile de integritate a datelor specificate la AIS.TR.200 litera (¢); si

(b) transferul de date aeronautice face obiectul unui proces de autentificare
adecvat, astfel incat destinatarii sa poatd confirma ca datele sau informatiile au
fost transmise de o sursa autorizata.

AIS.OR.235 Raportarea erorilor, masurarea erorilor si actiuni
corective

Furnizorul AIS se asigura cad sunt stabilite si mentinute mecanisme de
raportare a erorilor, de masurare a erorilor si de actiune corectiva.

AIS.OR.240 Limitarile datelor

Furnizorul AIS identificd, in produsele de informare aeronautica, cu
exceptia NOTAM, datele aeronautice si informatiile aeronautice care nu
corespund cerintelor privind calitatea datelor.

AIS.OR.250 Cerinta privind consecventa
Furnizorul AIS responsabil de AIP instituie mecanisme de asigurare a
consecventei informatiilor din AIP.

SECTIUNEA a 3-a— PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA

AIS.OR.300 Generalitati — Produse de informare aeronautica

Atunci cand furnizeaza date aeronautice si informatii aeronautice In mai
multe formate, un furnizor AIS se asigura ca se implementeaza procese care sa
asigure consecventa datelor si a informatiilor intre respectivele formate.

Capitolul 1 — Informatii aeronautice in prezentare standardizata

AIlS.OR.305 Publicatia de informare aeronautica (AIP)
Furnizorul AIS editeaza o AIP.

AlS.OR.310 Amendamentele la AIP

Furnizorul AIS:

(a) emite modificari permanente ale AIP sub forma de amendamente ale
AlP; si
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(b) se asigura ca AIP este modificata sau republicata la intervale regulate,
in functie de necesitdti, pentru a garanta cd informatiile sunt complete si
actualizate.

AlS.OR.315 Suplimente la AIP

Furnizorul AlS:

(a) emite, sub forma de suplimente la AIP, modificari temporare de lunga
durata — trei luni sau mai mult — si informatii de scurtd durata, care contin text
si/sau elemente grafice extinse;

(b) furnizeaza regulat o lista de control a suplimentelor la AIP valabile; si

(c) editeaza un nou supliment la AIP ca document de inlocuire atunci cand
apare o eroare intr-un supliment la AIP sau cand se modifica perioada de
valabilitate a unui supliment la AIP.

AIS.OR.320 Circulara de informare aeronautica (AIC)

Furnizorul AIS emite, sub forma unei AIC, oricare dintre urmatoarele:

(@) o previziune pe termen lung referitoare la orice modificare majora a
cadrului normativ, reglementarilor, procedurilor sau facilitatilor;

(b) informatii cu caracter pur explicativ sau consultativ, dar care afecteaza
siguranta zborului;

(¢c) informatii sau notificari cu caracter explicativ sau consultativ,
referitoare la aspecte tehnice, legislative sau pur administrative.

Furnizorul AIS revizuieste cel putin o datd pe an valabilitatea unei AIC in
vigoare.

AIS.OR.325 Harti aeronautice

Furnizorul AIS se asigurd ca urmatoarele harti aeronautice, daca sunt puse
la dispozitie:

(a) fac parte din AIP sau sunt distribuite separat destinatarilor AlP:

1) harta de obstacole de aerodrom — tip A,

2) harta de aerodrom/heliport;

3) harta de miscare pe suprafata aerodromului;

4) harta pozitiilor de parcare a aeronavelor;

5) harta terenului pentru apropieri de precizie;

6) harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC;

7) harta zonei;

8) harta pentru sosirile standard instrumentale (STAR);

9) harta pentru plecarile standard instrumentale (SID);

10) harta de apropiere instrumentala;

11) harta de apropiere la vedere; si

12) harta de ruta; si

(b) sunt furnizate ca parte a produselor de informare aeronautica:

1) harta de obstacole de aerodrom —tip B;
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2) harta aeronautica a lumii la scara 1:1 000 000;
3) harta aeronautica a lumii la scara 1:500 000;
4) harta de navigatie aeronautica la scard mica; si
5) harta pentru trasarea traiectului de zbor.

AIS.OR.330 NOTAM

Furnizorul AlS:

(a) emite prompt un NOTAM ori de cate ori informatiile care urmeaza sa
fie distribuite au caracter temporar si de scurtd duratd sau cand se efectueaza in
scurt timp modificari semnificative din punct de vedere operational sau
schimbari temporare de lunga duratd, cu exceptia textului si/sau a graficelor
extinse; si

(b) emite, sub forma de NOTAM, informatii despre stabilirea, starea sau
modificarea tuturor facilitatilor, serviciilor, procedurilor sau pericolelor
aeronautice a caror cunoastere la timp este esentiald pentru personalul implicat in
operatiunile de zbor.

Respectarea AIS.OR.200 nu impiedica distribuirea urgenta a informatiilor
aeronautice necesare pentru a se asigura siguranta zborului.

Capitolul 2 — Seturi de date digitale

AIS.OR.335 Generalitati — Seturi de date digitale

Daca sunt disponibile date digitale, furnizorul AIS se asigura ca acestea au
forma urmatoarelor seturi de date:

1) set de date AlP;

2) set de date de teren;

3) seturi de date despre obstacole;

4) seturi de date cartografice de aerodrom; si

5) seturi de date privind procedurile de zbor instrumental.

Atunci cand sunt puse la dispozitie, datele de teren trebuie furnizate sub
forma unor seturi de date de teren.

Trebuie furnizata in mod regulat o listd de control a seturilor de date
valabile.

AIS.OR.340 Cerinte privind metadatele
Fiecare set de date trebuie sa includid un set minim de metadate care
trebuie furnizate urmatorului utilizator.

AIlS.OR.345 Setul de date AIP

Furnizorul AIS se asigura ca setul de date AIP, dacd este disponibil,
contine reprezentarea digitala a informatiilor aeronautice cu caracter de duratd,
inclusiv a informatiilor permanente si a modificarilor temporare de lungd durata.
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AIS.OR.350 Date de teren si despre obstacole— Cerinte generale
Furnizorul AIS se asigura ca, daca sunt disponibile, datele de teren si
despre obstacole sunt furnizate in conformitate cu AlIS.TR.350.

AIS.OR.355 Seturi de date de teren

Furnizorul AIS se asigura ca, daca sunt disponibile, datele de teren sunt
furnizate:

(a) pentru Zona 1, astfel cum se prevede la AIS.TR.350 si

(b) pentru aerodromuri, astfel incat sa acopere:

1) Zona 2a sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la AIS.TR.350
litera (b) punctul 1;

2) Zonele 2b, 2c¢ si 2d sau parti ale acestora, astfel cum se prevede la
AIS.TR.350 litera (b) punctele 2, 3 si 4, in ceea ce priveste terenul:

(1) pe o raza de 10 km fatd de punctul de referinta al aerodromului (ARP);
s

(11) mai departe de 10 km de la ARP daca terenul strapunge planul
orizontal situat la 120 m deasupra celei mai mici cote a pistei;

3) zona traiectoriei de zbor la decolare sau parti ale acesteia;

4) o zond, sau parti ale acesteia, delimitatda de limitele laterale ale
suprafetelor de limitare a obstacolelor de la aerodrom;

5) Zona 3 sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la AIS.TR.350 litera
(c), pentru terenul care se intinde cu 0,5 m deasupra planului orizontal, trecand
prin cel mai apropiat punct al suprafetei de miscare a aerodromului; si

6) Zona 4 sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la AIS.TR.350 litera
(d), pentru toate pistele unde se desfasoard operatiuni de apropiere de precizie de
categoria II sau III si pentru situatiile in care operatorii aerieni solicitd informatii
detaliate de teren in vederea evaludrii efectului terenului in determinarea
indltimii de decizie prin utilizarea radioaltimetrului.

AIlS.OR.360 Seturi de date despre obstacole

Furnizorul AIS se asigura cd, dacd sunt disponibile, datele despre
obstacole sunt furnizate:

(a) pentru obstacole din Zona 1 cu o Tndltime fata de sol de minimum 100
m;

(b) in cazul aerodromurilor, pentru toate obstacolele din Zona 2 care sunt
considerate a fi un pericol pentru navigatia aeriand si

(¢) pentru aecrodromuri, astfel incat sa acopere:

1) Zona 2a sau parti ale acesteia, pentru acele obstacole care strapung
suprafata relevanta de colectare a datelor despre obstacole;

2) obstacolele din zona traiectoriei de zbor la decolare sau parti ale
acesteia, care se proiecteaza deasupra unei suprafete plane cu o inclinatie de 1,2
% si1 au origine comunad cu zona traiectoriei de zbor la decolare;
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3) obstacolele care strapung suprafetele de limitare a obstacolelor de la
aerodrom sau parti ale acestora;

4) Zonele 2b, 2c¢ si 2d, pentru obstacolele care strapung suprafetele
relevante de colectare a datelor despre obstacole;

5) Zona 3 sau parti ale acesteia, pentru obstacolele care strapung suprafata
relevanta de colectare a datelor despre obstacole; si

6) Zona 4 sau parti ale acesteia, pentru toate pistele unde se desfasoara
operatiuni de apropiere de precizie de categoria II sau III.

AIlS.OR.365 Seturi de date cartografice de aerodrom
Furnizorul AIS se asigura cd, dacd sunt disponibile, seturile de date
cartografice de aerodrom sunt furnizate in conformitate cu AIS.TR.365.

AIS.OR.370 Seturi de date privind procedurile de zbor instrumental

Furnizorul AIS se asigura ca, daca sunt disponibile, seturile de date
privind procedurile de zbor instrumental sunt furnizate in conformitate cu
AIS.TR.370.

SECTIUNEA a 4-a — SERVICII DE DISTRIBUTIE A INFORMATIILOR
SI DE INFORMARE iINAINTEA ZBORULUI

AIS.OR.400 Servicii de distributie

Furnizorul AIS:

(a) distribuie produsele de informare aeronautica disponibile utilizatorilor
care le solicita;

(b) pune la dispozitie AIP, amendamentele la AIP, suplimentele la AIP,
NOTAM si AIC prin cele mai rapide mijloace;

(c) se asigurda ca NOTAM sunt distribuite prin intermediul serviciului fix
aeronautic (AFS), ori de cate ori este posibil;

(d) se asigura cd schimbul de NOTAM Ila nivel international are loc
exclusiv dupa regulile convenite reciproc intre birourile NOTAM internationale
si unitdtile multinationale de prelucrare NOTAM 1in cauza; si

(e) dispune, in functie de necesitati, emiterea si receptionarea NOTAM
distribuite prin telecomunicatii pentru a satisface cerintele operationale.

AlS.OR.405 Servicii de informare Tnaintea zborului

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) pentru orice aerodrom/heliport, informatiile aeronautice referitoare la
etapele de rutd care isi au originea la aerodrom/heliport sunt puse la dispozitia
personalului implicat in operatiunile de zbor, inclusiv a echipajului de zbor si
serviciilor responsabile cu informarea inaintea zborului; si
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(b) informatiile aeronautice furnizate in scopuri de planificare inaintea
zborului includ informatii de importantda operationald extrase din elementele
produselor de informare aeronautica.

SECTIUNEA a 5-a — ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE
INFORMARE AERONAUTICA

AIS.OR.500 Generalitati — Actualizarile produselor de informare
aeronautica

Furnizorul AIS asigura modificarea sau republicarea datelor aeronautice si
a informatiilor aeronautice, pentru a le tine la zi.

AIS.OR.505 Regularizarea si controlul informarii aeronautice
(AIRAC)

Furnizorul AIS se asigurd cd informatiile referitoare la circumstantele
enumerate la AIS.TR.505 litera (a) sunt distribuite n cadrul sistemului AIRAC.

Furnizorul AIS se asigura ca:

1) informatiile notificate in cadrul sistemului AIRAC nu sunt modificate
ulterior timp de cel putin incd 28 de zile dupa data intrarii in vigoare in cadrul
AIRAC, cu exceptia cazului in care circumstanta notificatd are caracter temporar
si nu ar persista pe intreaga perioada;

2) informatiile furnizate in cadrul sistemului AIRAC sunt distribuite/puse
la dispozitie astfel incat sd ajunga la destinatari cu cel putin 28 de zile inainte de
data intrarii in vigoare in cadrul AIRAC; si

3) nu se utilizeaza alte date de punere in aplicare decat datele de intrare in
vigoare 1n cadrul AIRAC pentru introducerea unor modificari operationale
semnificative planificate care necesitd lucrari cartografice si/sau pentru
actualizarea bazelor de date de navigatie.

AlIS.OR.510 NOTAM

Furnizorul AlS:

(a) se asigura ca NOTAM sunt furnizate in conformitate cu AIS.TR.510; s1

(b) furnizeaza un ,,NOTAM declansator” (Trigger NOTAM), astfel cum se
prevede la AIS.TR.510 litera (f), atunci cand se publica un amendament la AIP
sau un supliment la AIP in conformitate cu procedurile AIRAC.

AIS.OR.515 Actualizarile seturilor de date

Furnizorul AIS:

(a) modifica sau republica seturile de date la intervalele regulate necesare
pentru a le tine la zi; si

(b) emite modificari permanente si modificari temporare de lungd durata —
trei luni sau mai mult — pe care le pune la dispozitie ca date digitale sub forma
unui set de date complet si/sau a unui subset care include doar diferentele fata de
setul de date complet emis anterior.
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SECTIUNEA a 6-a— CERINTE PRIVIND PERSONALUL

AIS.OR.600 Cerinte generale

In plus fatd de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.B.005 litera (a) punctul 6
din anexa nr.3, furnizorul AIS se asigura ca personalul responsabil cu furnizarea
de date aeronautice si de informatii acronautice:

(a) a luat cunostinta si aplica urmatoarele:

1) cerintele privind produsele si serviciile de informare aeronautica, astfel
cum sunt specificate in sectiunile 2-5;

2) ciclurile de actualizare aplicabile emiterii amendamentelor la AIP si a
suplimentelor la AIP pentru zonele pentru care furnizeaza date aeronautice sau
informatii aeronautice;

(b) este pregatit, competent si autorizat corespunzator pentru sarcinile pe
care trebuie sa le indeplineasca.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE SUPLIMENTARE PENTRU
FURNIZORII DE SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA
(AIS.TR)

SECTIUNEA a 2-a— MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR

AIS.TR.200 Generalitati

(a) Acuratetea datelor aeronautice este cea specificata in catalogul de date
aeronautice (,,catalogul de date”), prevazut in subpartea E la anexa nr.3 (partea
ATM/ANS.OR).

(b) Rezolutia datelor aeronautice trebuie sa fie proportionald cu acuratetea
efectiva a datelor.

(c) Se mentine integritatea datelor aeronautice. Pe baza clasificarii
Integritatii specificate in catalogul de date, sunt instituite proceduri astfel incat:

1) pentru datele de rutind, coruperea sa fie evitata pe intreg parcursul
prelucrarii acestora;

2) pentru datele esentiale, sd nu se produca o corupere a acestora in nicio
etapa a intregului proces si sa se includad procese suplimentare, dupd necesitati,
pentru a aborda riscurile potentiale din arhitectura generala a sistemului astfel
incat sa se asigure si mai eficient integritatea datelor la nivelul respectiv;

3) pentru datele critice, sa nu se produca o corupere a acestora in niciuna
dintre etapele intregului proces si sa se includa procese suplimentare de asigurare
a integritatii pentru reducerea totala a efectelor deficientelor identificate, prin
analiza detaliata a arhitecturii generale a sistemului, ca riscuri potentiale la
adresa integritatii datelor.

(d) Trebuie asigurata trasabilitatea datelor aeronautice.
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(e) Trebuie asigurata actualitatea datelor aeronautice, inclusiv orice limite
aplicabile perioadei pe durata careia datele sunt in vigoare.

(f) Trebuie asigurata integralitatea datelor aeronautice.

(g) Formatul datelor furnizate trebuie sa fie adecvat pentru a se asigura ca
datele sunt interpretate intr-o maniera compatibila cu utilizarea prevazuta.

AIS.TR.210 Schimbul de date aeronautice si de informatii aeronautice

Cu exceptia datelor de teren, formatul de schimb de date aeronautice
trebuie:

(a) sa permita schimbul de date atat pentru fiecare element in parte, cat si
pentru multimi de elemente;

(b) sa permitda schimbul de informatii de referintd ca urmare a
modificarilor permanente;

(c) sa fie structurat in conformitate cu subiectele si proprietdtile din
catalogul de date aeronautice si sa fie documentat printr-0 punere 1in
corespondenta intre formatul de schimb si catalogul de date aeronautice.

AIS. TR.220 Verificare

(a) Verificarea asigura ca:

1) datele aeronautice au fost receptionate fara corupere;

2) procesul de prelucrare a datelor aeronautice nu conduce la coruperea
acestora.

(b) Datele aeronautice si informatiile aeronautice introduse manual trebuie
supuse unei verificari independente pentru a se identifica orice eroare care ar fi
putut fi introdusa.

AlS.TR.225 Metadate

Metadatele care trebuie colectate includ cel putin:

(a) identificarea organizatiilor sau a entitdtilor care efectueaza orice
actiune de generare, transmitere sau manipulare a datelor aecronautice;

(b) actiunea efectuata;

(c) data si ora la care s-a efectuat actiunea.

AIS.TR.235 Raportarea erorilor, masurarea erorilor si actiuni
corective

Mecanismele de raportare si masurare a erorilor si de actiune corectiva
trebuie sa asigure ca:

(a) sunt inregistrate problemele identificate in timpul generarii, producerii,
stocarii, manipuldrii si prelucrdrii sau problemele raportate de utilizatori dupa
publicare;

(b) toate problemele raportate in legatura cu datele aeronautice si cu
informatiile aeronautice sunt analizate de catre furnizorul AIS si se adopta
actiunile corective necesare;
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(c) se acorda prioritate rezolvarii tuturor erorilor, inconsecventelor si
anomaliilor detectate la nivelul datelor aeronautice critice si esentiale;

(d) utilizatorii afectati sunt avertizati cu privire la erori prin cele mai
eficiente mijloace, tindnd cont de nivelul de integritate al datelor aeronautice si al
informatiilor aeronautice;

(e) feedbackul privind erorile este facilitat si incurajat.

AIS.TR.240 Limitarile datelor

Identificarea datelor care nu corespund cerintelor privind calitatea datelor
se realizeaza printr-0 adnotare sau, in mod explicit, prin furnizarea valorii
calitatii.

SECTIUNEA a 3-a— PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA

AIS.TR.300 Generalitati — Produse de informare aeronautica

(a) Produsele de informare aeronautica destinate distribuirii includ textul
in limba engleza pentru partile exprimate prin text in clar, cu exceptia produselor
destinate distribuirii exclusive n interiorul statului.

(b) Grafia toponimelor este conforma cu uzul local si este transcrisa, dupa
caz, in alfabetul latin de baza al Organizatiei Internationale de Standardizare
(1SO).

(¢) In produsele de informare aeronautica se utilizeazi abrevierile stabilite
de OACI, ori de cate ori sunt adecvate.

AIS.TR.305 Publicatia de informare aeronautica (AIP)

(a) AIP, amendamentele la AIP si suplimentele la AIP sunt furnizate ca
,AIP electronicd” (eAIP). eAIP trebuie sd poatd fi vizualizatd pe ecranul
computerului si imprimata pe hartie. In plus, AIP, amendamentele la AIP si
suplimentele la AIP pot fi furnizate, de asemenea, pe suport de hartie.

(b) AIP trebuie sa includa:

1) o declaratie privind autoritatea competenta responsabild cu facilitatile,
serviciile sau procedurile de navigatie aeriand acoperite de AIP;

2) conditiile generale in care sunt disponibile pentru utilizare serviciile sau
facilitatile;

3) o listd a diferentelor semnificative Intre reglementdrile si practicile
statului, pe de o parte, si standardele si practicile recomandate (SARP) si
procedurile OACI, pe de alta parte;

4) alegerea facutd de stat in fiecare caz semnificativ in care SARP si
procedurile OACI prevad o cale de actiune alternativa.

(c) AIP contine informatii referitoare la rubricile enumerate in apendicele
la anexa nr.6 (partea AlS) si organizate pe respectivele rubrici.

(d) Trebuie indicat clar statul emitent si furnizorul AIS.
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(e) Atunci cand doua sau mai multe state produc impreuna o AIP, ele
trebuie indicate in mod clar.

(f) Fiecare AIP este de sine stdtdtoare si include un cuprins.

(g) AIP este organizata in trei parti (GEN, ENR si AD), in sectiuni si
subsectiuni, cu exceptia cazului in care AIP sau un volum al AIP este conceput
pentru a facilita utilizarea operationalad in timpul zborului; in acest din urma caz,
formatul publicatiei si organizarea exacta a informatiilor pot fi ldsate la
latitudinea statului, cu conditia sa se includa un cuprins adecvat.

(h) Fiecare AIP trebuie sa fie datata.

(1) Data, formata din zi, luna (numele lunii) si an este data publicarii si/sau
data (AIRAC) de intrare in vigoare a informatiilor.

(J) Atunci cand se descriu perioade de activitate, disponibilitate sau
operare, trebuie specificate zilele si orele aplicabile.

(k) Fiecare AIP emisa sub forma unui volum tiparit si fiecare pagina a unei
AIP emise intr-un format cu foi detasabile trebuie adnotate pentru a indica 1n
mod clar:

1) identitatea AIP;

2) teritoriul acoperit si subdiviziunile acestuia, atunci cand este necesar;

3) identificarea statului emitent si a organizatiei editoare (autoritatea); si

4) numerele paginilor/titlurile hartilor.

() Orice amendament adus volumului tiparit al AIP se efectueaza cu
ajutorul filelor de inlocuire.

AlS. TR.310 Amendamentele la AIP

(@) Orice amendamente ale AIP semnificative din punct de vedere
operational, in conformitate cu AIS.OR.505, trebuie emise in cadrul AIRAC si
identificate in mod clar ca atare.

(b) Fiecarui amendament la AIP i se alocad un numar de serie, care trebuie
sa fie consecutiv.

(c) Atunci cand se emite un amendament la AIP, acesta trebuie sa includa
trimiteri la numarul de serie al NOTAM-urilor care au fost incorporate in
respectivul amendament.

(d) Cele mai recente cicluri de actualizare aplicabile amendamentelor la
AIP trebuie puse la dispozitia publicului.

(e) Recurgerea la amendamente/adnotdari de mana trebuie mentinutda la
minimum; metoda standard de modificare este republicarea sau inlocuirea
paginilor.

(f) Fiecare amendament la AIP trebuie:

1) sa includa o listd de control cu datele si numerele curente ale fiecarei
pagini detasabile din AIP; si

2) sa includa o recapitulare a tuturor amendamentelor de mana inca
nepublicate.
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(g) Informatiile noi sau revizuite trebuie identificate printr-o adnotare in
dreptul lor, pe marginea paginii.

(h) Fiecare pagind a amendamentului la AIP, inclusiv foaia de coperta,
trebuie sa contina data de publicare si, dupa caz, data de intrare in vigoare.

(i) Intervalele regulate dintre amendamentele la AIP sunt specificate in
partea 1 — Generalitati (GEN) din AIP.

AIS. TR.315 Suplimentele la AIP

(a) Suplimentul la AIP emis in forma tiparita este compus din foi distincte.

(b) Cele mai recente cicluri de actualizare aplicabile suplimentelor la AIP
trebuie puse la dispozitia publicului.

(c) Fiecarui supliment la AIP i se aloca un numar de serie care trebuie sa
fie consecutiv si bazat pe anul calendaristic.

(d) Ori de cate ori se emite un supliment la AIP ca inlocuire a unui
NOTAM, trebuie sd se includa o trimitere la seria si numarul NOTAM in cauza.

(e) Se emite o lista de control a suplimentelor la AIP valabile la intervale
de cel mult o luna, ca parte a listei de control a NOTAM si cu distributie similara
suplimentelor la AlP.

(f) Pe fiecare pagind a suplimentului la AIP trebuie marcatd data de
publicare. Pe fiecare pagind a suplimentului AIRAC la AIP trebuie marcata data
de publicare si data de intrare in vigoare.

AIS.TR.320 Circulara de informare aeronautica (AIC)

(@) AIC trebuie emisa sub forma de document electronic.

(b) AIC trebuie emisa ori de cate ori se doreste sa se disemineze:

1) previziuni de schimbari importante in procedurile, serviciile si
facilitatile de navigatie aeriana;

2) previziuni de implementare a unor sisteme de navigatie noi;

3) informatii semnificative obtinute din investigarea
accidentelor/incidentelor aviatice care afecteaza siguranta zborului;

4) informatii despre reglementarile in materie de protectie a aviatiei civile
Tmpotriva actelor de interventie ilicita care pun In pericol securitatea aviatiei
civile;

5) consultantd pe probleme medicale de interes special pentru piloti;

6) avertizari adresate piloti cu privire la evitarea unor pericole fizice;

7) informatii despre efectul anumitor fenomene meteorologice asupra
operatiunilor cu aeronave;

8) informatii despre pericole noi care afecteaza tehnicile de manevrare a
aeronavelor;

9) informatii despre reglementdri referitoare la transportul de articole
restrictionate pe calea aerului;

10) trimiteri la cerintele cadrului normativ national si international si la
publicarea unor modificari aduse acestora;
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11) informatii despre procedurile de acordare a licentelor pentru personalul
aeronautic navigant;

12) informatii despre pregatirea personalului aeronautic;

13) informatii despre punerea in aplicare a cerintelor legislatiei nationale si
a UE si despre scutirea de la acestea;

14) indrumari privind utilizarea si intretinerea unor tipuri specifice de
echipament;

15) disponibilitatea actuala sau planificata a editiilor noi sau revizuite ale
hartilor aeronautice;

16) informatii despre transportul echipamentelor de comunicatii;

17) informatii explicative legate de reducerea zgomotului;

18) anumite directive de navigabilitate;

19) informatii despre modificari in ceea ce priveste seria sau distribuirea
NOTAM, editii noi ale AIP sau modificarile majore ale continutului, sferei de
acoperire sau formatului acestora;

20) informatii preliminare despre planul de deszapezire; si

21) alte informatii cu caracter similar.

(c) Nu se utilizeaza AIC pentru informatii care indeplinesc criteriile pentru
includerea in AIP sau in NOTAM.

(d) Planul de deszapezire emis in conformitate cu punctul AD 1.2.2 din
AIP este suplimentat cu informatii de sezon care trebuie emise ca AIC cu mult
inainte de inceputul fiecdrei iernii — cu cel putin o lund inainte de debutul
obisnuit al conditiilor de iarna.

(e) Atunci cand statul selecteaza AIC spre distributie in afara teritoriului
sau, AIC trebuie sa aiba aceeasi listd de distributie ca si AlP.

(f) Fiecarei AIC 1 se aloca un numar de serie care trebuie sa fie consecutiv
si bazat pe anul calendaristic.

(g) In cazul in care o AIC este furnizati in mai multe serii, fiecare serie
trebuie identificata separat printr-o litera.

(h) Se publica o lista de control a AIC aflate in vigoare cel putin o datd pe
an, cu aceeasi distribuire ca si a AIC.

(i) Lista de control a AIC furnizate in afara teritoriului statului trebuie
inclusa in lista de control NOTAM.

AIS.TR.330 NOTAM

(a) NOTAM se emite atunci cand este necesar sa se furnizeze urmatoarele
informatii:

1) punerea in serviciu sau inchiderea aerodromurilor, a heliporturilor sau a
pistelor sau modificari semnificative intervenite in operarea acestora;

2) lansarea sau retragerea serviciilor aeronautice si  modificari
semnificative intervenite in operarea acestora;

3) punerea 1n serviciu, retragerea si modificari semnificative ale capacitatii
operationale a serviciilor de radionavigatie si de comunicatii aer-sol;
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4) indisponibilitatea sistemelor de rezerva si a celor secundare, cu impact
operational direct;

5) instalarea sau retragerea mijloacelor vizuale sau modificari
semnificative intervenite la nivelul acestora;

6) Tntreruperea sau repunerea in serviciu a unor componente principale ale
sistemelor de iluminat ale aerodromului;

7) instituirea, retragerea sau modificari semnificative aduse procedurilor
serviciilor de navigatie aeriana;

8) aparitia sau remedierea unor defecte sau impedimente majore pe
suprafata de manevra;

9) modificari sau limitari privind disponibilitatea combustibilului, uleiului
s1 oxigenului;

10) modificari majore aduse facilitatilor si serviciilor de cautare si salvare
(SAR) disponibile;

11) instalarea, desfiintarea sau repunerea in serviciu a farurilor de pericol
care marcheaza obstacole semnificative pentru navigatia aeriana;

12) modificari ale cadrului normativ aplicabil, care impun actiune imediata
din perspectiva operationala;

13) directive operationale care impun actiune imediatd sau modificarile
acestora;

14) prezenta unor pericole pentru navigatia aeriana;

15) emisii laser planificate, proiectii laser si lumini de cdutare, daca exista
probabilitatea ca vederea pe timp de noapte a pilotilor sa fie afectata;

16) ridicarea, inlaturarea sau modificarea unor obstacole pentru navigatia
aeriand in zonele de decolare/urcare, de apropriere intreruptd, de apropiere,
precum si pe banda pistei;

17) infiintarea sau desfiintarea, incluzind activarea si dezactivarea, dupa
caz, zonelor interzise, restrictionate sau periculoase sau modificari aduse
statutului acestora;

18) infiintarea sau desfiintarea unor zone, rute sau portiuni din acestea in
care existad posibilitatea interceptarii aeronavelor si in care se impune mentinerea
ascultarii permanente pe frecventa de urgentd VHF (frecventa foarte inalta) de
121,500 MHz;

19) alocarea, anularea sau modificarea unui indicator de localizare;

20) modificari ale categoriei serviciilor de salvare si de stingere a
incendiilor (RFF) pe aerodrom/heliport;

21) prezenta, inlaturarea sau modificari semnificative ale unor conditii
periculoase datorate zapezii, zloatei, ghetii, materialelor radioactive, substantelor
chimice toxice, depunerilor de cenusa vulcanica sau apei pe suprafata de
miscare;

22) declansarea unor epidemii care necesitd modificari ale cerintelor
notificate in materie de vaccinare si masuri de carantina;

23) prognoze privind radiatiile cosmice solare, daca sunt furnizate;
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24) modificarea semnificativa din punct de vedere operational a activitatii
vulcanice, localizarea, data si ora eruptiilor vulcanice si/sau intinderea pe
orizontala si pe verticald a norilor de cenusd vulcanicd, inclusiv directia lor de
deplasare, nivelurile de zbor si rutele sau portiunile de rutd care ar putea fi
afectate;

25) eliberarea in atmosfera a unor materiale radioactive sau substante
chimice toxice ca urmare a unui incident nuclear sau chimic, localizarea, data si
ora incidentului, nivelurile de zbor, rutele sau portiunile de ruta care ar putea fi
afectate, precum si directia de deplasare a norilor toxici;

26) desfasurarea unor operatiuni de ajutorare umanitard, Tmpreund cu
procedurile si/sau limitarile care afecteaza navigatia aeriana;

27) implementarea unor masuri de urgentd pe termen scurt in cazul
intreruperii totale sau partiale a furnizarii ATS si a serviciilor de sprijin conexe;

28) pierderea specifica a integritatii sistemelor de navigatie prin satelit;

29) indisponibilitatea unei piste ca urmare a unor lucrari de marcare a
pistei sau, in cazul in care echipamentele utilizate pentru astfel de lucrari pot fi
indepartate, un interval de timp necesar pentru a face pista disponibila.

(b) Nu se emite NOTAM pentru a furniza niciuna dintre urmadtoarele
informatii:

1) lucrari de intretinere de rutina pe platforme si cai de rulare care nu
afecteaza miscarea in siguranta a aeronavelor;

2) obstacole temporare in vecindtatea aerodromului/heliportului care nu
afecteaza operarea in sigurantd a aeronavelor;

3) defectarea partiala a sistemelor luminoase ale
aerodromului/heliportului, atunci cand aceasta nu afecteaza direct operarea in
sigurantd a aeronavelor;

4) defectarea partiala temporara a comunicatiilor aer-sol atunci cand sunt
cunoscute si operationale frecvente alternative adecvate;

5) lipsa serviciului de dirijare si control prin dispecer la sol pe platforma,
blocajele, limitarile si controlul traficului rutier;

6) indisponibilitatea, pe suprafata de miscare a aerodromului, a semnelor
indicatoare de pozitie, de destinatie sau a altor astfel de semne;

7) parasutarile, in spatiul aerian necontrolat in conformitate cu regulile de
zbor la vedere (VFR) sau in spatiul aerian controlat, in locatii declarate sau in
zone periculoase ori interzise;

8) activitdtile de pregatire ale unitatilor de la sol;

9) indisponibilitatea sistemelor de rezerva si a celor secundare, daca
acestea nu au un impact operational;

10) limitari ale facilitatilor aeroportuare sau a serviciilor generale care nu
au impact operational;

11) reglementari nationale care nu afecteaza aviatia generala;

12) informari sau avertizari privind limitdri posibile/potentiale, care nu au
impact operational;
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13) readucerea in atentie a unor informatii care sunt deja publicate;

14) disponibilitatea echipamentelor pentru unitatile de la sol, farda sa
contind informatii cu privire la impactul lor operational asupra utilizatorilor
spatiului aerian si ai acestor facilitati;

15) informatii privind emisiile laser care nu au impact operational, precum
si despre focuri de artificii sub inaltimile minime de zbor;

16) inchiderea unor parti ale suprafetei de miscare din cauza unor lucrari
planificate, coordonate local, cu o durata mai mica de o ora;

17)  inchiderea  sau  indisponibilitatea  ori  modificari  in
operarea/functionarea aerodromului/heliportului in afara orarului de functionare
al aerodromului/heliportului; si

18) alte informatii fard impact operational care sunt de naturd temporara.

(c) Cu exceptia celor prevazute la AIS.TR.330 literele (f) si (g), fiecare
NOTAM trebuie sd contind informatiile in ordinea indicatd in formatul NOTAM
stabilit n cerintele tehnice aprobate de AAC.

(d) Textul NOTAM trebuie compus din semnificatii/expresii abreviate
uniform ce apartin Codului NOTAM OACI, completate cu abrevieri OACI,
indicatori, identificatori, indicative, indicative de apel radio, frecvente, cifre si
text in clar.

(e) Toate NOTAM trebuie emise in limba engleza. Daca este necesar
pentru utilizatorii interni, NOTAM poate fi emis, suplimentar, in limba romana.

(f) Informatiile referitoare la zapada, zloata, gheata, chiciura, balti sau apa
asociate cu zdpada, zloata, gheata sau chiciura pe suprafata de miscare trebuie
difuzate cu ajutorul SNOWTAM si trebuie sd contind informatiile in ordinea
indicata in formatul SNOWTAM stabilit in cerintele tehnice aprobate de AAC.

(g) Informatiile privind o schimbare semnificativda din punct de vedere
operational in activitatea vulcanica, o eruptie vulcanica si/sau un nor de cenusa
vulcanica, trebuie, atunci cand sunt raportate printr-un ASHTAM, sa contina
informatiile in ordinea indicatad in formatul ASHTAM stabilit in cerintele tehnice
aprobate de AAC.

(h) Daca un NOTAM contine informatii eronate, se emite un NOTAM cu
un numar nou pentru a-l inlocui pe cel eronat sau se anuleaza NOTAM eronat si
se emite un NOTAM nou.

(i) In cazul emiterii unui NOTAM care anuleazi sau inlocuieste un
NOTAM emis anterior:

1) trebuie indicate seria si numarul/anul NOTAM emis anterior;

2) seria, indicatorul de localizare si subiectul celor doua NOTAM trebuie
sa fie identice.

3) Un NOTAM poate anula sau inlocui doar un singur alt NOTAM.,

(k) Fiecare NOTAM trebuie sa se refere la un singur subiect si la o singura
conditie aplicabila subiectului respectiv.
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(1) Continutul oricarui NOTAM trebuie sa fie cat mai concis cu putinta si
redactat astfel incat intelesul sau sa fie clar fara sa fie necesara consultarea altui
document.

(m) Un NOTAM care contine informatii cu caracter permanent sau
informatii temporare de lungd duratd trebuie sa includa trimiterile adecvate la
AIP sau la suplimentul de AIP in cauza.

(n) Indicatorii de localizare inclusi in textul unui NOTAM trebuie sa fie
cei cupringi in Doc 7910 OACI Location Indicators (,,Indicatori de localizare”).
Nu se permite utilizarea unor prescurtiri ale acestor indicatori. In cazul unei
locatii pentru care nu existd atribuit un indicator de localizare OACI, se foloseste
toponimul sub forma de text in clar.

(o) Fiecarui NOTAM trebuie sa 1 se aloce o serie identificata printr-o litera
si un numar de patru cifre urmate de o bard oblicd si de un numar de doua cifre
corespunzator anului. Numarul de patru cifre trebuie s fie consecutiv si bazat pe
anul calendaristic.

(p) Toate NOTAM trebuie impartite in serii bazate pe subiect, trafic sau
locatie sau o combinatie a acestora, in functie de nevoile utilizatorilor finali.
NOTAM pentru aerodromurile deschise traficului international trebuie emise cu
o serie NOTAM internationala.

(q) Daca NOTAM sunt emise atat in limba engleza, cat si in limba
romana, seria NOTAM trebuie organizatd astfel incat seria in limba roméana sa
fie echivalentd cu seria in limba engleza din punctul de vedere al continutului si
numerotarii.

(r) Continutul si aria geografica acoperitd de fiecare serie NOTAM trebuie
descrise Tn detaliu in AIP, la punctul GEN 3.

(s) Trebuie furnizata in mod regulat o lista de control a NOTAM valabile.

(t) Trebuie emisa o lista de control NOTAM pentru fiecare serie.

(u) O lista de control NOTAM trebuie sa facd referire si la cele mai
recente amendamente la AIP, suplimente la AIP, seturi de date si, cel putin, la
AIC distribuite.

(v) O lista de control NOTAM trebuie sa aiba aceeasi lista de distributie ca
seria de mesaje propriu-zise la care se refera si trebuie identificata in mod clar ca
fiind o lista de control.

(w) Alocarea seriei trebuie monitorizatd si, daca este necesar, se iau
masurile adecvate pentru a se asigura ca nicio serie nu atinge numarul maxim
posibil de NOTAM emise Inainte de sfarsitul unui an calendaristic.

Capitolul 2 — Seturi de date digitale
AIS.TR.335 Generalititi — Seturi de date digitale

(a) Se utilizeaza un standard pentru informatiile geografice drept cadru de
referinta.
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(b) Trebuie furnizatd o descriere a fiecarui set de date disponibil, sub
forma unei specificatii a produsului-data.

(c) Trebuie pusa la dispozitia utilizatorilor o listd de control a seturilor de
date disponibile, inclusiv datele de intrare in vigoare si datele de publicare,
pentru a se asigura ca se utilizeaza date actuale.

(d) Lista de control a seturilor de date trebuie pusd la dispozitie prin
acelasi mecanism de distribuire ca si cel utilizat pentru seturile de date.

AIS.TR.340 Cerinte privind metadatele

Metadatele minime pentru fiecare set de date trebuie sa cuprinda:

(a) numele organizatiilor sau al entitatilor care furnizeaza setul de date;
(b) data si ora la care a fost furnizat setul de date;

(c) valabilitatea setului de date; si

(d) orice limitari ale utilizarii setului de date.

AIS. TR.345 Setul de date AIP
(a) Setul de date AIP trebuie sad includd date despre urmatoarele subiecte,
inclusiv proprietatile indicate, daca este aplicabil:

Subiectul datelor Proprietatile asociate
(minimum)

Spatiul aerian ATS Tipul, numele, limitele laterale,
limitele verticale, clasa de spatiu
aerian

Spatiul aerian cu activitate Tipul, numele, limitele laterale,

speciala limitele verticale, restrictii, activare

Ruta Prefix identificator, reguli de

zbor, indicativ

Segment de ruta Specificatia de  navigatie,
punctul de plecare, punctul final,
traiectul, lungimea, limita superioara,
limita inferioara, altitudinea minima
pe rutd (MEA), altitudinea minima de
trecere peste obstacole (MOCA),
directia nivelulut de croazierd,
directia inversa a nivelului de
croazierda, performanta de navigatie
ceruta
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Punct de drum — pe ruta Cerinta de raportare,
identificare, locatie, alcatuire

Aerodrom/heliport Indicator de localizare, nume,
indicativ IATA (Asociatia
Internationala de Transport Aerian),
orasul deservit, data certificarii, data
de expirare a certificatului, dacd este
cazul, tipul de control, cota terenului,
temperatura de referintd, declinatia
magneticd, punctul de referinta al
aeroportului

Pista Indicativ, lungime nominala,
latime nominald, tip de suprafata,
rezistenta

Directia pistei Indicativ, relevment real, prag,

distanta de rulare la decolare
disponibila (TORA), distanta de
decolare disponibila (TODA),
distanta de accelerare si oprire
disponibila (ASDA), distanta de
aterizare disponibilda (LDA), distanta
disponibila pentru decolare intrerupta,
pentru elicoptere (RTODAH)

Zond de apropiere finala si de Indicativul, lungimea, latimea,
decolare (FATO) punctul de prag

Zona de contact i de Indicativ, punct central,
desprindere (TLOF) lungime, latime, tip de suprafata

Mijloc de radionavigatie Identificarea tipului, nume,

aerodrom deservit, orar de
functionare, declinatie magnetica,
frecventa/ canal, pozitie, cota,
relevment magnetic, relevment real,
directia relevmentului zero

(b) Tn cazul in care nu s-a definit o proprietate pentru un caz particular al
subiectelor enumerate la litera (a), subsetul de date AIP trebuie sa includa o
indicatie explicita: ,,nu se aplica”.
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AIS. TR.350 Date de teren si despre obstacole— Cerinte generale

Zonele la care se refera seturile de date de teren si despre obstacole sunt
specificate astfel:

(a) Zona 1: intregul teritoriu statului;

(b) Zona 2: zona din vecinatatea unui aerodrom, impdartitd dupa cum
urmeaza:

1) Zona 2a: o suprafatd dreptunghiulara in jurul unei piste care cuprinde
banda pistei si orice prelungire degajata daca exista;

2) Zona 2b: o suprafata care se extinde de la capetele Zonei 2a in directia
de decolare/plecare, avand o lungime de 10 km si 0 evazare de 15 % pe fiecare
latura;

3) Zona 2c: o suprafata care se extinde in afara limitelor Zonei 2a si Zonei
2b la o distantd nu mai mare de 10 km fatd de limitele Zonei 2a; si

4) Zona 2d: o suprafatd in afara Zonelor 2a, 2b si 2c¢ care se extinde pana
la o distanta de 45 km fatd de punctul de referinta al aerodromului sau pana la
limitele regiunii de control terminal (TMA), luadndu-se Tn considerare cea care
este mai aproape;

(c) Zona 3: o suprafatd care margineste suprafata de miscare a unui
aerodrom si care se extinde orizontal de la laturile unei piste pana la 90 m fata de
ax si pana la 50 m fata de laturile altor suprafete componente ale suprafetei de
miscare a acrodromului; si

(d) Zona 4: o suprafata care se extinde pe o lungime de pana la 900 m fata
de pragul pistei si o latime de 60 m stanga-dreapta fata de axul prelungit al pistei
in directia de apropiere pe o pistd pentru apropiere de precizie, Categoria I sau
1.

(e) in setul de date de teren se inregistreazd urmatoarele atribute de
element ale terenului:

1) zona de acoperire;

2) identificarea entitdtii care genereaza datele;

3) identificatorul sursei datelor;

4) metoda de achizitie;

5) distanta unghiulard sau liniara intre doud puncte de cota adiacente (post
spacing);

6) sistemul de referinta orizontal;

7) rezolutia orizontala;

8) acuratetea orizontalg;

9) nivelul de incredere pe orizontala;

10) pozitia orizontala;

11) cota;

12) referinta cotei;

13) sistemul de referinta vertical;

14) rezolutia verticala;
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15) acuratetea verticala;

16) nivelul de incredere pe verticala;

17) suprafata inregistrata,

18) integritatea;

19) indicarea datei si a orei; si

20) unitatea de masurare utilizat;

(f) Intr-o zona determinata de o raza de 10 km fata de punctul de referinta
al aerodromului (ARP), datele de teren respecta cerintele numerice pentru Zona
2,

(9) Intr-o zona situata intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zona
determinata de o raza de 45 km (luandu-se in calcul valoarea mai mica), datele
privind terenul care strapunge planul orizontal situat la 120 m deasupra celei mai
mici cote a pistei respecta cerintele numerice pentru Zona 2;

(h) Tntr-o zona situata intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zona
determinatd de o razd de 45 km, luandu-se in considerare valoarea mai mica
dintre cele doua, datele privind terenul care nu strapunge planul orizontal situat
la 120 m deasupra celei mai mici cote a pistei trebuie sd respecte cerintele
numerice pentru Zona 1; si

(1) in portiunile din Zona 2 in care sunt interzise operatiunile de zbor din
cauza terenului foarte inalt sau a altor restrictii si/sau reglementari locale, datele
de teren trebuie sa respecte cerintele numerice pentru Zona 1.

AlIS.TR.355 Seturi de date de teren

Cand se furnizeaza seturi de date de teren in conformitate cu AIS.OR.355:

(a) seturile de date de teren trebuie sd contind reprezentarea digitala a
suprafetei terenului sub forma valorilor continue ale cotei terenului in toate
punctele de intersectie ale unei grile definite, in raport cu un punct de referinta
comun;

(b) grila de teren trebuie sa fie unghiulara sau liniara si sa aiba o forma
regulatd sau neregulata;

(c) seturile de date de teren trebuie sd includad aspecte spatiale (pozitie si
cotd), tematice si temporale ale suprafetei Pamantului, incluzand elementele
naturale, insa nu obstacole;

(d) se descrie un singur tip de element, respectiv terenul;

(e) in setul de date de teren se inregistreazd urmatoarele atribute de
element ale terenului:

1) zona de acoperire;

2) identificarea entitatii care genereaza datele;

3) identificatorul sursei datelor;

4) metoda de achizitie;

5) distanta unghiulara sau liniard intre doud puncte de cotd adiacente (post
spacing);

6) sistemul de referintd orizontal,;
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7) rezolutia orizontala;

8) acuratetea orizontald;

9) nivelul de incredere pe orizontala;

10) pozitia orizontala;

11) cota;

12) referinta cotei,

13) sistemul de referinta vertical;

14) rezolutia verticala;

15) acuratetea verticala;

16) nivelul de incredere pe verticala;

17) suprafata inregistrata,

18) integritatea;

19) indicarea datei si a orei; si

20) unitatea de masurare utilizata;

(f) Intr-o zona determinata de o raza de 10 km fata de punctul de referinta
al aerodromului (ARP), datele de teren respectd cerintele numerice pentru Zona
2,

(g) intr-o zona situata intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zona
determinatad de o razd de 45 km (luandu-se in calcul valoarea mai mica), datele
privind terenul care strdpunge planul orizontal situat la 120 m deasupra celei mai
mici cote a pistei respectd cerintele numerice pentru Zona 2;

(h) intr-o zona situata intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zona
determinata de o razd de 45 km, luandu-se in considerare valoarea mai mica
dintre cele doua, datele privind terenul care nu strapunge planul orizontal situat
la 120 m deasupra celei mai mici cote a pistei trebuie sa respecte cerintele
numerice pentru Zona 1; si

(1) in portiunile din Zona 2 in care sunt interzise operatiunile de zbor din
cauza terenului foarte Tnalt sau a altor restrictii si/sau reglementari locale, datele
de teren trebuie sa respecte cerintele numerice pentru Zona 1.
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Suprafetele de colectare a datelor de teren — Zona 1 si Zona 2

AIS. TR.360 Seturi de date despre obstacole

Cand se furnizeaza seturi de date despre obstacole in conformitate cu
AIS.OR.360:

(@) elementele de date despre obstacole e sunt elemente care trebuie
reprezentate n seturile de date prin puncte, linii sau poligoane;

(b) trebuie furnizate toate tipurile de elemente despre obstacole definite si
fiecare dintre ele trebuie descris in conformitate cu urmatoarea lista de atribute:

1) zona de acoperire;

2) identificarea entitatii care genereaza datele;

3) identificatorul sursei datelor;

4) identificatorul obstacolului;

5) acuratetea orizontala;

6) nivelul de incredere pe orizontala;

7) pozitia orizontala;

8) rezolutia orizontala;

9) intinderea orizontala;

10) sistemul de referinta orizontal;

11) cota;

12) acuratetea verticala;

13) nivelul de incredere pe verticala;

14) rezolutia verticala;

15) sistemul de referinta vertical;

16) tipul de obstacol;

17) tipul de geometrie;
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18) integritatea;

19) indicarea datei si a orei;

20) unitatea de masurare utilizata;

21) iluminarea; si

22) marcaje;

(c) datele despre obstacole din Zonele 2 si 3 se colecteaza in conformitate
cu urmatoarele suprafete de colectare a datelor despre obstacole :

1) in cazul Zonei 2a, suprafata de colectare a datelor despre obstacole are o
inaltime de 3 m deasupra celei mai apropiate cote a pistei masurata de-a lungul
axului pistei, iar pentru acele portiuni referitoare la prelungirea degajata, daca
exista, la cota celui mai apropiat capat al pistei;

2) in cazul Zonei 2b, suprafata de colectare a datelor despre obstacole are
o inclinatie de 1,2 % si se extinde de la capetele Zonei 2a de la cota capatului
pistei in directia de decolare/plecare, pe o lungime de 10 km si avand o evazare
de 15 % pe fiecare latura; nu este necesara colectarea datelor pentru obstacolele
situate la o Tndltime mai mica de 3 m deasupra solului;

3) in cazul Zonei 2c, suprafata de colectare a datelor despre obstacole are
o inclinatie de 1,2 % si se extinde in afara Zonei 2a si a Zonei 2b la o distanta nu
mai mare de 10 km fata de marginile Zonei 2a; cota initiala a Zonei 2c¢ trebuie sa
fie cota punctului apartinind Zonei 2a de la care incepe; nu este necesara
colectarea datelor pentru obstacolele situate la o indltime mai micd de 15 m
deasupra solului;

4) 1n cazul Zonei 2d, suprafata de colectare a datelor despre obstacole are
o indltime de 100 m deasupra solului; si

5) in cazul Zonei 3, suprafata de colectare a datelor despre obstacole se
intinde la o jumatate de metru (0,5 m) deasupra planului orizontal care trece prin
cel mai apropiat punct situat pe suprafata de miscare a aerodromului;

(d) in portiunile din Zona 2 in care sunt interzise operatiunile de zbor din
cauza terenului foarte Tnalt sau a altor restrictii si/sau reglementari locale, datele
despre obstacole trebuie colectate si inregistrate in conformitate cu cerintele
numerice pentru Zona 1;

(e) specificatia produsului-data despre obstacole, sprijinita de coordonatele
geografice pentru fiecare aerodrom incluse in setul de date, descrie urmatoarele
Zone:

1) Zonele 2a, 2b, 2c¢ si 2d;

2) zona traiectoriei de zbor la decolare; si

3) suprafetele de limitare a obstacolelor;

(f) seturile de date despre obstacole trebuie sa contind reprezentarea
digitald a intinderii verticale si orizontale a obstacolelor; si

(g) obstacolele nu trebuie incluse Tn seturile de date de teren.
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ARP

Suprafetele de colectare a datelor despre obstacole— Zona 1 si Zona 2

AIS. TR.365 Seturi de date cartografice de aerodrom

(a) Seturile de date cartografice de aerodrom trebuie sa continad
reprezentarea digitald a elementelor aerodromului.

(b) Se utilizeaza standardele ISO pentru informatiile geografice drept
cadru de referinta.

(c) Produsele-date cartografice de aerodrom trebuie descrise pe baza
standardului aplicabil specificatiei produsului-data relevant.

(d) Continutul si structura seturilor de date cartografice de aerodrom sunt
definite in termenii unei scheme de aplicatie si a unui catalog de elemente.

AIS.TR.370 Seturi de date privind procedurile de zbor instrumental

(a) Seturile de date privind procedurile de zbor instrumental trebuie sa
contind reprezentarea digitala a procedurilor de zbor instrumental.

(b) Seturile de date privind procedurile de zbor instrumental trebuie sa
includa date despre urmatoarele subiecte, inclusiv toate proprietatile acestora:

1) procedura;

2) segmentul din procedura;
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3) segmentul de apropiere finala;

4) reperul procedurii;

5) procedura de asteptare;

6) elemente specifice ale procedurii pentru elicoptere.

SECTIUNEA a 4-a — SERVICII DE DISTRIBUTIE SI DE INFORMARE
INAINTEA ZBORULUI

AIS. TR.400 Servicii de distributie

(@) Ori de cate ori este posibil, trebuie utilizat un sistem de distribuire
prestabilit pentru NOTAM transmise prin AFS.

(b) Distributia altor serii NOTAM decat cele distribuite la nivel
international se face la cerere.

(c) NOTAM trebuie pregdtite in conformitate cu procedurile de
comunicatii OACI prevazute in anexa 10 OACI, volumul II.

(d) Fiecare NOTAM se transmite sub forma unui singur mesaj de
telecomunicatii.

(e) Schimbul de ASHTAM dincolo de teritoriul statului si de NOTAM, in
cazul in care statele folosesc NOTAM pentru distribuirea informatiilor privind
activitatea vulcanicd, trebuie sa includa centrele consultative pentru cenusa
vulcanica si centrele mondiale de prognoze de zonad si trebuie sa tind seama de
cerintele aplicabile operatiunilor pe distante mari.

AlIS.TR.405 Servicii de informare Tnaintea zborului

(@) Trebuie utilizate sisteme automatizate de informare Tnaintea zborului
pentru a pune la dispozitia personalului operational, inclusiv a membrilor
echipajului de zbor, date aeronautice si informatii aeronautice pentru
autoinformare, planificarea zborului si serviciul de informare a zborurilor.

(b) Interfata om-masina a echipamentelor de furnizare a serviciilor de
informare 1inaintea zborului asigura accesul usor, in mod ghidat, la toate
informatiile/datele relevante.

(c) Facilitatile de autoinformare ale unui sistem automatizat de informare
inaintea zborului asigurda accesul, Tn functie de necesitdti, la serviciul de
informatii aeronautice spre consultare prin telefon sau prin alte mijloace adecvate
de telecomunicatii.

(d) Sistemele automatizate de informare Tinaintea zborului pentru
furnizarea de date aeronautice si informatii aeronautice pentru autoinformare,
planificarea zborului si serviciul de informare a zborurilor trebuie:

1) sa asigure actualizarea continud si in timp util a bazei de date a
sistemului si monitorizarea valabilitatii si a calitatii datelor aeronautice stocate;

2) sa permita accesul la sistem al personalului operational, inclusiv al lor
echipajului de zbor, al personalul aeronautic relevant si al altor utilizatori
aeronautici, prin mijloace adecvate de telecomunicatii;
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3) sa asigure furnizarea datelor aeronautice si a informatiilor aeronautice
accesate pe suport de hartie, potrivit necesitatilor;

4) sa utilizeze proceduri de acces si de interogare bazate pe un text in clar
abreviat si pe indicatorii de localizare OACI prevazuti in Doc 7910 OACI, dupa
caz, sau bazate pe o interfatd cu navigare prin meniuri comandata de utilizator
sau pe un alt mecanism adecvat;

5) sa asigure rapid raspunsul la o solicitare de informatii din partea unui
utilizator.

(e) Trebuie puse la dispozitie in mod implicit toate NOTAM 1n vederea
informarii (briefing), iar reducerea continutului trebuie sa rdmana la latitudinea
utilizatorului.

SECTIUNEA a 5-a— ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE
INFORMARE AERONAUTICA

AIS.TR.500 Generalitati — Actualizarile produselor de informare
aeronautica

Aceeasi actualizare a ciclulut AIRAC se aplicd amendamentelor la AIP,
suplimentelor la AIP, setului de date AIP si seturilor de date privind procedurile
de zbor instrumental, pentru a se asigura consecventa elementelor de date care
apar in mai multe produse de informare aeronautica.

AIS.TR.505 AIRAC

(a) Informatiile referitoare la urmatoarele circumstante trebuie distribuite
n cadrul sistemului AIRAC:

1) limite orizontale si verticale, reglementari si proceduri aplicabile
urmatoarelor:

(i) regiuni de informare a zborurilor (FIR);

(i1) regiuni de control (CTA);

(iii) zone de control;

(iv) regiuni consultative;

(V) rute ATS;

(vi) zone permanent periculoase, zone interzise i zone restrictionate
(inclusiv tipul si perioadele de activitate, atunci cand sunt cunoscute) si zonele de
aparare aeriand cu identificare (ADIZ);

(vil) zone sau rute permanente sau portiuni ale acestora unde exista
posibilitatea interceptarii;

(viii) RMZ si/sau TMZ;

2) pozitii, frecvente, indicative de apel radio, identificatori, cazurile de
functionare necorespunzatoare si perioadele de intretinere cunoscute ale
mijloacelor de radionavigatie si ale echipamentelor de comunicatii si de
supraveghere;

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



174

3) proceduri de asteptare si de apropiere, proceduri de sosire si plecare,
proceduri de reducere a zgomotului si orice alte proceduri ATS relevante;

4) nivelurile de tranzitie, altitudinile de tranzitie si altitudinile minime de
sector;

5) facilitati (inclusiv emisiunile) si proceduri meteorologice;

6) piste si prelungiri de oprire;

7) cai de rulare si platforme;

8) proceduri de operare la sol (inclusiv proceduri de operare in conditii de
vizibilitate redusa) ale aerodromului;

9) lumini de apropiere si luminile pistei; si

10) minime de operare de aerodrom.

(b) Trebuie luate masuri speciale ori de cate ori sunt planificate modificari
majore si in cazul Tn care este oportuna si posibild trimiterea unui preaviz.

(c) Atunci cand informatiile nu au fost transmise la data AIRAC, se
distribuie o notificare NIL printr-un NOTAM sau prin alte mijloace adecvate, cel
tarziu cu un ciclu Tnainte de data intrarii in vigoare in cadrul AIRAC.

AlIS.TR.510 NOTAM

(@) NOTAM trebuie publicate cu suficient timp inainte pentru ca partile
afectate sa poatd lua toate masurile necesare, cu exceptia cazurilor de
indisponibilitate, activitate vulcanicd, eliberare de materiale radioactive,
substante chimice toxice si a altor evenimente care nu pot fi prevazute.

(b) NOTAM prin care se notificd indisponibilitatea mijloacelor de
navigatie aeriand, a echipamentelor sau a serviciilor de comunicatii trebuie sa
furnizeze o estimare a perioadei de indisponibilitate sau a momentului la care se
estimeaza ca vor fi repuse in serviciu.

(c) Tn termen de trei luni de la emiterea unui NOTAM permanent,
informatiile continute in NOTAM sunt incluse in produsele de informare
aeronautica afectate.

(d) In termen de trei luni de la emiterea unui NOTAM temporar de lungi
durata, informatiile continute in NOTAM sunt incluse intr-un supliment la AIP.

(e) Atunci cand un NOTAM cu un termen de valabilitate estimat depaseste
in mod neasteptat perioada de trei luni, se emite un NOTAM de inlocuire, cu
exceptia cazului in care se estimeaza ca situatia in cauza se va mentine pe o
perioada suplimentarda de peste trei luni; Tn acest caz, se emite un supliment la
AlP.

(f) Un ,,NOTAM declansator” descrie pe scurt continutul, data si ora de
intrare in vigoare, precum si numarul de referinta al amendamentului sau al
suplimentului.

(g) Un ,,NOTAM declansator” intrd in vigoare la data si ora de intrare in
vigoare a amendamentului sau a suplimentului la AIP.

(h) In cazul unui amendament la AIP, un ,NOTAM declansator” rimane
valabil timp de 14 zile.
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(i) Tn cazul unui supliment la AIP care este valabil mai putin de 14 zile,
»,NOTAM declansator” rdmane valabil pe intreaga perioadd de valabilitate a
suplimentului la AIP.

(j) Tn cazul unui supliment la AIP care este valabil timp de 14 zile sau mai
mult, ,NOTAM declansator” ramane valabil cel putin 14 zile.

AIS.TR.515 Actualizarile seturilor de date

(a) Intervalul de actualizare pentru setul de date AIP si pentru seturile de
date privind procedurile de zbor instrumentale trebuie indicat in specificatia
produsului-data.

(b) Seturile de date care au fost puse la dispozitie in avans, conform
ciclului AIRAC, trebuie actualizate cu modificarile din afara AIRAC aparute
intre data publicarii si data de intrare in vigoare.

Apendicele la anexa nr.6 (partea AlS)

CONTINUTUL PUBLICATIEI DE INFORMARE AERONAUTICA
(AIP)

PARTEA 1 - GENERALITATI

In cazul in care AIP este produs intr-un singur volum, prefata, evidenta
amendamentelor la AIP, evidenta suplimentelor la AIP, lista de control a
paginilor AIP si lista amendamentelor curente facute de mana apar numai in
partea 1 — GEN, iar adnotarea ,,nu se aplica” trebuie introdusa in fiecare dintre
subsectiunile in cauza din partile 2 si 3.

In cazul in care AIP este produsa si este pusid la dispozitie in mai multe
volume, fiecare dintre ele avand un serviciu separat de amendamente si
suplimente, trebuie incluse separat in fiecare volum o prefatd, evidenta
amendamentelor la AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a
paginilor AIP si lista amendamentelor curente facute de mana.

GEN 0.1 Prefata

O scurta descriere a AIP, care cuprinde:

1. numele organizatiei care publicd AIP;

2. documentele OACI aplicabile;

3. suportul de publicare (de exemplu, tiparit, online sau prin alte mijloace
electronice);

4. structura AIP si intervalul stabilit de amendare periodica;

5. politica privind dreptul de autor, daca este cazul,
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6. serviciul care trebuie contactat in cazul detectarii unor erori sau lipsuri
in continutul AIP-ului.

GEN 0.2 Evidenta amendamentelor la AIP

O evidenta a amendamentelor la AIP si a amendamentelor AIRAC la AIP
(publicate in conformitate cu sistemul AIRAC), care contine:

1. numarul amendamentului;

2. data publicarii;

3. data inserarii (pentru amendamentele AIRAC la AIP, data intrarii in
vigoare);

4. initialele persoanei care a inserat amendamentul.

GEN 0.3 Evidenta suplimentelor la AIP

O evidenta a suplimentelor la AIP emise, care contine:
1. numarul suplimentului;

2. subiectul suplimentulut;

3. sectiunea sau sectiunile din AIP afectate;

4. perioada de valabilitate;

5. evidenta anularii.

GEN 0.4 Lista de control a paginilor AIP

O lista de control a paginilor AIP, care contine:

1. numarul paginii/titlul hartii;

2. data publicarii sau data intrarii in vigoare (zi, luna — numele lunii — si
an) a informatiei aeronautice.

GEN 0.5 Evidenta amendamentelor de mana la AIP

O listd a amendamentelor de mana curente la AIP, care contine:

1. numarul paginii sau paginilor din AIP afectate;

2. textul fiecarui amendament; si

3. numarul amendamentului la AIP prin care a fost introdus amendamentul
de mana.

GEN 0.6 Cuprinsul partii 1
O lista a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 1 — Generalitati
(GEN).

GEN 1. REGLEMENTARILE SI CERINTELE NATIONALE

GEN 1.1 Autoritatile desemnate

Adresele autoritdtilor desemnate pentru a asigura facilitarea navigatiei
aeriene internationale (aviatie civild, meteorologie, vama, imigratie, sdnatate,
tarife de aerodrom/heliport si de rutd, carantind agricola si investigare a
accidentelor de aviatie) cuprinzand, pentru fiecare autoritate, urmatoarele:
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. numele autoritatii;

. adresa postala;

. numarul de telefon;

. numarul de fax;

. adresa de e-mail;

. adresa 1n sistemul serviciului fix aeronautic (AFS); si
. adresa site-ului web, daca exista.

00 3O W K~ WD

GEN 1.2 Intrarea, tranzitul si plecarea aeronavelor

Reglementari si cerinte de notificare in avans si solicitare a autorizarilor
privind intrarea, tranzitul si plecarea aeronavelor care efectueaza zboruri
internationale.

GEN 1.3 Intrarea, tranzitul si plecarea pasagerilor si a echipajelor

Reglementari (inclusiv pentru vama, imigrare si carantind, precum si
cerintele de notificare in avans si de solicitare a autorizarilor) privind intrarea,
tranzitul si plecarea echipajelor si a pasagerilor neimigranti.

GEN 1.4 Intrarea, tranzitul si iesirea marfurilor

Reglementari (inclusiv pentru vama, precum si cerintele de notificare in
avans s1 de solicitare a autorizarilor) privind intrarea, tranzitul si iesirea
marfurilor.

GEN 1.5 Instrumente, echipamente si documente de zbor ale
aeronavelor

Scurtd descriere a cerintelor privind instrumentele, echipamentele si
documentele de zbor ale aeronavelor, care cuprinde:

1. instrumentele, echipamentele (inclusiv echipamentele de comunicatie,
navigatie si supraveghere ale aeronavelor) si documentele de zbor care trebuie sa
existe la bordul aeronavei, inclusiv orice cerinte speciale suplimentare fatd de
prevederile din subpartea D partea CAT la Regulamentul de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene; si

2. emitdtorul pentru localizare in caz de urgenta (ELT), dispozitive de
semnalizare, echipamentele de salvare, potrivit prevederilor de la
CAT.IDE.A.280 din partea CAT si de la NCC.IDE.A.215 din partea NCC la
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene, daca se decide astfel la reuniunile regionale de
navigatie aeriand, pentru zborurile deasupra unor teritorii desemnate.

GEN 1.6 Sumarul reglementarilor nationale si
conventiilor/acordurilor internationale
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O lista a titlurilor s1 referintelor si, acolo unde este cazul, sumarul
reglementarilor nationale cu impact asupra navigatiei aeriene, impreunad cu o lista
a acordurilor/conventiilor internationale ratificate de stat.

GEN 1.7 Diferentele nationale fata de standardele, practicile
recomandate si procedurile OACI

O listd a diferentelor semnificative intre reglementarile si practicile
nationale ale statului, pe de o parte, si prevederile corespunzatoare ale OACI, pe
de alta parte, care cuprinde:

1 dispozitia afectatd (anexa si numarul editiei, paragraful); si

2. diferenta, prin text in clar.

Toate diferentele semnificative trebuie enumerate in prezenta subsectiune.
Toate anexele trebuie enumerate in ordinea numerica, chiar dacd nu exista nicio
diferenta fatd de anexa OACI, caz in care trebuie sd se faca o notificare NIL.
Diferentele nationale sau gradul de neaplicare a procedurilor regionale
suplimentare (SUPPS) trebuie notificate imediat in continuarea anexei la care se
refera procedura regionald respectiva.

GEN 2. TABELE SI CODURI

GEN 2.1 Sistemul de unititi de masura, insemnele aeronavelor, zilele
de sarbatoare legala

GEN 2.1.1 Unitatile de masura

Contine descrierea unitatilor de masurd folosite, incluzand un tabel cu
respectivele unitati de masura.

GEN 2.1.2 Sistemul de referinta temporal

Descrierea sistemului de referintd temporal folosit (calendarul si sistemul
timpului), Tmpreuna cu indicarea folosirii sau nu a sistemului orei de vara,
precum si indicarea modului in care sistemul de referinta temporal este prezentat
n intreg cuprinsul AlP.

GEN 2.1.3 Sistemul de referinta orizontal

O scurta descriere a sistemului de referintd orizontal (geodezic) folosit,
care include:

1. numele/identificarea sistemului de referinta;

2. identificarea proiectiei si parametrii acesteia;

3. identificarea elipsoidului utilizat;

4. identificarea punctului de referinta utilizat;

5. zona sau zonele in care se aplica; si

6. o explicatie, daca este cazul, privind marcarea printr-un asterisc a
coordonatelor care nu indeplinesc cerintele de acuratete prevazute in anexele 11
si 14 OACI.
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GEN 2.1.4 Sistem de referinta vertical

O scurta descriere a sistemului de referinta vertical utilizat, care include:

1. numele/identificarea sistemului de referinta;

2. descrierea modelului de geoid utilizat, inclusiv a parametrilor necesari
pentru transformarea Tndltimii intre modelul utilizat si EGM-96;

3. o explicatie, daca este cazul, privind marcarea printr-un asterisc a

cotelor/ondulatiilor geoidului care nu indeplinesc cerintele de acuratete prevazute
in anexa 14 OACI.

GEN 2.1.5 Insemnele de nationalitate si de inmatriculare a
aeronavelor

Indicarea insemnelor de nationalitate si de inmatriculare a aeronavelor
adoptate de stat.

GEN 2.1.6 Zilele de sarbatoare legala
O listd a sarbatorilor publice legale, cu indicarea serviciilor care sunt
afectate.

GEN 2.2 Abrevierile utilizate in publicatiile AIS

O lista, ordonata alfabetic, a abrevierilor si a semnificatiilor lor, utilizate in
publicatia de informare aeronauticd si in distribuirea datelor aeronautice si a
informatiilor aeronautice in general, insotite de adnotarea corespunzitoare a
abrevierilor nationale diferite de cele continute in Documentul OACI 8400
intitulat Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and
Codes (PANS-ABC) [Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriana —
Abrevieri si coduri OACI (PANS-ABC)].

GEN 2.3 Simboluri cartografice
O lista a simbolurilor folosite pe hartile aecronautice, ordonate dupd seriile
de harti in care apar simboluri.

GEN 2.4 Indicatori de localizare

O lista, ordonatd alfabetic, a indicatorilor de localizare OACI atribuiti
amplasamentelor statiilor aeronautice fixe care se folosesc in scop de codare si
decodare. Statiile neconectate la serviciul fix aeronautic (AFS) trebuie marcate
printr-o adnotare.

GEN 2.5 Lista mijloacelor de radionavigatie

Lista ordonata alfabetic a mijloacelor de radionavigatie, care cuprinde:
1. identificatorul;

2. numele statiei;

3. tipul echipamentului/mijloculut;
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4. o precizare care sa indice daca mijlocul deserveste ruta (E), aerodromul
(A) sau pe amandoua (AE).

GEN 2.6 Conversia unitatilor de masura

Tabele de conversie sau, alternativ, formule de conversie intre:
1. mile nautice/kilometri si viceversa;

2. picioare/metri si viceversa;

3. zecimi de minut de arc/secunde de arc si viceversa;

4. alte conversii, dupa caz.

GEN 2.7 Rasaritul/apusul soarelui

Informatii referitoare la ora rasaritului si a apusului soarelui, inclusiv o
scurta descriere a criteriilor folosite pentru a determina orele indicate, si fie o
formuld simpla sau un tabel cu ajutorul carora pot fi calculate orele pentru orice
locatie din teritoriul/zona de responsabilitate, fie o lista alfabetica a locatiilor
pentru care sunt indicate orele intr-un tabel cu trimitere la pagina
corespunzatoare din tabel si din tabelele cu rasaritul/apusul pentru
statiile/locatiile selectate, inclusiv:
. numele statiei;
. indicatorul de localizare OACI;
. coordonatele geografice Tn grade si minute;
. data sau datele pentru care sunt indicate orele;
. ora la care incepe crepusculul de dimineata in sistemul civil;
. ora rasaritului;
. ora apusului; si
. ora la care se termina crepusculul de seara in sistemul civil.

COINDN DB~ WN —

GEN 3. SERVICII
GEN 3.1 Servicii de informare aeronautica
GEN 3.1.1 Serviciul responsabil
Descrierea serviciului de informare aeronauticd (AIS) furnizat si a
componentelor majore ale acestuia, care cuprinde:
1. numele serviciului/unitatii;
. adresa postala;
. numarul de telefon;
. numarul de fax;
. adresa de e-mail,
. adresa AFS;
. adresa site-ului web, daca exista;
o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeazd serviciul si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele.

O N UAWN

GEN 3.1.2 Zona de responsabilitate
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Zona de responsabilitate a AlS.

GEN 3.1.3 Publicatii aeronautice

Descrierea elementelor produselor de informare aeronautica, care
cuprinde:

1. AIP si serviciul de amendamente corespunzator;

2. suplimentele la AIP;

3. AlIC;

4. NOTAM si buletinele de informare inaintea zborului (PIB);

5. listele de control si listele cu NOTAM 1n vigoare;

6. modul 1n care pot fi obtinute acestea.

In cazul in care diseminarea tarifelor pentru aceste publicatii se face prin
AIC, acest lucru trebuie indicat in aceasta sectiune a AIP.

GEN 3.1.4 Sistemul AIRAC
O scurta descriere a sistemului AIRAC furnizat, inclusiv un tabel cu datele
AIRAC din prezent si din viitorul apropiat.

GEN 3.1.5 Serviciul de informare Tnaintea zborului la
aerodromuri/heliporturi

O lista a aerodromurilor/heliporturilor la care este disponibil in mod curent
serviciul de informare inaintea zborului, care indica:

1. elementele relevante din produsele de informare aeronautica
disponibile;

2. hartile relevante disponibile;

3. zona acoperita in mod general de aceste date.

GEN 3.1.6 Seturi de date digitale

1. Descrierea seturilor de date disponibile, care cuprinde:

(a) titlul setului de date;

(b) o scurta descriere;

(c) subiectele datelor incluse;

(d) acoperirea geografica;

(e) daca este cazul, limitarile legate de utilizarea acestora.

2. Detalii de contact cu privire la modalitatea de obtinere a seturilor de
date, care cuprind:

(a) numele persoanei, serviciului sau organizatiei responsabile;

(b) adresa postalda si adresa de e-mail a persoanei, serviciului sau
organizatiei responsabile;

(c) numarul de fax al persoanei, serviciului sau organizatiei responsabile;

(d) numarul de telefon al persoanei, serviciului sau organizatiei
responsabile;
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(e) orarul de lucru (perioada de timp, inclusiv zona de fus orar, in care se
poate stabili contactul);

(f) informatii online care pot fi utilizate pentru a contacta persoana,
serviciul sau organizatia; si

(g) informatii suplimentare, daca este necesar, despre momentul si modul
n care se poate contacta persoana, serviciul sau organizatia.

GEN 3.2 Hartile aeronautice
GEN 3.2.1 Serviciul (serviciile) responsabil(e)
Descrierea serviciului (serviciilor) responsabil(e) cu producerea hartilor
aeronautice, care cuprinde:
. numele serviciului;
. adresa postala;
. numarul de telefon;
. numarul de fax;
. adresa de e-mail;
. adresa AFS;
. adresa site-ului web, daca exista; si
8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fata de
OACI.

~NOoO Ok W -

GEN 3.2.2 Intretinerea hirtilor
O scurta descriere a modului in care sunt revizuite si modificate hartile
aeronautice.

GEN 3.2.3 Procurarea hartilor aeronautice
Detalii despre modul in care pot fi procurate hartile aeronautice, care
cuprind:
1. serviciul/agentia (agentiile) de vanzari,
. adresa postala;
. numarul de telefon;
. numarul de fax;
. adresa de e-mail;
. adresa AFS;
. adresa site-ului web, daca exista.

~N O 01 B~ W

GEN 3.2.4 Seriile de harti aeronautice disponibile
O lista a seriilor de harti aeronautice disponibile, urmata de o descriere
generald a fiecarei serii si de indicarea utilizarii prevazute.

GEN 3.2.5 Lista hartilor aeronautice disponibile
O lista a hartilor aeronautice disponibile, care cuprinde:
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1. titlul seriei;

2. scara seriei;

3. numele si/sau numarul fiecarei harti sau al fiecarei file dintr-0 serie;
4. pretul per exemplar;

5. data ultimei revizuiri.

GEN 3.2.5 Lista hartilor aeronautice disponibile

O lista a hartilor acronautice disponibile, care cuprinde:

1. titlul seriei;

2. scara seriei;

3. numele si/sau numarul fiecarei harti sau al fiecarei file dintr-0 serie;
4. pretul per exemplar;

5. data ultimei revizuiri.

GEN 3.2.6 Index pentru harta aeronautica a lumii (WAC) — OACI 1:1
000 000

O hartd-index care prezintd acoperirea $i pozitionarea relativa a
componentelor WAC 1:1 000 000 produsa de stat. In cazul in care se produce o
harta aeronautica OACI 1:500 000 in loc de WAC 1:1 000 000, trebuie utilizate
harti-index pentru a se indica acoperirea si pozitionarea relativa a componentelor
hartii aeronautice OACI 1:500 000.

GEN 3.2.7 Hartile topografice
Detalii despre modul in care pot fi procurate hartile topografice, care
cuprind:
. numele serviciului/agentiei (agentiilor);
. adresa postala;
. numarul de telefon;
. numarul de fax;
. adresa de e-mail;
. adresa AFS;
. adresa site-ului web, daca exista.

~NOoO OB~ WN —

GEN 3.2.8 Corectii ale hartilor neincluse in AIP
O lista a corectiilor aduse hartilor aeronautice care nu sunt incluse in AIP
sau o precizare cu privire la sursa de la care se pot obtine astfel de informatii.

GEN 3.3 Servicii de trafic aerian (ATS)

GEN 3.3.1 Serviciul responsabil

Descrierea serviciului de trafic aerian si a componentelor sale majore, care
cuprinde:

1. numele serviciului,

2. adresa postala;
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. numarul de telefon;

. numarul de fax;

. adresa de e-mail;

. adresa AFS;

. adresa site-ului web, daca exista;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fata de
OACI;

9. o precizare care sa indice daca serviciul nu este disponibil 24 de ore pe
z1 sapte zile pe saptamana.

~N o O W

GEN 3.3.2 Zona de responsabilitate

O scurta descriere a zonei de responsabilitate pentru care sunt furnizate
ATS.

GEN 3.3.3 Tipuri de servicii

O scurtd descriere a principalelor tipuri de servicii de trafic aerian
furnizate.

GEN 3.3.4 Coordonarea intre operator si ATS

Conditiille generale pe baza carora se desfasoara coordonarea intre
operatori si serviciile de trafic aerian.

GEN 3.3.5 Altitudinea minima de zbor
Criteriile utilizate pentru a determina altitudinile minime de zbor.

GEN 3.3.6 Lista adreselor unitatilor ATS

Lista alfabetica a unitatilor ATS si a adreselor lor, care cuprinde:
. numele unitatii;

. adresa postala;

. numarul de telefon;

. numarul de fax;

. adresa de e-mail;

. adresa AFS;

. adresa site-ului web, daca exista.

~N O O Wi —

GEN 3.4 Servicii de comunicatii si de navigatie

GEN 3.4.1 Serviciul responsabil

Descrierea serviciului responsabil cu asigurarea mijloacelor de
telecomunicatii si de navigatie, care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;
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5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fatd de
OACI;

9. o precizare care sa indice daca serviciul nu este disponibil 24 de ore pe
zi sapte zile pe saptdmana.

GEN 3.4.2 Zona de responsabilitate
O scurtd descriere a zonei de responsabilitate pentru care este furnizat
serviciul de telecomunicatii.

GEN 3.4.3 Tipuri de servicii

O scurta descriere a principalelor tipuri de servicii si facilitati furnizate,
care cuprinde:

1. servicii de radionavigatie;

2. servicil prin voce si/sau legatura de date;

3. serviciu de radioemisie;

4. limba sau limbile utilizate; si

5. indicarea sursei de unde se pot obtine informatii detaliate.

GEN 3.4.4 Cerinte si conditii
O scurtd descriere a cerintelor si conditiilor in temeiul cédrora este
disponibil serviciul de comunicatii.

GEN 3.4.5 Diverse
Orice informatii suplimentare (de exemplu, statii de radioemisie selectate,
diagrama telecomunicatiilor).

GEN 3.5 Servicii meteorologice
GEN 3.5.1 Serviciul responsabil
O scurtd descriere a serviciului meteorologic responsabil cu furnizarea de
informatii meteorologice, care cuprinde:
1. numele serviciului;
. adresa postala;
. numarul de telefon;
. numarul de fax;
. adresa de e-mail,
. adresa AFS;
. adresa site-ului web, daca exista;
8. o declaratie privind dispozitiille pe care se bazeazd serviciul si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele;

~N O O B Wi
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9. o precizare care sa indice daca serviciul nu este disponibil 24 de ore pe
z1 sapte zile pe saptamana.

GEN 3.5.2 Zona de responsabilitate
O scurta descriere a zonei si/sau a rutelor aeriene pentru care este furnizat
serviciul meteorologic.

GEN 3.5.3 Observatii si rapoarte meteorologice

Descrierea detaliata a observatiilor si rapoartelor meteorologice furnizate
navigatiei aeriene, care cuprinde:

1. numele statiei si indicatorul de localizare OACI;

2. tipul s1 frecventa observatiilor, inclusiv indicarea echipamentelor
automate de observare;

3. tipurile de rapoarte meteorologice si disponibilitatea unei prognoze
TREND;

4. tipul specific de sistem de observare si numarul amplasamentelor de
observare folosite pentru masurarea si raportarea vantului la suprafatd, a
vizibilitatii, a distantei vizuale in lungul pistei, a bazei norilor, a temperaturii si,
dupa caz, a forfecarii vantului (de exemplu, anemometre la intersectia pistelor,
transmisometre Tn apropierea zonelor de contact etc.);

5. orarul de functionare;

6. indicarea informatiilor climatologice aeronautice disponibile.

GEN 3.5.4 Tipuri de servicii

O scurta descriere a principalelor tipuri de servicii furnizate, incluzand
detalii despre briefingul, consultarea, afisarea informatiilor meteorologice,
documentatia de zbor disponibild pentru operatori si membrii echipajelor de
zbor, precum si a metodelor si mijloacelor folosite pentru furnizarea
informatiilor meteorologice.

GEN 3.5.5 Notificari cerute de la operatori

Preavizul minim cerut de furnizorul de servicii meteorologice de la
operatori Tn ceea ce priveste briefingul, consultarea si documentatia de zbor si
alte informatii meteorologice solicitate sau modificate de acestia.

GEN 3.5.6 Rapoartele de la aeronave
Dupa necesitati, cerintele furnizorului de servicii meteorologice in privinta
intocmirii si transmiterii de rapoarte de la aeronave.

GEN 3.5.7 Serviciul VOLMET
Descrierea serviciului VOLMET si/sau D-VOLMET, care cuprinde:
1. numele statiei emitatoare;
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2. indicativul de apel radio sau identificatorul si abrevierea pentru emisia
de radiocomunicatii;

3. frecventa sau frecventele utilizate pentru emisie;

4. perioada de emisie;

5. orarul de lucru;

6. lista aerodromurilor/neliporturilor pentru care sunt incluse rapoarte
si/sau prognoze; si

7. rapoartele, prognozele si informarile SIGMET incluse, precum si
observatii.

GEN 3.5.8 Serviciul SIGMET si AIRMET

Descrierea supravegherii meteorologice asigurate in regiunile de informare
a zborurilor sau in regiunile de control pentru care sunt furnizate serviciile de
trafic aerian, inclusiv o lista a centrelor de veghe meteorologica, care cuprinde:

1. numele centrului de veghe meteorologica si indicatorul de localizare
OACI,

2. orarul de lucru;

3. regiunea (regiunile) de informare a zborurilor sau regiunea (regiunile)
de control deservite;

4. perioadele de valabilitate a SIGMET;

5. proceduri speciale aplicate informatiilor SIGMET (de exemplu, pentru
cenusa vulcanica si cicloane tropicale);

6. proceduri aplicate informatiilor AIRMET (in conformitate cu acordurile
regionale de navigatie aeriana relevante);

7. unitatea sau unitatile ATS cdrora li se furnizeaza informatii SIGMET si
AIRMET;

8. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului etc.

GEN 3.5.9 Alte servicii meteorologice automatizate

O descriere a serviciilor automatizate disponibile pentru furnizarea
informatiilor meteorologice (de exemplu, serviciul automat de informare inaintea
zborului, accesibil prin telefon si/sau modem), care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. informatiile disponibile;

3. zonele, rutele si aerodromurile acoperite;

4. numarul de telefon si de fax, adresa de e-mail si, daca exista, adresa
site-ului web.

GEN 3.6 Cautare si salvare (SAR)

GEN 3.6.1 Serviciul (serviciile) responsabil(e)

O scurta descriere a serviciului (serviciilor) responsabil(e) cu asigurarea
cautarii si a salvarii (SAR), care cuprinde:

1. numele serviciului/unitatii;
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. adresa postala;

. numarul de telefon;

. numarul de fax;

. adresa de e-mail;

. adresa AFS;

. adresa site-ului web, daca exista; si

8. o declaratie privind dispozitiille pe care se bazeaza serviciul si o

trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fatd de
OACI.

~N O O1 b WD

GEN 3.6.2 Zona de responsabilitate

O scurtd descriere a zonei de responsabilitate pentru care sunt furnizate
servicii SAR.

GEN 3.6.3 Tipuri de servicii

O scurta descriere si, dupa caz, reprezentarea geografica a tipurilor de
servicii si a facilitdtilor asigurate, inclusiv precizari despre zonele in care
acoperirea aeriana a SAR depinde de desfasurarea unui numar semnificativ de
aeronave.

GEN 3.6.4 Acorduri SAR

O scurta descriere a acordurilor SAR 1n vigoare, care cuprinde prevederile
pentru facilitarea intrarii si iesirii aeronavelor altor state membre in vederea
actiunilor de cautare, salvare, recuperare, reparare sau salvare in legdtura cu
aeronave ratacite sau avariate, fie numai cu notificare din zbor, fie cu notificare
prin depunerea unui plan de zbor.

GEN 3.6.5 Conditii de disponibilitate

O scurta descriere a prevederilor privind cautarea si salvarea, precum si a
conditiilor generale in care serviciul si facilitatile sunt disponibile pentru utilizare
internationala, inclusiv o mentiune care sd indice dacda o facilitate disponibila
pentru SAR este specializatd in tehnici si functii SAR sau daca este folosita in
mod special in alte scopuri, putand fi insa adaptata in scopuri SAR prin pregatire
si echipare, sau daca este numai in mod ocazional disponibild si nu dispune de
antrenament sau pregatire specifica pentru activitati SAR.

GEN 3.6.6 Proceduri si semnale utilizate

O scurta descriere a procedurilor si semnalelor utilizate de aeronavele de
salvare si un tabel care cuprinde semnalele care trebuie utilizate de
supravietuitori.

GEN 4. TARIFELE PENTRU AERODROMURI/HELIPORTURI SI
SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA (ANS)
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Se poate include o trimitere la locurile in care pot fi gésite tarifele propriu-
zise, n cazul n care tarifele nu sunt prezentate in acest capitol.

GEN 4.1 Tarifele pentru aerodromuri/heliporturi
O scurta descriere a tipurilor de tarife care pot fi percepute la
aerodromurile/heliporturile deschise traficului international, care cuprinde:
1. aterizarea aeronavelor;
2. parcarea, adapostirea in hangar si stationarea pe termen lung a
aeronavelor;
. serviciile pentru pasageri;
. Securitatea;
. aspecte legate de zgomot;
. altele (vama, sanatate, imigratie etc.);
. scutiri/reduceri; si
. metode de plata.

O NOT P~ W

GEN 4.2 Tarifele pentru serviciile de navigatie aeriana

O scurta descriere a tarifelor care pot fi percepute pentru ANS furnizate
traficului aerian, care cuprinde:

1. controlul apropierii;

2. ruta ANS;

3. baza de tarifare pentru ANS, precum si scutirile/reducerile practicate;

4. metode de plata.

PARTEA 2 - RUTA (ENR)

In cazul in care AIP este produsa si este pusid la dispozitie in mai multe
volume, fiecare dintre ele avand un serviciu separat de amendamente si
suplimente, trebuie incluse separat in fiecare volum o prefatd, evidenta
amendamentelor la AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a
paginilor AIP si lista amendamentelor curente ficute de méana. In cazul in care
AIP este produs intr-un singur volum, se introduce adnotarea ,,nu se aplica” in
fiecare dintre subsectiunile mentionate mai sus.

ENR 0.6 Cuprinsul partii 2
O listd a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 2 — Ruta.

ENR 1. REGULI SI PROCEDURI GENERALE
ENR 1.1 Reguli generale
Se publica regulile generale de zbor aplicate in stat.

ENR 1.2 Reguli de zbor la vedere
Se publica regulile de zbor la vedere aplicate in stat.
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ENR 1.3 Reguli de zbor instrumental
Se publica regulile de zbor instrumental aplicate in stat.

ENR 1.3.1 Reguli aplicabile tuturor zborurilor IFR
ENR 1.3.2 Reguli aplicabile zborurilor IFR in spatiul aerian controlat

ENR 1.3.3 Reguli aplicabile zborurilor IFR in afara spatiului aerian
controlat

ENR 1.3.4 Proceduri generale legate de spatiul aerian cu rute libere
(FRA)

Proceduri legate de spatiul aerian cu rute libere, inclusiv explicatii si
definitii ale aspectelor relevante ale FRA aplicat. In cazul implementirii FRA la
nivel transfrontalier, FIR/UIR-urile sau CTA/UTA-urile implicate trebuie
indicate la punctul ENR 1.3.

Proceduri legate de spatiul aerian cu rute libere, inclusiv explicatii si
definitii ale aspectelor relevante ale FRA aplicat. In cazul implementirii FRA la
nivel transfrontalier, FIR/UIR-urile sau CTA/UTA-urile implicate trebuie
indicate la punctul ENR 1.3.

ENR 1.4 Clasificarea si descrierea spatiului aerian ATS

ENR 1.4.1 Clasificarea spatiului aerian ATS

Descrierea claselor de spatiu aerian ATS sub forma tabelului cu
clasificarea spatiului aerian ATS din, cu marcarea corespunzdtoare a claselor de
spatiu aerian neutilizate de stat.

ENR 1.4.2 Descrierea spatiului aerian ATS
Alte descrieri ale spatiului aerian ATS, dupa caz, inclusiv descrieri
generale textuale.

ENR 1.5 Proceduri de asteptare, de apropiere si de plecare

ENR 1.5.1 Generalitati

Sectiunea trebuie sd contina o declaratie privind criteriile pe care se
bazeaza stabilirea procedurilor de asteptare, apropiere si plecare.

ENR 1.5.2 Zborurile care sosesc

Trebuie prezentate procedurile (conventionale, navigatie de suprafatd sau
ambele) pentru zborurile care sosesc, comune mai multor zboruri care sosesc sau
care evolueaza in interiorul aceluiasi tip de spatiu aerian. In cazul in care intr-un
spatiu aerian terminal se aplica proceduri diferite, atunci trebuie inclusa o nota in
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acest sens, impreund cu o trimitere la locul in care pot fi gasite procedurile
specifice.

ENR 1.5.3 Zborurile care pleaca

Trebuie prezentate procedurile (conventionale, navigatie de suprafatd sau
ambele) pentru zborurile care pleacd, comune zborurilor care pleaca de la orice
aerodrom/heliport.

ENR 1.5.4 Alte informatii si proceduri relevante
O scurta descriere a informatiilor suplimentare, de exemplu procedurile de
intrare, alinierea pentru apropierea finald, proceduri si modele de asteptare.

ENR 1.6 Servicii si proceduri de supraveghere ATS
ENR 1.6.1 Radar primar

Descrierea serviciilor si a procedurilor care utilizeaza radarul primar, care
cuprinde:

1. servicii suplimentare;

2. aplicarea serviciului de control radar;

3. proceduri pentru situatiile de intrerupere a comunicatiilor aer-sol si a
functionarii radarului;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin comunicatii prin voce §i
comunicatii controlor-pilot prin legaturd de date (CPDLC); si

5. reprezentarea grafica a zonei de acoperire a radarului primar.

ENR 1.6.2 Radar secundar de supraveghere (SSR)

Descrierea procedurilor de operare pentru supravegherea cu radarul
secundar de supraveghere (SSR), care cuprinde:

1. proceduri in caz de urgenta;

2. proceduri in caz de intrerupere a comunicatiilor aer-sol si de interventie
ilicita;

3. sistemul de alocare a codurilor SSR;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin voce si CPLDC; si

5. reprezentarea grafica a zonei de acoperire a SSR.

ENR 1.6.3 Emisiune de supraveghere automata dependenta (ADS-B)

Descrierea procedurilor de operare pentru emisiunea de supraveghere
automata dependenta (ADS-B), care cuprinde:

1. proceduri in caz de urgenta;

2. proceduri in caz de intrerupere a comunicatiilor aer-sol si de interventie
ilicita;

3. cerinte de identificare a aeronavelor;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin voce si CPLDC; si
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5. reprezentarea grafica a zonei de acoperire a ADS-B.

ENR 1.6.4 Alte informatii si proceduri relevante

O scurtd descriere a informatiilor si procedurilor suplimentare, de
exemplu, procedurile in caz de intrerupere a functionarii radarului si procedurile
in caz de intrerupere a functionarii transponderului.

ENR 1.7 Proceduri de calaj altimetric

Trebuie sa se publice o declaratie a procedurilor de calaj altimetric
utilizate, care cuprinde:

1. o scurta introducere, cu indicarea documentelor OACI care stau la baza
acestor proceduri, precum si a diferentelor fata de prevederile OACI, dacai exista;

2. proceduri de baza pentru calajul altimetric;

3. descrierea regiunii (regiunilor) de calaj altimetric;

4. procedurile aplicabile operatorilor (inclusiv pilotilor); si

5. un tabel cu nivelurile de croaziera.

ENR 1.8 Proceduri suplimentare regionale OACI
Trebuie prezentate procedurile suplimentare regionale (SUPP) care
afecteaza intreaga zona de responsabilitate.

ENR 1.9 Managementul fluxului de trafic aerian (ATFM) si
managementul spatiului aerian

Scurta descriere a sistemului ATFM si a managementului spatiului aerian,
care cuprinde:

1. structura AFTM, zona de serviciu, serviciul furnizat, localizarea unitatii
(unitatilor) si orarul de lucru;

2. tipuri de mesaje privind fluxurile si descrierea formatului acestora; si

3. proceduri aplicabile zborurilor care pleaca, care cuprind:

(a) serviciul responsabil cu furnizarea informatiilor despre masurile AFTM
aplicate;

(b) cerintele privind planul de zbor; si

(c) alocarea sloturilor;

4. informatii cu privire la responsabilitatea generald in ceea ce priveste
managementul spatiului aerian in FIR, detalii privind alocarea civil/militard a
spatiului aerian si coordonarea managementului, structura spatiului aerian
gestionabil (alocarea si modificari ale alocarii) si proceduri generale de operare.

ENR 1.10 Planificarea zborurilor

Orice restrictii, limitari sau informatii consultative referitoare la fazele
planificarii zborurilor care pot ajuta utilizatorul la prezentarea corespunzatoare a
operatiunilor de zbor avute in vedere, inclusiv:

1. procedurile de depunere a unui plan de zbor;
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2. sistemul planurilor de zbor repetitive; si
3. modificarile planului de zbor depus.

ENR 1.11 Adresarea mesajelor tip plan de zbor

Se indica, sub forma de tabel, adresele alocate pentru depunerea planurilor
de zbor, precizandu-se:

1. categoria zborului (IFR, VFR sau ambele);

2. ruta (in interiorul sau prin survolarea FIR si/sau TMA); si

3. adresa mesajului.

ENR 1.12 Interceptarea aeronavelor civile

Se precizeaza toate procedurile de interceptare si semnalele vizuale care
trebuie folosite, indicandu-se clar daca sunt sau nu aplicate prevederile OACI,
iar, daca nu, indicandu-se ca existd diferente.

ENR 1.13 Interventie ilicita
Se prezintd procedurile adecvate care trebuie aplicate in caz de interventie
ilicita.

ENR 1.14 Incidente de trafic aerian

Descrierea sistemului de raportare a incidentelor de trafic aerian, care
cuprinde:

1. definirea incidentelor de trafic aerian;

2. utilizarea ,,formularului de raportare a incidentelor de trafic aerian”;

3. proceduri de raportare (inclusiv proceduri in timpul zborului); si

4. scopul raportarii si prelucrarea formularului de raportare.

ENR 2. SPATIUL AERIAN AL SERVICIILOR DE TRAFIC
AERIAN
ENR 2.1 FIR, UIR, TMA si CTA

Descrierea detaliatd a regiunilor de informare a zborurilor (FIR), a
regiunilor superioare de informare a zborurilor (UIR) si a regiunilor de control
(CTA) (inclusiv CTA specifice, cum ar fi TMA), care cuprinde:

1. numele, coordonatele geografice in grade, minute si secunde ale
limitelor laterale ale FIR/UIR, coordonatele geografice in grade, minute si
secunde ale limitelor laterale ale CTA, limitele verticale si clasa spatiului aerian;

2. identificarea unitdtii care furnizeaza serviciul;

3. indicativul de apel radio al statiei acronautice care deserveste unitatea si
limba (limbile) utilizata (utilizate), specificand aria de acoperire si conditiile,
momentele si locurile de utilizare, dupa caz;

4. frecventele si, daca este cazul, numarul SATVOICE, completate de
indicatii in scopuri specifice; si
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5. observatii.

Zonele de control din jurul bazelor aeriene militare care nu sunt descrise
altfel in AIP trebuie incluse in prezenta subsectiune. In cazul in care cerintele
privind planurile de zbor, comunicatiile bilaterale si raportarea pozitiei se aplica
tuturor zborurilor, in scopul de a elimina sau de a reduce necesitatea de
interceptare si/sau acolo unde existd posibilitatea de interceptare si este ceruta
mentinerea monitorizarii frecventei VHF de urgenta de 121,500 MHz, trebuie
inclusa o declaratie in acest sens pentru zona (zonele) sau portiunea (portiunile)
din aceasta (acestea) relevanta (relevante).

O descriere a zonelor desemnate pentru a caror survolare este necesara
echiparea cu un emitator pentru localizare in caz de urgentd (ELT) si in care
aeronavele trebuie sd monitorizeze continuu frecventa de urgentda VHF de
121,500 MHz, cu exceptia perioadelor in care aeronavele respective efectueaza
comunicatii pe alte canale VHF sau atunci cand limitarile echipamentelor de
bord sau sarcinile echipajului din carlingd nu permit monitorizarea simultana a
doua canale.

ENR 2.2 Alte spatii aeriene reglementate

Descrierea detaliatd a spatiilor aeriene cu comunicatie radio obligatorie
(RMZ) si a spatiilor aeriene cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ),
care cuprinde:

1. numele, coordonatele geografice in grade si minute ale limitelor laterale
ale RMZ/TMZ;

2. limitele verticale Tn niveluri de zbor sau picioare;

3. orele de activitate; si

4. observatii.

O descriere detaliatd a altor tipuri de spatii aeriene reglementate si de
clasificari ale spatiului aerian, daca exista.

ENR 3. RUTELE ATS

ENR 3.1 Rutele de navigatie conventionale

Descrierea detaliata a rutelor de navigatie conventionale, care cuprinde:

1. indicativul rutei, desemnarea specificatiei (specificatiilor) privind
performanta de comunicatie cerutd (RCP), specificatiei (specificatiilor) privind
performanta de supraveghere cerutda (RSP) aplicabild (aplicabile) unui (unor)
anumit(e) segment(e), numele, indicativele codificate sau numele-cod si
coordonatele geografice in grade, minute si secunde ale tuturor punctelor
semnificative care definesc ruta, inclusiv ale punctelor de raport «obligatoriu»
sau «la cerere»;

2. traiectele sau radialele VOR rotunjite la cea mai apropiata valoare in
grade, distanta geodezica rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de kilometru sau
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zecime de mild nauticd dintre fiecare doud puncte semnificative succesive
definite si, in cazul radialelor VOR, punctele de schimbare a frecventei;

3. limitele inferioara si superioara sau altitudinile minime pe ruta, rotunjite
la cea mai apropiatd altitudine superioara multiplu de 50 m sau 100 ft, si
clasificarea spatiului aerian;

4. limitele laterale si altitudinile minime de trecere peste obstacole;

5. directia nivelurilor de croaziera;

6. observatii, inclusiv indicarea unitatii de control, a canalului sau
operational si, daca este cazul, adresa de conectare, numarul SATVOICE si orice
limitari ale specificatiei (specificatiilor) de navigatie RCP si RSP.

ENR 3.2 Rutele de navigatie de suprafata

Descrierea detaliatd a rutelor PBN (RNAV si RNP), care cuprinde:

1. indicativul rutei, desemnarea specificatiei (specificatiilor) privind
performanta de comunicatie cerutd (RCP), specificatiei (specificatiilor) de
navigatie si/sau specificatiei (specificatiilor) privind performanta de
supraveghere ceruta (RSP) aplicabila (aplicabile) unui (unor) anumit(e)
segment(e), numele, indicativele codificate sau numele-cod si coordonatele
geografice in grade, minute si secunde ale tuturor punctelor semnificative care
definesc ruta, inclusiv ale punctelor de raport «obligatoriu» sau «la cerere»;

2. in ceea ce priveste punctele de drum care definesc o ruta de navigatie de
suprafata, se specificd, in plus, dupa caz:

(a) identificarea statiei de referinta VOR/DME;

(b) relevmentul rotunjit la cea mai apropiata valoare in grade si distanta
rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de kilometru sau zecime de mild nautica
fatd de VOR/DME de referintd, in cazul in care punctul de drum nu se afla in
acelasi loc cu statia de referinta;

(c) cota antenei emitatoare a DME rotunjita la cea mai apropiata valoare
superioara multiplu de 30 m (100 ft);

3. relevmentul magnetic de referintd rotunjit la cea mai apropiata valoare
in grade, distanta geodezica rotunjita la cea mai apropiata zecime de kilometru
sau zecime de mila nauticd dintre punctele-capat definite si distanta dintre fiecare
douad puncte semnificative succesive definite;

4. limitele superioara si inferioara si clasificarea spatiului aerian;

5. directia nivelurilor de croaziera;

6. cerinta de acuratete a navigatiei pentru fiecare segment de rutd cu
navigatie bazata pe cerintele de performanta (PBN) (RNAV sau RNP);

7. observatii, inclusiv indicarea unitdtii de control, a canalului sdu
operational si, daca este cazul, adresa de conectare, numarul SATVOICE si orice
limitari ale specificatiei (specificatiilor) de navigatie, RCP si RSP.

ENR 3.3 Alte rute
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Se cere o descriere a altor rute desemnate in mod specific, care sunt
obligatorii in cadrul unei/unor regiuni specificate.

Descrierea spatiului aerian cu rute libere (FRA), ca spatiu aerian specificat
n care utilizatorii pot planifica Tn mod liber rute directe intre un punct de intrare
definit si un punct de iesire definit, inclusiv informatii despre rutarea directa,
restrictiile de utilizare a punctelor de drum pentru rutarile directe si indicarea in
planul de zbor (punctul 15). Se descriu conditiile indispensabile pentru emiterea
autorizarilor ATC.

ENR 3.4 Asteptare pe ruta

Se cere 0 descriere detaliata a procedurilor de asteptare pe ruta, care sa
cuprinda:

1. identificatorul zonei de asteptare (daca existd) si reperul de asteptare
(mijloc de navigatie) sau punctul de drum, cu coordonatele geografice exprimate
in grade, minute si secunde;

2. drumul catre punctul de asteptare;

3. directia virajului procedural;

4. viteza fata de aer maxima indicata;

5. nivelurile minim si maxim ale zonei de asteptare;

6. timpul/distanta in zbor de indepartare;

7. indicarea unitatii de control al traficului aerian si a frecventei sale
operationale.

ENR 4. MIJLOACE/SISTEME DE RADIONAVIGATIE

ENR 4.1 Mijloace de radionavigatie pentru ruta

O listd a statiilor care furnizeaza servicii de radionavigatie pentru ruta, in
ordine alfabetica dupa numele statiei, inclusiv:

1. numele statiei si declinatia magneticd rotunjitd la cea mai apropiata
valoare in grade si, pentru VOR, declinatia statiei rotunjitd la cea mai apropiata
valoare 1n grade utilizata la calibrarea mijlocului respectiv;

2. identificatorul;

3. frecventa/canalul pentru fiecare element;

4. orarul de functionare;

5. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute si secunde, ale
pozitiei antenei emitatoare;

6. cota antenei emitatoare a DME rotunjita la cea mai apropiatd valoare
superioara multiplu de 30 m (100 ft); si

7. observatii.

In cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferitd de
autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele
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autoritdtii operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie indicata
acoperirea asigurata.

ENR 4.2 Sisteme de navigatie speciale

Descrierea statiilor asociate sistemelor de navigatie speciale, inclusiv:

1. numele statiei sau al lantului de statii;

2. tipul serviciului furnizat (semnal principal, sesmnal secundar, culoare);

3. frecvente (numarul canalului, intervalul de baza al impulsurilor, rata de
recurentd, dupa caz);

4. orarul de functionare;

5. coordonatele geografice, in grade, minute si secunde, ale pozitiei statiei
emitdtoare; si

6. observatii.

In cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferiti de
autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele
autoritatii operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie indicata
acoperirea asigurata.

ENR 4.3 Sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS)

O lista s1 descrierea elementelor sistemului global de navigatie prin satelit
(GNSS) care furnizeaza serviciul de navigatie pentru rutd, in ordine alfabetica
dupa numele elementelor, care sa cuprinda:

1. numele elementului GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS
etc.);

2. frecventa (frecventele), dupa caz;

3. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute si secunde, ale
zonei de serviciu si ale zonei de acoperire nominale; si

4. observatii.

In cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferitd de
autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele
autoritatii operatoare.

ENR 4.4 Indicativele nume-cod pentru punctele semnificative

O lista, in ordine alfabetica, a indicativelor nume-cod (nume-cod alcatuite
din cinci litere, pronuntabile) stabilite pentru punctele semnificative situate in
pozitii nemarcate prin amplasamentul unui mijloc de radionavigatie, inclusiv:

1. indicativul nume-cod,;

2. coordonatele geografice ale pozitiei in grade, minute si secunde;

3. trimitere la rutele ATS sau alte tipuri de rute unde se gaseste punctul; si

4. observatii, inclusiv definirea suplimentara a pozitiilor, daca se solicita.

ENR 4.5 Lumini aeronautice de sol pentru navigatia pe ruta
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O listd a luminilor aeronautice de sol si a altor faruri/balize luminoase
desemnand pozitii geografice, care sunt considerate semnificative de catre stat,
inclusiv:

. numele orasului sau al localitatii sau alt identificator al farului;
. tipul farului si intensitatea luminii exprimatd in mii de candele;
. caracteristicile semnalului;

. orarul de functionare; si

. observatii.

LN =

ENR 5. AVERTIZARI DE NAVIGATIE

ENR 5.1 Zone interzise, restrictionate si periculoase

O descriere, suplimentatd prin reprezentari grafice, daca este cazul, a
zonelor interzise, restrictionate si periculoase, precum si informatii privind
stabilirea si activarea lor, inclusiv:

1. identificatorul, numele si coordonatele geografice ale limitelor laterale,
exprimate in grade, minute si secunde, in cazul in care sunt in interiorul unei
regiuni/zone de control, sau in grade si minute, daca sunt in exteriorul unei
regiuni/zone de control;

2. limitele superioara si inferioard; si

3. observatii, inclusiv orele de activitate.

Tipul de restrictie sau natura pericolului si riscul de interceptare in cazul
patrunderii in aceste zone trebuie sa se indice In coloana pentru observatii.

ENR 5.2 Zonele de antrenament si exercitii militare si zona de aparare
aeriana cu identificare (AD12Z)

O descriere, suplimentatd prin reprezentari grafice, daca este cazul, a
zonelor stabilite de antrenament militar si a exercitiilor militare care au loc la
intervale regulate, precum si a zonei de aparare aeriana cu identificare (ADIZ),
inclusiv:

1. coordonatele geografice ale limitelor laterale, exprimate in grade,
minute si secunde, in cazul in care sunt in interiorul unei regiuni/zone de control,
sau in grade si minute, daca sunt in exteriorul unei regiuni/zone de control;

2. limitele inferioard si superioara, precum si sistemul si mijloacele prin
care se anuntd activarea, impreuna cu informatiile relevante pentru zborurile
civile si procedurile ADIZ aplicabile; si

3. observatii, inclusiv orele de activitate si riscul de interceptare in cazul
patrunderii in ADIZ.

ENR 5.3 Alte activitati de natura periculoasa si alte pericole potentiale
ENR 5.3.1 Alte activitati de natura periculoasa
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O descriere, suplimentata de harti dacd este cazul, a activitatilor care
constituie un pericol specific sau evident pentru operarea aeronavelor si care pot
afecta zborurile, inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade si minute, ale centrului
zonel si raza de influenta a activitatii,

2. limitele verticale;

3. masurile de indrumare;

4. autoritatea responsabila cu furnizarea informatiilor; si

5. observatii, inclusiv orele de activitate.

ENR 5.3.2 Alte pericole potentiale

O descriere, suplimentatd de harti daca este cazul, a altor pericole
potentiale care pot afecta zborurile (de exemplu, vulcani activi, centrale nucleare
etc.), inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade si minute, ale
amplasamentului pericolului potential;

2. limitele verticale;

3. masurile de indrumare;

4. autoritatea responsabild cu furnizarea informatiilor; si

5. observatii.

ENR 5.4 Obstacole pentru navigatia aeriana

Lista obstacolelor care pot afecta navigatia aeriand in Zona 1 (intregul
teritoriu al statului), inclusiv:

1. identificatorul sau denumirea obstacolului;

2. tipul obstacolului;

3. pozitia obstacolului, reprezentata prin coordonatele geografice in grade,
minute si secunde;

4. cota si Tndltimea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare;

5. tipul si culoarea balizajului luminos al obstacolului (daca exista); si

6. dupa caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibild in
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6.

ENR 5.5 Activitatile de aviatie sportiva si de agrement
O scurta descriere, suplimentata prin reprezentari grafice, daca este cazul,

a zonelor in care au loc intensiv activitati de aviatie sportiva si de agrement,
precum si conditiile in care se desfasoara aceste activitati, inclusiv:
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1. identificatorul si coordonatele geografice ale limitelor laterale,
exprimate in grade, minute si secunde, in cazul Tn care sunt n interiorul unei
regiuni/zone de control, sau in grade si minute, daca sunt in exteriorul unei
regiuni/zone de control;

2. limitele verticale;

3. numarul de telefon al operatorului/utilizatorului; si

4. observatii, inclusiv orele de activitate.

ENR 5.6 Migratia pasarilor si zonele cu fauna sensibila

O descriere, suplimentata de harti daca este posibil, a deplasarilor pasarilor
asociate migratiei, inclusiv rutele de migratie, zonele permanente de odihna si
zonele cu fauna sensibila.

ENR 6. HARTILE DE RUTA
In aceastd sectiune trebuie incluse hartile de rutd si hartile-index Tn
formatul OACI.

PARTEA 3- AERODROMURI (AD)

In cazul in care AIP este produsa si este pusa la dispozitie in mai multe
volume, fiecare dintre ele avand un serviciu separat de amendamente Ssi
suplimente, trebuie incluse separat in fiecare volum o prefatd, evidenta
amendamentelor la AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a
paginilor AIP si lista amendamentelor curente facute de mani. In cazul in care
AIP este produs intr-un singur volum, se introduce adnotarea ,,nu se aplica” in
fiecare dintre subsectiunile mentionate mai sus.

AD 0.6 Cuprinsul partii 3
O lista a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 3 — Aerodromuri
(AD).

AD 1. AERODROMURI/HELIPORTURI - INTRODUCERE

AD 1.1 Disponibilitatea aerodromurilor/heliporturilor si conditiile de
utilizare

AD 1.1.1 Conditii generale

Scurta descriere a AAC, inclusiv:

1. conditiile generale in care aerodromurile/heliporturile si facilititile
asociate acestora sunt disponibile pentru utilizare si

2. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciile si o
trimitere la locul din AIP unde sunt enumerate, dupd caz, diferentele fatd de
OACI.

AD 1.1.2 Utilizarea bazelor aeriene militare

Reglementarile si procedurile, daca exista, referitoare la utilizarea civila a
bazelor aeriene militare.

AD 1.1.3 Proceduri in conditii de vizibilitate redusa (LVP)
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Conditiile generale in care se aplicda LVP aplicabile operatiunilor in
conditii de vizibilitate redusa la aerodromuri, daca exista.

AD 1.1.4 Minimele de operare ale aerodromului

Detalii privind minimele de operare de aerodrom aplicate de stat.

AD 1.1.5 Alte informatii

Daca este cazul, alte informatii cu caracter similar.

AD 1.2 Servicii de salvare si de stingere a incendiilor (RFFS),
evaluarea si raportarea starii suprafetei pistei si planul de deszapezire

AD 1.2.1 Servicii de salvare si de stingere a incendiilor

Scurtd descriere a normelor pe baza carora sunt infiintate RFFS la
aerodromurile/heliporturile  deschise publicului, impreuna cu indicarea
categoriilor serviciilor de salvare si de stingere a incendiilor.

AD 1.2.2 Evaluarea si raportarea starii suprafetei pistei si planul de
deszapezire

Descrierea evaluarii si raportarii starii suprafetei pistei si o scurta descriere
a consideratiilor privind planul de deszapezire pentru acrodromurile/heliporturile
deschise publicului, unde este posibil sd apara conditii de inzapezire, inclusiv:

1. organizarea raportarii starii suprafetei pistei si a serviciului de iarna;

2. supravegherea suprafetelor de miscare;

3. metodele utilizate pentru evaluarea starii suprafetei; operatiunile pe
piste de iarnd pregatite special;

4. actiunile intreprinse pentru a mentine utilizabile suprafetele de miscare;

5. sistemul si mijloacele de raportare;

6. cazurile de inchidere a pistelor;;

7. distribuirea informatiilor privind starile suprafetei pistei.

AD 1.3 Lista aerodromurilor si a heliporturilor

Lista aerodromurilor si a heliporturilor, suplimentata prin reprezentari
grafice, inclusiv:

1. numele si indicatorul OACI de localizare al aerodromului/heliportului;

2. tipul de trafic care are permisiunea de a utiliza aerodromul/heliportul
(international/national, IFR/VFR, regulat/neregulat, aviatie generald, militara si
altele);

3. o trimitere la subsectiunea partii 3 din AIP in care sunt prezentate
detaliile aerodromului/heliportului.

AD 1.4 Gruparea aerodromurilor/heliporturilor

Scurtd  descriere a  criterillor  aplicate  pentru  gruparea
aerodromurilor/heliporturilor 1n  scopul producerii/distribuirii/furnizarii  de
informatii.

AD 1.5 Statutul certificarii aerodromurilor

O lista a aerodromurilor din stat, cu indicarea statutului certificarii lor, care
cuprinde:

1. numele aerodromului si indicatorul OACI de localizare;
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2. data s1, dupa caz, perioada de valabilitate a certificarii;
3. observatii, daca este cazul.

AD 2. AERODROMURI
Nota. - Simbolurile **** trebuie Tnlocuite cu indicatorul de localizare
OACI corespunzator.

****% AD 2.1 Indicatorul de localizare si numele aerodromului

Trebuie indicate indicatorul de localizare OACI alocat aerodromului si
numele aerodromului. Indicatorul de localizare OACI face parte integrantd din
sistemul de referinta aplicabil tuturor subsectiunilor din sectiunea AD 2.

**%% AD 2.2 Datele geografice si administrative ale aerodromului

Trebuie publicate datele geografice si administrative ale aerodromului,
inclusiv:

1. punctul de referinta al aerodromului (coordonatele geografice in grade,
minute si secunde) si amplasarea sa;

2. directia punctului de referintd al aerodromului in raport cu centrul
orasului sau al localitatii deservite de aerodrom si distanta intre acestea;

3. cota aerodromului, rotunjita la valoarea cea mai apropiatd in metri sau
picioare, si temperatura de referinta;

4. dupd caz, ondulatia geoidului la punctul de cotda al aerodromului,
rotunjitd la valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare;

5. declinatia magnetica rotunjitd la cea mai apropiata valoare in grade, data
informatiei si variatia anuala;

6. numele operatorului aerodromului, adresa, numerele de telefon si fax,
adresa de e-mail, adresa AFS si, daca exista, adresa site-ului web;

7. tipurile de trafic permise la aerodrom (IFR/VFR); si

8. observatii.

****% AD 2.3 Orarul de functionare

Descrierea detaliata a orarului de functionare al serviciilor de la aerodrom,
care cuprinde:

1. operatorul aerodromului;

2. serviciile vamale si de imigrare;

3. serviciile medicale si sanitare;

4. biroul de informare AlS;

5. biroul de raportare ATS (ARO);

6. biroul de informare MET;

7. ATS;
8. serviciile de alimentare cu combustibil;
9. serviciile de deservire a aeronavelor;
10. securitatea;

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



203

11. serviciile de degivrare; si
12. observatii.

**%% AD 2.4 Serviciile si facilitatile de deservire a aeronavelor
Descrierea detaliata a serviciilor si facilitatilor de deservire a aecronavelor
disponibile la aerodrom, inclusiv:
1. facilitatile de deservire pentru marfa;
. tipurile de combustibil si ulei;
. instalatiile si capacitatea de alimentare cu combustibil,
. facilitdtile de degivrare;
. spatiul disponibil in hangar pentru aeronavele in trecere;
. facilitdtile de reparare pentru aeronavele in trecere;
. observatii.

~N N L kW

**%% AD 2.5 Facilitatile pentru pasageri

Facilitatile pentru pasageri disponibile la aerodrom, indicate sub forma
unei scurte descrieri sau a unei trimiteri la alte surse de informatii, cum ar fi un
site web, inclusiv:

1. hotel (hoteluri) la aerodrom sau in vecinatatea acestuia;

2. restaurant(e) la acrodrom sau in vecinatatea acestuia;

4. facilitati medicale;

5. birouri ale bancilor si oficii postale la aerodrom sau in vecinatatea
acestuia;

6. birouri turistice;

7. observatii.

**%% AD 2.6 Serviciile de salvare si de stingere a incendiilor

Descrierea detaliatd a RFFS si a echipamentelor disponibile la aerodrom,
inclusiv:

1. categoria serviciului de stingere a incendiilor al aerodromului;

2. echipamentele de salvare;

3. capacitatea de a indeparta aeronavele avariate; si

4. observatii.

****AD 2.7 Evaluarea si raportarea stirii suprafetei pistei si planul
de deszapezire

Informatii privind evaluarea si raportarea starii suprafetei pistei

O descriere detaliatd a echipamentelor si a prioritatilor operationale
stabilite pentru degajarea suprafetelor de miscare ale aerodromului, inclusiv:

1. tipul sau tipurile de echipament de degajare;

2. prioritatile de degajare;

3. utilizarea materialelor pentru tratarea suprafetei de miscare;

4. pistele de 1arna pregatite special;
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5. observatii.

***x* AD 2.8 Datele privind platformele, ciile de rulare si
amplasamentele/pozitiile de verificare

Detalii privind caracteristicile fizice ale platformelor, cailor de rulare si
amplasamentele/pozitiile punctelor de verificare desemnate, inclusiv:

1. indicativul, suprafata si rezistenta platformelor;

2. indicativul, latimea, suprafata si rezistenta cailor de rulare;

3. pozitiile si cotele punctelor de verificare a altimetrului rotunjite la
valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare;

4. pozitia punctelor de verificare VOR;

5. pozitia punctelor de verificare INS, exprimata n grade, minute, secunde
st sutimi de secunda;

6. observatii.

Daca sunt prezentate amplasamente/pozitii de verificare pe o harta a
aerodromului, acest lucru trebuie indicat si in prezenta subsectiune.

**F% AD 2.9 Marcajele si sistemele de control si ghidare a miscarii pe
suprafata

Scurta descriere a sistemului de control si ghidare a miscarii pe suprafata,
precum si a marcajelor pistelor si cailor de rulare, inclusiv:

1. folosirea semnelor de identificare a pozitiilor de stationare a
aeronavelor, a liniilor de ghidare pe caile de rulare, a sistemului vizual de
ghidare pentru andocare si parcare in pozitiile de stationare;

2. marcajele si luminile pistelor si cailor de rulare;

3. barele de oprire (daca exista);

4. observatii.

**** AD 2.10 Obstacolele pe aerodrom

Descrierea detaliata a obstacolelor, inclusiv:

1. obstacolele din Zona 2:

(a) identificatorul sau denumirea obstacolului;

(b) tipul obstacolului;

(c) pozitia obstacolului, reprezentatd prin coordonatele geografice in
grade, minute, secunde si zecimi de secunda;

(d) cota si Tnaltimea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare;

(e) marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos
al obstacolelor (daca existd);

(f) dupa caz, mentionarea faptului cd lista de obstacole este disponibila in
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; s1
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(g) indicatia ,,NIL”, daca este cazul;

2. absenta setului de date privind Zona 2 pentru aerodromul in cauza
trebuie indicata clar si trebuie furnizate date despre obstacole pentru:

(a) obstacolele care strapung suprafetele de limitare a obstacolelor;

(b) obstacolele care strapung suprafata de identificare a obstacolelor in
zona traiectoriei de zbor la decolare; si

(c) alte obstacole considerate periculoase pentru navigatia aeriana,

3. indicarea faptului ca nu se furnizeaza informatii privind obstacolele din
Zona 3 sau, in cazul in care se furnizeaza astfel de informatii:

(a) identificatorul sau denumirea obstacolului;

(b) tipul obstacolului;

(c) pozitia obstacolului, reprezentatd prin coordonatele geografice in
grade, minute, secunde si zecimi de secunda;

(d) cota si 1ndltimea obstacolului, rotunjite pana la cea mai apropiatd
zecime de metru sau de picior;

(e) marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos
al obstacolelor (daca existd);

(f) dupa caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibilad in
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; si

(g) indicatia ,,NIL”, daca este cazul.

**%% AD 2.11 Informatiile meteorologice furnizate

Descrierea detaliatd a informatiilor meteorologice furnizate la aerodrom si
precizarea biroului meteorologic responsabil cu serviciul respectiv, inclusiv:

1. numele biroului meteorologic asociat;

2. orarul de lucru si, dupa caz, desemnarea biroului meteorologic
responsabil in afara acestui orar;

3. biroul responsabil cu intocmirea TAF, perioadele de valabilitate si
intervalele de emitere a prognozelor;

4. disponibilitatea prognozelor TREND pentru aerodrom si intervalul de
emitere;

5. informatii despre modul in care se realizeazd informarea si/sau
consultarea;

6. tipurile de documentatie de zbor furnizate si limba (limbile) in care este
redactata respectiva documentatie;

7. harti si alte informatii afisate sau disponibile spre informare sau
consultare;

8. echipamentele suplimentare disponibile pentru furnizarea de informatii
despre conditiile meteorologice, cum ar fi radarul meteo si receptorul pentru
imagini transmise prin satelit;

9. unitatea (unitatile) ATS carora li se furnizeaza informatii meteorologice;

10. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului.
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**** AD 2.12 Caracteristicile fizice ale pistei

Descrierea detaliata a caracteristicilor fizice ale pistei, pentru fiecare pista,
inclusiv:

1. identificatorii;

2. relevmentele reale, cu precizie de o sutime de grad;

3. dimensiunile pistei, rotunjite la valoarea cea mai apropiata in metri sau
picioare;

4. rezistenta pavajului [numarul de clasificare a pavajului (PCN) si datele
asociate] si suprafata fiecarei piste si a prelungirilor de oprire asociate;

5. coordonatele geografice in grade, minute, secunde si sutimi de secunda
pentru fiecare prag si capat de pista si, dupa caz, ondulatia geoidului pentru:

— pragurile unei piste pentru apropiere de neprecizie, rotunjitd la cea mai
apropiata valoare Tn metri sau picioare; si

— pragurile unei piste pentru apropiere de precizie, rotunjitd la cea mai
apropiata zecime de metru sau de picior;

6. cotele pentru:

— pragurile unei piste pentru apropiere de neprecizie, rotunjite la cea mai
apropiata valoare Tn metri sau picioare; si

— pragurile unei piste pentru apropiere de precizie, precum si cota cea mai
ridicatd a zonei de contact ale acesteia, rotunjite la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

7. panta fiecarei piste si a prelungirilor de oprire corespunzatoare;

8. dimensiunile prelungirii de oprire (daca existd), rotunjite la valoarea cea
mai apropiata Tn metri sau picioare;

9. dimensiunile prelungirii degajate (daca existd), rotunjite la valoarea cea
mai apropiata Tn metri sau picioare;

10. dimensiunile benzilor;

11. dimensiunile suprafetelor de siguranta la capat de pista;

12. localizarea (la care capat al pistei) si descrierea sistemului de oprire de
urgenta (daca exista);

13. existenta unei zone fara obstacole; si

14. observatii.

***%% AD 2.13 Distantele declarate

Descrierea detaliatda a distantelor declarate, pentru fiecare directie a
fiecarei piste, rotunjite la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare,
inclusiv:

1. indicativul pistei;

2. distanta de rulare la decolare disponibila;

3. distanta de decolare disponibila si, dupa caz, distantele declarate reduse
alternative;

4. distanta de accelerare-oprire disponibila;

5. distanta de aterizare disponibila; si
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6. observatii, inclusiv privind punctul de intrare sau de inceput al pistei in
cazul in care au fost declarate distante declarate reduse alternative.

Dacad o directie a unei piste nu poate fi folositd pentru decolare si/sau
pentru aterizare deoarece este interzisd operational, atunci acest lucru trebuie
declarat prin cuvintele ,,not usable” (,,nu se utilizeazd”) sau prin abrevierea
,INU”.

**%% AD 2.14 Luminile de apropiere si luminile pistei

Descrierea detaliata a luminilor de apropiere si a luminilor pistei, inclusiv:

. indicativul pistei;

. tipul, lungimea si intensitatea sistemului luminos de apropiere;

. luminile pragurilor de pista, culoarea si barele de flanc;

. tipul indicatorului vizual al pantei de apropiere;

. lungimea luminilor din zona de contact a pistei;

. lungimea, distantarea, culoarea si intensitatea luminilor axiale ale pistei;
. lungimea, distantarea, culoarea si intensitatea luminilor marginale ale

N N0 B WD -

pistei;
8. culoarea luminilor de capat de pista si a barelor de flanc;
9. lungimea s1 culoarea luminilor prelungirii de oprire; si
10. observatii.

**%% AD 2.15 Alte lumini, sursa de energie electrica secundara

Descrierea altor lumini si a sursei de energie electrica secundara, inclusiv:

1. localizarea, caracteristicile si orarul de functionare al farului de
aerodrom/farului de identificare (daca existd);

2. localizarea si iluminarea (daca existd) a anemometrului/indicatorului
directiei de aterizare;

3. luminile axiale si marginale ale cailor de rulare;

4. sursa de energie electrica secundara, inclusiv timpul de comutare; si

5. observatii.

**** AD 2.16 Zona de aterizare pentru elicoptere

Descrierea detaliatd a zonei de aterizare pentru elicoptere disponibild la
aerodrom, inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si sutimi
de secunda, si, dupa caz, ondulatia geoidului la centrul geometric al zonei de
contact si de desprindere (TLOF) sau la fiecare prag al zonei de apropiere finala
si de decolare (FATO):

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjita la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

2. cota zonei TLOF si/sau FATO:
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— pentru apropieri de neprecizie, rotunjita la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare; $i

— pentru apropieri de precizie, rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

3. dimensiunile zonei TLOF si FATO rotunjite la cea mai apropiata
valoare in metri sau picioare, tipul suprafetei, capacitatea portanta si marcajele;

4. relevmentele reale ale FATO, cu precizie de o sutime de grad;

5. distantele declarate disponibile, rotunjite la cea mai apropiata valoare in
metri sau picioare;

6. luminile de apropiere si balizajul luminos al FATO; si

7. observatii.

**%% AD 2.17 Spatiul aerian al serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliatd a spatiului aerian ATS organizat la aerodrom,
inclusiv:

1. identificarea spatiului aerian si coordonatele geografice ale limitelor
laterale, exprimate in grade, minute si secunde;

2. limitele verticale;

3. clasificarea spatiului aerian;

4. indicativul de apel radio al unitatit ATS care furnizeaza serviciul si
limba (limbile) utilizata (utilizate) de aceasta;

5. altitudinea de tranzitie;

6. orele de aplicare; si

7. observatii.

**%% AD 2.18 Mijloace de comunicatii ale serviciilor de trafic aerian
Descrierea detaliata a mijloacelor de comunicatii ale ATS stabilite la
aerodrom, inclusiv:
. denumirea serviciului;
. indicativul de apel radio;
. canalul (canalele);
. numarul (numerele) SATVOICE, daca exista;
. adresa de conectare, dupa caz;
. orarul de functionare; si
7. observatii.
****% AD 2.19 Mijloacele de radionavigatie si de aterizare
Descrierea detaliatd a mijloacelor de radionavigatie si de aterizare asociate
procedurilor de apropiere instrumentald si procedurilor in zona terminald de la
aerodrom, inclusiv:
1. (a) tipul mijloacelor;
(b) declinatia magnetica, la cel mai apropiat grad, dupa caz;
(c) tipul de operatiune suportatd pentru ILS/MLS/GLS, GNSS de baza si
SBAS;
(d) clasificarea pentru ILS;

NN WN -
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(e) clasificarea instalatiilor si desemnarea (desemnadrile) instalatiilor de
apropiere pentru GBAS;

(F) pentru VOR/ILS/MLS, inclusiv declinatia magneticd a statiei, la cel
mai apropiat grad, utilizata la calibrarea mijlocului respectiv;

2. identificatorul, daca este necesar;

3. frecventa (frecventele), numarul canalului (numerele canalelor),
furnizorul de servicii si identificatorul (1dentificatorii) procedurii de apropiere
(RPI), dupa caz;

4. orarul de functionare, dupa caz;

5. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si zecimi
de secunda, ale pozitiei antenei emitatoare, dupa caz;

6. cota antenei emitatoare a DME, rotunjita la cea mai apropiata valoare
superioara multiplu de 30 m (100 ft), precum si a echipamentului de masurare a
distantei de precizie (DME/P), rotunjitd la cea mai apropiata valoare superioara
multiplu de 3 m (10 ft), cota punctului de referintd al GBAS, rotunjita la cea mai
apropiata valoare in metri sau picioare, si indltimea elipsoidului in acest punct,
rotunjitd la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare; pentru SBAS,
inaltimea elipsoidului la pragul de aterizare (LTP) sau la pragul fictiv (FTP),
rotunjita la cea mai apropiata valoare in metri sau picioare;

7. raza zonei de acoperire fatd de punctul de referintd al GBAS, rotunjita la
cea mai apropiata valoare in kilometri sau mile nautice;

8. observatii.

Atunci cand acelasi mijloc este folosit atat in scopul navigatiei pe ruta, cat
si la aerodrom, descrierea sa trebuie inclusa si in sectiunea ENR 4. Daca sistemul
de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS) deserveste mai
multe aerodromuri, descrierea mijlocului trebuie furnizatd pentru fiecare
aerodrom in parte. Tn cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este
diferita de autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat
numele autoritdtii operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie
indicatd acoperirea asigurata.

**** AD 2.20 Reglementari locale de aerodrom

Descrierea detaliata a reglementarilor aplicabile utilizarii aerodromului,
inclusiv acceptabilitatea zborurilor de pregdtire, a zborurilor aeronavelor fara
radio, ultrausoare si similare, precum si a reglementarilor aplicabile manevrelor
la sol si parcarii, cu excluderea procedurilor de zbor.

***x AD 2.21 Proceduri de reducere a zgomotului
Descrierea detaliata a procedurilor de reducere a zgomotului stabilite la

aerodrom.

**xx AD 2.22 Proceduri de zbor
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Descrierea detaliatd a conditiilor si a procedurilor de zbor, inclusiv a
procedurilor radar si/sau a procedurilor ADS-B, stabilite potrivit organizarii
spatiului aerian la aerodrom. Daca sunt stabilite, procedurile LVP la aecrodrom
trebuie descrise detaliat, inclusiv:

1. pista (pistele) si echipamentele asociate autorizate pentru utilizare atunci
cand procedurile LVP sunt in vigoare, inclusiv pentru operatiunile cu credite
operationale cu RVR mai mica de 550 m, daca este cazul;

2. conditiile meteorologice definite pentru initierea, utilizarea si finalizarea
procedurilor LVP;

3. descrierea sistemului de marcaje/iluminare la sol destinat utilizarii in
cadrul procedurilor LVP;

4. observatii.

**%% AD 2.23 Informatii suplimentare

Informatii suplimentare despre aerodrom, cum ar fi indicarea prezentei
populatiilor de pasari la aerodrom, Impreund cu indicarea deplasarilor zilnice
semnificative ale acestora intre zonele de odihna si de hranire, in masura
posibilului.

Informatii suplimentare specifice privind furnizarea ATS aerodrom de la
distanta:

1. indicarea faptului ca se furnizeaza ATS de aerodrom de la distanta;

2. localizarea proiectorului de semnalizare, de exemplu prin sintagma
,proiector de semnalizare pozitionat la [reperul geografic]”, precum si indicarea
clara a pozitiei proiectorului de semnalizare pe harta aerodromului pentru fiecare
aerodrom relevant;

3. descrierea tuturor metodelor de comunicatie specifice, considerate
necesare n cazul unor moduri de operare multiple, cum ar fi de exemplu
includerea numelor aeroporturilor/indicativului de apel radio al unitatii ATS
pentru toate transmisiile (cu alte cuvinte, nu doar pentru primul contact) intre
piloti si ATCO/birourile serviciului de informare a zborurilor al aerodromului
(AFISO);

4. descrierea actiunilor relevante solicitate de utilizatorii spatiului aerian in
urma unei situatii de urgentd/anormale si a eventualelor masuri de urgentd ale
furnizorului ATS in caz de perturbari, daca este cazul (la punctul AD 2.22,
,Proceduri de zbor”); si
aerodromurilor care nu sunt adecvate pentru devierea de la aerodrom (utilizatorii
spatiului aerian nu prevad un aerodrom ca aerodrom de rezerva atunci cand este
deservit de acelasi turn de control de la distantd), daca se considera ca este cazul.

**%% AD 2.24 Hartile aeronautice aferente unui aerodrom
Hartile aeronautice aferente unui aerodrom trebuie incluse in urmatoarea
ordine:
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1. harta aerodromului/heliportului — OACI;

2. harta zonelor de parcare/andocare a aeronavelor — OACI;

3. harta suprafetelor de miscare ale aerodromului — OACI;

4. harta de obstacole de aerodrom — OACI, Tip A (pentru fiecare pista in
parte);

5. harta de teren si obstacole de acrodrom — OACI (in format electronic);

6. harta de teren pentru apropierile de precizie — OACI (pentru pistele de
apropiere de precizie de Categoria II si III);

7. harta zonala — OACI (rutele de plecare si de tranzit);

8. harta pentru plecarile standard instrumentale — OACI;

9. harta zonala — OACI (rutele de sosire si de tranzit);

10. harta pentru sosirile standard instrumentale — OACI;

11. harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC — OACI;

12. harta de apropiere instrumentald — OACI (pentru fiecare pista si tip de
procedura);

13. harta de apropiere la vedere — OACI; si

14. populatiile de pasari din vecinatatea acrodromului.

Daca unele dintre hartile aeronautice nu sunt produse, trebuie inclusa o
declaratie in acest sens in sectiunea GEN 3.2 , Hartile acronautice”.

*x**% AD 2.25 Penetrarea suprafetei segmentului vizual (VSS)

Penetrarea suprafetei segmentului vizual (VSS), inclusiv procedurile si
minimele procedurale afectate.

AD 3. HELIPORTURI

Atunci cind la aerodrom este prevazuta o zona de aterizare pentru
elicoptere, datele asociate acesteia trebuie enumerate numai la punctul ****
AD 2.16.

Nota. - Simbolurile **** trebuie Tnlocuite cu indicatorul de localizare
OACI corespunzator.

**%% AD 3.1 Indicatorul de localizare si numele heliportului

Indicatorul de localizare OACT atribuit heliportului si numele heliportului
trebuie incluse in AIP. Indicatorul de localizare OACI face parte integrantd din
sistemul de referinta aplicabil tuturor subsectiunilor din sectiunea AD 3.

**%% AD 3.2 Datele geografice si administrative ale heliportului

Sectiunea trebuie sa contind datele geografice si administrative ale
heliportului, inclusiv:

1. punctul de referinta al heliportului (coordonatele geografice in grade,
minute si secunde) si amplasarea sa;

2. directia punctului de referintd al heliportului in raport cu centrul
orasului sau al localitatii deservite de heliport si distanta intre acestea;
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3. cota heliportului, rotunjitd la valoarea cea mai apropiatd in metri sau
picioare, si temperatura de referinta;

4. dupa caz, ondulatia geoidului punctul de cotd al heliportului, rotunjita la
valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare;

5. declinatia magnetica rotunjitd la cea mai apropiata valoare in grade, data
informatiei si variatia anuald;

6. numele operatorului de heliport, adresa, numerele de telefon si fax,
adresa de e-mail, adresa AFS si, daca exista, adresa site-ului web;

7. tipurile de trafic permise la heliport (IFR/VFR); si

8. observatii.

*#%% AD 3.3 Orarul de functionare

Descrierea detaliata a orarului de functionare al serviciilor de la heliport,
inclusiv:

1. operatorul heliportului;

2. serviciile vamale si de imigrare;

3. serviciile medicale si sanitare;

4. biroul de informare AlS;

5. biroul de raportare ATS (ARO);

6. biroul de informare MET;

7. ATS;
8. serviciile de alimentare cu combustibil;
9. serviciile de deservire a aeronavelor;
10. securitatea;
11. serviciile de degivrare; si
12. observatii.

**%% AD 3.4 Serviciile si facilitatile de deservire a aeronavelor
Descrierea detaliata a serviciilor si facilitatilor de deservire a aeronavelor
disponibile la heliport, inclusiv:
1. facilitdtile de deservire pentru marfa;
. tipurile de combustibil si ulei;
. Instalatiile si capacitatea de alimentare cu combustibil;
. facilitatile de degivrare;
. spatiul disponibil in hangar pentru elicopterele in trecere;
. facilitatile de reparare pentru elicopterele in trecere; si
. observatii.

~N N R W

**%*% AD 3.5 Facilitatile pentru pasageri

Facilitatile pentru pasageri disponibile la heliport, indicate sub forma unei
scurte descrieri sau a unei trimiteri la alte surse de informatii, cum ar fi un site
web, inclusiv:

1. hotel/hoteluri la heliport sau in vecinatatea acestuia;

Y:\300\2023\HOTARARI\5235\5235-redactare-ro.docx



213

2. restaurant(e) la heliport sau in vecinatatea acestuia;

4. facilitati medicale;

5. birouri ale bancilor si oficii postale la heliport sau in vecinatatea
acestuia;

6. birouri turistice; si

7. observatii.

**%*% AD 3.6 Serviciile de salvare si de stingere a incendiilor

Descrierea detaliata a RFFS si a echipamentelor disponibile la heliport,
inclusiv:

1. categoria serviciului de stingere a incendiilor al heliportului;

2. echipamentele de salvare;

3. capacitatea de indepartare a elicopterelor avariate; si

4. observatii.

**%%* AD 3.7 Disponibilitatea sezoniera — degajarea suprafetelor de
miscare

O descriere detaliatd a echipamentelor si a prioritatilor operationale
stabilite pentru degajarea suprafetelor de miscare ale heliportului, inclusiv:

1. tipul sau tipurile de echipament de degajare;

2. prioritdtile de degajare; si

3. observatii.

**%%* AD 3.8 Datele privind platformele, caile de rulare si
amplasamentele/pozitiile de verificare

Detalii privind caracteristicile fizice ale platformelor, cailor de rulare si
amplasamentele/pozitiile punctelor de verificare desemnate, inclusiv:

1. identificatorul, suprafata si rezistenta platformelor si a pozitiilor de
stationare a elicopterelor;

2. identificatorul, ldtimea si tipul suprafetei cailor de rulare la sol pentru
elicoptere;

3. latimea si identificatorul caii de rulare aeriene pentru elicoptere si a rutei
aeriene de tranzit pentru elicoptere;

4. pozitiile si cotele punctelor de verificare a altimetrului rotunjite la
valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare;

5. pozitia punctelor de verificare VOR;

6. pozitia punctelor de verificare INS, exprimata in grade, minute, secunde
si sutimi de secunda; si

7. observatii.

Daca sunt prezentate amplasamente/pozitii de verificare pe o harta a
heliportului, acest lucru trebuie indicat si in prezenta subsectiune.
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**** AD 3.9 Marcaje

Scurtd descriere a marcajelor aferente zonei de apropiere finald si de
decolare, precum si cailor de rulare, inclusiv:

1. marcajele aferente zonei de apropiere finala si de decolare;

2. marcajele aferente cailor de rulare la sol, cailor de rulare aeriene si rutei
aeriene de tranzit; si

3. observatii.

**** AD 3.10 Obstacolele pe heliport

Descrierea detaliata a obstacolelor, inclusiv:

1. identificatorul sau denumirea obstacolului;

2. tipul obstacolului;

3. pozitia obstacolului, reprezentata prin coordonatele geografice in grade,
minute, secunde si zecimi de secunda;

4. cota si Tnaltimea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare;

5. marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos al
obstacolelor (daca exista);

6. dupd caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibila in
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; si

7. indicatia ,,NIL”, daca este cazul.

**%% AD 3.11 Informatiile meteorologice furnizate

Descrierea detaliatd a informatiilor meteorologice furnizate la heliport si
precizarea biroului meteorologic responsabil cu serviciul respectiv, inclusiv:

1. numele biroului meteorologic asociat;

2. orarul de lucru si, dupa caz, desemnarea biroului meteorologic
responsabil in afara acestui orar;

3. biroul responsabil cu intocmirea TAF si perioadele de valabilitate ale
prognozelor;

4. disponibilitatea prognozelor TREND pentru heliport si intervalul de
emitere;

5. informatii despre modul in care se realizeazd informarea si/sau
consultarea,;

6. tipul documentatiei de zbor furnizate si limba (limbile) in care este
redactata respectiva documentatie;

7. harti si alte informatii afisate sau disponibile spre informare sau
consultare;

8. echipamentele suplimentare disponibile pentru furnizarea de informatii
despre conditiile meteorologice, cum ar fi radarul meteo si receptorul pentru
Imagini transmise prin satelit;
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9. unitatea (unitatile) ATS carora li se furnizeaza informatii meteorologice;
10. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului etc.

**** AD 3.12 Date despre heliport

Descrierea detaliatd a dimensiunilor heliportului si informatiile conexe,
inclusiv:

1. tipul heliportului — la nivelul solului, la inaltime sau helipunte;

2. dimensiunile zonei de contact si de desprindere (TLOF), rotunjite la cea
mai apropiata valoare in metri sau picioare;

3. relevmentele reale, cu precizie de o sutime de grad, ale zonei de
apropiere finala si de decolare (FATO);

4. dimensiunile FATO, rotunjite la cea mai apropiata valoare in metri sau
picioare, si tipul suprafetei;

5. suprafata si capacitatea portantd a TLOF in tone (1 000 kg);

6. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si sutimi
de secunda, si, dupa caz, ondulatia geoidului la centrul geometric al TLOF sau la
fiecare prag al FATO:

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjita la valoarea cea mai apropiatd in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

7. cota si panta zonelor TLOF si/sau FATO:

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjite la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjite la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

8. dimensiunile zonei de sigurant;

9. dimensiunile prelungirii degajate pentru elicoptere, rotunjite la cea mai
apropiata valoare Tn metri sau picioare;

10. existenta unui sector fara obstacole; si

11. observatii.

***% AD 3.13 Distantele declarate

Descrierea detaliatd a distantelor declarate, rotunjite la cea mai apropiata
valoare Tn metri sau picioare, daca este relevanta pentru heliport, inclusiv:

1. distanta de decolare disponibila si, dupd caz, distantele declarate reduse
alternative;

2. distanta disponibila pentru decolare intrerupta;

3. distanta de aterizare disponibila; si

4. observatii, inclusiv privind punctul de intrare sau de inceput, in cazul in
care au fost declarate distante declarate reduse alternative.
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**%% AD 3.14 Luminile de apropiere si balizajul luminos al FATO
Descrierea detaliatd a luminilor de apropiere si a balizajului luminos al

FATO, inclusiv:

. tipul, lungimea si intensitatea sistemului luminos de apropiere;

. tipul indicatorului vizual al pantei de apropiere;

. caracteristicile si amplasarea luminilor din zona FATO;

. caracteristicile si localizarea luminilor punctului-tinta (,,aiming point”™);

. caracteristicile si localizarea sistemului luminos al TLOF; si

. observatii.

ANDn B~ WN —

**%% AD 3.15 Alte lumini, sursa de energie electrica secundara
Descrierea altor lumini si a sursei de energie electrica secundara, inclusiv:
1. localizarea, caracteristicile si orarul de functionare al farului de heliport;
2. localizarea si iluminarea indicatorului directiei vantului (WDI);

3. luminile axiale si marginale ale céilor de rulare;

4. sursa de energie electrica secundard, inclusiv timpul de comutare; si

5. observatii.

**%% AD 3.16 Spatiul aerian al serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliata a spatiului aerian ATS organizat la heliport, inclusiv:

1. identificarea spatiului aerian si coordonatele geografice ale limitelor
laterale, exprimate in grade, minute si secunde;

2. limitele verticale;

3. clasificarea spatiului aerian;

4. indicativul de apel radio al unitatii ATS care furnizeaza serviciul si
limba (limbile) utilizata (utilizate) de aceasta;

5. altitudinea de tranzitie;

6. orele de aplicare; si

7. observatii.

**¥%% AD 3.17 Mijloace de comunicatii ale serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliatd a mijloacelor de comunicatii ale ATS stabilite la
heliport, inclusiv:

1. denumirea serviciului;

2. indicativul de apel radio;

3. frecventa (frecventele);

4. orarul de functionare; si

5. observatii.

**%*% AD 3.18 Mijloacele de radionavigatie si de aterizare

Descrierea detaliatd a mijloacelor de radionavigatie si de aterizare asociate
procedurilor de apropiere instrumentald si procedurilor in zona terminald de la
heliport, inclusiv:
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1. (@) tipul mijloacelor;

(b) declinatia magnetica, la cel mai apropiat grad, dupa caz;

(c) tipul de operatiune suportatd pentru ILS/MLS/GLS, GNSS de baza si
SBAS;

(d) clasificarea pentru ILS;

(e) clasificarea instalatiilor si desemnarea (desemnarile) instalatiilor de
apropiere pentru GBAS;

(f) pentru VOR/ILS/MLS, inclusiv declinatia magnetica a statiei, la cel
mai apropiat grad, utilizata la calibrarea mijlocului respectiv;

2. 1dentificatorul, daca este necesar;

3. frecventa (frecventele), numarul canalului (numerele canalelor),
furnizorul de servicii si identificatorul (identificatorii) procedurii de apropiere
(RPI), dupa caz;

4. orarul de functionare, dupa caz;

5. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si zecimi
de secunda, ale pozitiei antenei emitatoare, dupa caz;

6. cota antenei emitatoare a DME, rotunjita la cea mai apropiata valoare
superioara multiplu de 30 m (100 ft), precum si a echipamentului de masurare a
distantei de precizie (DME/P), rotunjitd la cea mai apropiata valoare superioara
multiplu de 3 m (10 ft), cota punctului de referinta al GBAS, rotunjita la cea mai
apropiatd valoare in metri sau picioare, si Tnaltimea elipsoidului in acest punct,
rotunjitd la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare; pentru SBAS,
inaltimea elipsoidului la pragul de aterizare (LTP) sau la pragul fictiv (FTP),
rotunjitd la cea mai apropiata valoare in metri sau picioare;

7. raza zonei de acoperire fatd de punctul de referinta al GBAS, rotunjita la
cea mai apropiatd valoare in kilometri sau mile nautice;

8. observatii.

Atunci cand acelasi mijloc este folosit atat in scopul navigatiei pe ruta, cat
si la heliport, descrierea sa trebuie inclusa si in sectiunea ENR 4. Dacd GBAS
deserveste mai multe heliporturi, descrierea mijlocului trebuie furnizatd pentru
fiecare heliport in parte. Tn cazul Tn care autoritatea operatoare a mijlocului este
diferita de autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat
numele autoritdtii operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie
indicatad acoperirea asigurata.

**%% AD 3.19 Reglementari locale pentru heliport

Descrierea detaliatd a reglementarilor aplicabile utilizarii heliportului,
inclusiv acceptabilitatea zborurilor de pregatire, a zborurilor elicopterelor fara
radio, ultrausoare si similare, precum si a reglementarilor aplicabile manevrelor
la sol si parcarii, cu excluderea procedurilor de zbor.

**** AD 3.20 Proceduri de reducere a zgomotului
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Descrierea detaliatd a procedurilor de reducere a zgomotului stabilite la
heliport.

**** AD 3.21 Proceduri de zbor

Descrierea detaliata a conditiilor si a procedurilor de zbor, inclusiv a
procedurilor radar si/sau a procedurilor ADS-B, stabilite potrivit organizarii
spatiului aerian la heliport. Dacd sunt stabilite, trebuie descrise detaliat
procedurile in conditii de vizibilitate redusa la heliport, inclusiv:

1. zona sau zonele de contact si de desprindere (TLOF) si echipamentele
asociate autorizate pentru proceduri in conditii de vizibilitate redusa;

2. conditiile meteorologice definite pentru initierea, utilizarea si finalizarea
procedurilor in conditii de vizibilitate redusa;

3. descrierea sistemului de marcaje/iluminare la sol destinat utilizarii in
conditii de vizibilitate redusa; si

4. observatii.

**%% AD 3.22 Informatii suplimentare

Informatii suplimentare despre heliport, cum ar fi indicarea prezentei
populatiilor de pasari la heliport, impreund cu indicarea deplasarilor zilnice
semnificative ale acestora intre zonele de odihna si de hranire, in masura
posibilului.

*#%% AD 3.23 Hartile aferente unui heliport

Hartile aeronautice aferente unui heliport trebuie incluse in urmatoarea
ordine:

1. harta aerodromului/heliportului — OACI;

2. harta zonala — OACI (rutele de plecare si de tranzit);

3. harta pentru plecarile standard instrumentale — OACI;

4. harta zonala — OACI (rutele de sosire si de tranzit);

5. harta pentru sosirile standard instrumentale — OACI;

6. harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC — OACI;

7. harta de apropiere instrumentala — OACI (pentru fiecare tip de
procedura);

8. harta de apropiere la vedere — OACI; si

9. populatiile de pasari din vecinatatea heliportului.

Daca unele dintre hartile aeronautice nu sunt produse, trebuie inclusa o
declaratie 1n acest sens in sectiunea GEN 3.2 | Hartile aeronautice”.

Formatul NOTAM-ului, SNOWTAM-ului, ASHTAM-ului  si
instructiunile de completare ale acestora se stabilesc in cerintele tehnice aprobate
de AAC.
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Anexanr. 7
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
DE DATE

(partea DAT)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE DATE (DAT.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

DAT.OR.100 Date si informatii aeronautice

(a) Furnizorul DAT trebuie sa primeasca, sd asambleze, sa traducd, sa
selecteze, sa formateze, sd distribuie si/sau sa integreze datele si informatiile
aeronautice difuzate de o sursa sigura in scopul utilizarii in baze de date
aeronautice destinate aplicatiilor/echipamentelor certificate pentru aeronave.

In anumite cazuri, daci nu se furnizeazi date aeronautice in publicatia de
informare aeronautica (AIP) sau de catre o sursd sigurd sau dacd ele nu
indeplinesc cerintele aplicabile de calitate a datelor (DQR), respectivele date
aeronautice pot proveni de la furnizorul DAT insusi si/sau de la alti furnizori
DAT. Tn acest context, datele aeronautice trebuie validate de furnizorul DAT de
la care provin.

(b) La cererea clientilor sai, furnizorul DAT poate prelucra datele adaptate
furnizate de operatorul de aeronave sau care provin de la alti furnizori DAT si
destinate sa fie utilizate de catre operatorul de aeronave. Responsabilitatea pentru
aceste date si pentru actualizarea lor ulterioara 1i revine operatorului de aeronave.

DAT.OR.105 Competenta si capacitatea tehnica si operationala

(a) In plus fata de cele previzute la ATM/ANS.OR.B.001, furnizorul DAT
trebuie:

1. sd efectueze, in conformitate cu cerintele aplicabile, receptia,
asamblarea, traducerea, selectia, formatarea, distributia si/sau integrarea datelor
si a informatiilor aeronautice care sunt difuzate de furnizorul (furnizorii) sursei
de date aeronautice in bazele de date aeronautice destinate
aplicatiilor/echipamentelor certificate pentru aeronave. Furnizorul DAT de tip 2
trebuie sa se asigure cda DQR sunt compatibile cu utilizarea prevazuta a
aplicatiei/echipamentului certificat pentru aeronave prin intermediul unui acord
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corespunzator cu titularul aprobarii de proiect al echipamentului respectiv sau cu
solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect specific;

2. sa emita o declaratie de conformitate potrivit careia bazele de date
aeronautice pe care le-a produs sunt produse Tn conformitate cu prezentul
regulament si cu standardele aplicabile ale sectorului de profil;

3. sa@ acorde asistenta titularului aprobarii de proiect al echipamentului in
privinta oricaror actiuni privind navigabilitatea continud care au legaturd cu
bazele de date aeronautice care au fost produse.

(b) Pentru darea in exploatare a bazelor de date, managerul responsabil
trebuie sa numeasca personalul de atestare identificat la DAT.TR.100 litera (b) si
declaratia de conformitate, cd datele indeplinesc DQR si ca procesele sunt
respectate. Managerului responsabil al furnizorului DAT 1i revine raspunderea
finala pentru declaratiile de dare in exploatare a bazelor de date semnate de
membrii personalului de atestare.

DAT.OR.110 Sistemul de management

In plus fata de cele previzute la ATM/ANS.OR.B.005, furnizorul DAT, in
functie de tipul de furnizare de DAT, trebuie sa instituie si s mentinad un sistem
de management care sa cuprinda proceduri de control pentru:

(@) eliberarea, aprobarea sau modificarea documentelor;

(b) modificarea DQR;

(c) verificarea datelor de intrare pentru a se determina daca au fost produse
in conformitate cu standardele aplicabile;

(d) actualizarea la timp a datelor utilizate;

(e) identificare si trasabilitate;

(f) procesele de receptie, de asamblare, de traducere, de selectie, de
formatare, de distributie si/sau de integrare a datelor intr-o baza de date generica
sau intr-o baza de date compatibild cu aplicatia/echipamentul specific(d) pentru
aeronave,

(g) tehnicile de verificare si de validare a datelor;

(h) identificarea instrumentelor, inclusiv pentru managementul
configurarii si calificarea instrumentelor, dupa caz;

(i) tratarea erorilor/deficientelor;

(j) coordonarea cu furnizorul (furnizorii) sursei de date aeronautice si/sau
cu furnizorul (furnizorii) DAT, precum si cu titularul aprobarii de proiect al
echipamentului sau cu solicitantul unei aprobdri pentru respectivul proiect
specific atunci cand furnizeaza servicii DAT de tip 2;

(k) emiterea declaratiei de conformitate;

(1) distributia controlata a bazelor de date catre utilizatori.

DAT.OR.115 Evidenta documentelor
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In plus fatd de cele previzute la ATM/ANS.OR.B.030, furnizorul DAT
trebuie sa includa in sistemul sau de evidenta a documentelor elementele indicate
la DAT.OR.110.

SECTIUNEA a 2-a— CERINTE SPECIFICE

DAT.OR.200 Cerintele de raportare

(a) Furnizorul DAT trebuie:

1. sa raporteze clientului si, daca este cazul, titularului aprobarii de proiect
al echipamentului toate cazurile in care bazele de date aeronautice au fost date in
exploatare de catre furnizorul DAT si au fost identificate ulterior ca prezentand
deficiente si/sau erori, neindeplinind astfel cerintele aplicabile Tn materie de date;

2. sa raporteze AAC deficientele si/sau erorile identificate in conformitate
cu subpunctul 1, care ar putea duce la situatii de risc la adresa sigurantei. Aceste
rapoarte se intocmesc intr-o forma si intr-un mod acceptabil pentru AAC;

3. in cazul in care furnizorul DAT certificat actioneaza in calitate de
furnizor al unui alt furnizor DAT, sa raporteze si acestei alte organizatii toate
cazurile in care a dat in exploatare organizatiei respective baze de date
aeronautice care au fost identificate ulterior ca prezentand erori;

4. sa raporteze furnizorului sursei de date aeronautice cazurile de date
eronate, inconsecvente sau lipsa in sursa aeronautica.

(b) Furnizorul DAT trebuie sa instituie si sa mentind un sistem intern de
raportare in interesul sigurantei pentru a permite colectarea si evaluarea
rapoartelor pentru a identifica tendintele nefavorabile sau pentru a solutiona
deficientele, precum si pentru a extrage evenimentele si actiunile raportabile.

Acest sistem de raportare interna poate fi integrat in sistemul de
management, astfel cum se prevede la ATM/ANS.OR.B.005.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE DATE (DAT.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

DAT.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale

Furnizorul DAT trebuie:

(a) in ceea ce priveste toate datele aeronautice necesare:

1. sa stabileasca DQR care sa fie convenite cu celdlalt furnizor DAT si, in
cazul unui furnizor DAT de tip 2, cu titularul aprobarii de proiect al
echipamentului sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect
specific, pentru a determina compatibilitatea acestor DQR cu utilizarea
prevazuta;
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2. sa foloseasca date de la surse sigure si, daca este necesar, alte date
aeronautice verificate si validate de insusi furnizorul DAT si/sau de alt sau alti
furnizori DAT;

3. sa stabileascd o procedurd care sa asigure ca datele sunt prelucrate
corect;

4. sa elaboreze si sa implementeze procese care sa asigure ca datele
adaptate furnizate sau solicitate de un operator de aeronave sau de un alt furnizor
DAT se distribuie exclusiv solicitantului si

b) in ceea ce priveste personalul de atestare care semneaza declaratiile de
conformitate emise in temeiul DAT.OR.105 litera (b), sa asigure ca:

1. cunostintele, parcursul profesional (inclusiv alte functii din cadrul
organizatiel) si experienta membrilor personalului de atestare sunt
corespunzatoare atributiilor care le revin;

2. pastreazd dosare ale tuturor membrilor personalului de atestare, care
includ detalii privind sfera lor de autorizare;

3. membrii personalului de atestare primesc un document care atesta sfera
lor de autorizare.

DAT.TR.105 Interfetele necesare

Furnizorul DAT asigura interfetele formale necesare cu:

(a) sursa (sursele) de date aecronautice si/sau alti furnizori DAT;

(b) titularul aprobarii de proiect al echipamentului, in cazul furnizarii DAT
de tip 2, sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect specific;

(c) operatorii de acronave, dupa caz.
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Anexanr. 8
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE

(Partea CNS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE COMUNICATIIL, DE
NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE (CNS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

CNS.OR.100 Competenta si capacitatea tehnica si operationala

(@) Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de
supraveghere trebuie sa asigure disponibilitatea, continuitatea, acuratetea si
integritatea serviciilor sale.

(b) Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de
supraveghere trebuie sa confirme nivelul de calitate a serviciilor pe care le
furnizeaza si1 sda demonstreze cd echipamentele sale sunt intretinute cu
regularitate s1 cd sunt calibrate atunci cand este necesar.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE
(CNS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

CNS.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru furnizorii
de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere

Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere trebuie
sd poatd demonstra ca metodele sale de lucru si procedurile sale operationale
sunt conforme cu standardele prevazute in anexa 10 la Conventia de la Chicago
privind telecomunicatiile acronautice, transpuse in cadrul normativ national prin
acte subordonate aprobate de AAC.
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Anexanr.9
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN

(partea ATFM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN (ATFM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATFM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru
furnizorii de management al fluxului de trafic aerian

Un furnizor de management al fluxului de trafic aerian trebuie sa poata
demonstra ca metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt
conforme cu cerintele stabilite in:

1. Capitolul 3 punctul 3.7.5 (Air Traffic Flow Management) din anexa 11
la Conventia de la Chicago — Air Traffic Services.

2. Capitolul 3 (ATS Capacity and Air Traffic Flow Management) din Doc
4444, Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-
ATM) al OACI.

3. Capitolul 8.3 (Exemptions from ATFM slot allocation) din Doc 7030,
European (EUR) Regional Supplementary Procedures al OACI.

4. Capitolul 8.4 punctul 1 litera (c) (Aircraft operator adherence to ATFM
measures) din Doc 7030, European (EUR) Regional Supplementary Procedures
al OACI.

5. Capitolul 2 punctul 2.3.2 (Changes to EOBT) din Doc 7030, European
(EUR) Regional Supplementary Procedures al OACI.
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Anexanr. 10
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN

(partea ASM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN (ASM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ASM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru
furnizorii de management al spatiului aerian

Un furnizor de management al spatiului aerian trebuie sa poata demonstra
ca metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt conforme cu
cerintele stabilite in Regulamentul privind managementul spatiului aerian si

aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, aprobat prin HG
nr.190/2021.
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Anexanr. 11
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
DE PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR

(partea FPD)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE PROIECTARE A
PROCEDURILOR DE ZBOR (FPD.OR)

SECTIUNEA 1 - CERINTE GENERALE

FPD.OR.100 Servicii de proiectare a procedurilor de zbor (FPD)

(a) Un furnizor de servicii de proiectare a procedurilor de zbor efectueaza
proiectarea, documentarea si validarea procedurii (procedurilor) de zbor, sub
rezerva, daca este necesar, a aprobarii din partea AAC 1n acest sens inainte de
implementarea si utilizarea acestora.

In acest context, datele aeronautice si informatiile acronautice utilizate de
catre furnizorul de servicii FPD trebuie sd respecte cerintele de acuratete,
rezolutie si integritate mentionate in catalogul de date aeronautice, in
conformitate cu Subpartea E din anexa nr.3 (partea ATM/ANS.OR).

(b) Daca datele aeronautice pentru proiectarea procedurilor de zbor nu sunt
furnizate de o sursa sigurda sau nu indeplinesc cerintele aplicabile privind
calitatea (DQR), furnizorul de servicii FPD poate obtine astfel de date
aeronautice din alte surse. Tn acest context, datele aeronautice respective trebuie
validate de furnizorul de servicii FPD care intentioneaza sa le utilizeze.

FPD.OR.105 Sistemul de management

In plus fata de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.B.005 din anexa nr.3,
furnizorul de servicii FPD trebuie sd instituie si sa mentind un sistem de
management care include proceduri de control pentru:

(a) obtinerea datelor;

(b) proiectarea procedurilor de zbor in conformitate cu criteriile de
proiectare stabilite la FPD.TR.100;

(c) documentatia de proiectare a procedurilor de zbor;

(d) consultarea partilor interesate;

(d) validarea la sol si, dupa caz, (e) validarea in zbor a procedurii de zbor;
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(f) identificarea instrumentelor, inclusiv pentru managementul configurarii
st calificarea instrumentelor, in functie de necesitati; si

(g) actualizarea si revizuirea periodica a procedurii (procedurilor) de zbor,
dupa caz.

FPD.OR.110 Evidenta documentelor

In plus fatd de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.B.030 din anexa nr.3,
furnizorul de servicii FPD trebuie sd includd in sistemul sdau de evidentd a
documentelor elementele indicate la FPD.OR.105 din prezenta anexa.

FPD.OR.115 Competenta si capacitatea tehnica si operationala

In plus fata de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.B.005 litera (a) punctul 6
din anexa nr.3, furnizorul de servicii FPD se asigura ca proiectantii sai de
proceduri de zbor:

1) au finalizat cu succes un curs de pregitire care ofera competente de
proiectare a procedurilor de zbor;

2) detin o experientd adecvatd pentru a aplica cu succes cunostintele
teoretice; si

3) finalizeaza cu succes pregatirea continua.

(b) Cand se considera ca este necesara validarea in zbor, furnizorul de
servicii FPD se asigura ca aceasta este efectuata de un pilot competent.

(c) In plus fata de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.B.030 din anexa nr.3,
furnizorul de servicii FPD pastreaza evidente ale tuturor sesiunilor de pregatire,
precum si ale tuturor activitatilor de proiectare finalizate de catre proiectantii de
proceduri de zbor angajati si, la cerere, pune aceste evidente la dispozitia:

1) proiectantilor de proceduri de zbor vizati; si

2) cu acordul proiectantilor de proceduri de zbor, noului angajator atunci
cand un proiectant de proceduri de zbor este angajat de o entitate noua.

FPD.OR.120 Interfetele necesare

(a) La obtinerea datelor aeronautice si a informatiilor aeronautice in
conformitate cu FPD.OR.100, furnizorul de servicii FPD se asigura ca se incheie
acordurile oficiale necesare, dupa caz, cu:

1) sursele de la care provin datele aeronautice;

2) alti furnizori de servicii;

3) operatorii de aerodrom; si

4) operatorii de aeronave.

(b) Pentru a se asigura ca solicitarile de proiectare de proceduri de zbor
sunt clar definite si cd fac obiectul verificarilor, furnizorul de servicii FPD
incheie acordurile oficiale necesare cu urmatorul utilizator prevazut.
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SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR
(FPD.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

FPD.TR.100 Cerinte de proiectare a procedurilor de zbor

Procedurile de zbor trebuie proiectate de furnizorul de servicii de
proiectare a procedurilor de zbor Tn conformitate cu cerintele prevazute in
apendicele la anexa nr.11 (partea FPD) si cu criteriile de proiectare stabilite de
AAC, astfel incat sd se asigure operarea in conditii de sigurantd a aeronavelor.
Criteriile de proiectare permit stabilirea unor proceduri adecvate de trecere peste
obstacole pentru procedurile de zbor, atunci cand acest lucru este necesar.

FPD.TR.105 Coordonate si date aeronautice

(a) In plus fata de dispozitiile de la ATM/ANS.OR.A.090 din anexa nr.3,
coordonatele geografice care indica latitudinea si longitudinea sunt stabilitate si
raportate furnizorului sau furnizorilor de servicii de informare aeronautica
(furnizorului sau furnizorilor AIS) in termenii punctului de referintd geodezica al
sistemului geodezic mondial — 1984 (WGS-84) sau ai unui echivalent al acestuia.

(b) Nivelul de acuratete al lucrarilor pe teren si determindrile si calculele
derivate din acestea asigura ca datele de navigatie operationale pentru fazele
zborului se incadreazad in abaterile maxime in raport cu un cadru de referintd
adecvat, astfel cum se precizeaza in subpartea E la anexa nr.3 (Part-
ATM/ANS.OR).

Apendicele la anexa nr.11 (partea FPD)
CERINTE APLICABILE STRUCTURILOR DE SPATIU AERIAN SI
PROCEDURILOR DE ZBOR AFERENTE
SECTIUNEA I

Specificatii pentru regiunile de informare a zborurilor, regiunile de

control, zonele de control si zonele de informare a zborurilor
(a) REGIUNILE DE INFORMARE A ZBORURILOR
Regiunile de informare a zborurilor:

1) acopera intreaga structura a rutelor aeriene deservite de regiunile
respective; si
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2) includ tot spatiul aerian cuprins intre limitele lor orizontale, cu exceptia
situatiilor cand acesta este limitat de o regiune superioarda de informare a
zborurilor.

Autoritatile responsabile au sarcina de a mentine responsabilitatile fatd de
OACI in cadrul limitelor geografice ale regiunilor de informare a zborurilor care
le-au fost incredintate de catre OACI..

(b) REGIUNILE DE CONTROL

1) Regiunile de control sunt delimitate astfel Incat sa cuprinda suficient
spatiu aerian pentru a include traiectele de zbor ale zborurilor in conformitate cu
regulile de zbor instrumental (IFR) sau sectiuni ale acestor zboruri pentru care
sunt furnizate partile aplicabile ale serviciilor de control al traficului aerian
(ATC), tinand seama de capacitdtile mijloacelor de navigatie utilizate in mod
normal Tn regiunea respectiva.

2) Se stabileste o limita inferioard a regiunii de control la o inaltime
deasupra solului sau a apei de cel putin 200 m (700 ft), cu exceptia cazului in
care AAC dispune altfel.

3) Se stabileste o limitd superioara a regiunii de control cand fie:

(1) nu se va furniza serviciul ATC peste o astfel de limita superioara; fie

(i1) regiunea de control este situata sub o regiune de control superioara, caz
in care limita superioara coincide cu limita inferioara a regiunii superioare de
control.

(c) ZONELE DE CONTROL

1) Limitele orizontale ale unei zone de control cuprind cel putin sectiunile
spatiului aerian care nu fac parte din regiunile de control ce includ traiectele
zborurilor IFR care sosesc la si pleaca de la aerodromurile care trebuie utilizate
in conditii meteorologice de zbor instrumental (IMC).

2) Daca se afld in limitele orizontale ale unei regiuni de control, zona de
control se extinde in sus de la suprafata pamantului pana la, cel putin, limita
inferioara a regiunii de control.

(d) ZONELE DE INFORMARE A ZBORURILOR

1) Limitele orizontale ale unei zone de informare a zborurilor cuprinde cel
putin sectiunile spatiului aerian, care nu fac parte nici din regiunile de control,
nici din zona de control, ce includ traiectoriile zborurilor IFR si/sau VFR care
sosesc si pleacd de pe aerodromuri.

2) Daca se afld in limitele orizontale ale unei regiuni de control, zona de
informare a zborurilor se extinde n sus de la suprafata pamantului pana cel putin
la limita inferioard a regiunii de control.

SECTIUNEA 11
Identificarea rutelor ATS, altele decat rutele de plecare si de sosire standard
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(a) La stabilirea rutelor ATS, se asigurd existenta unui spatiu aerian
protejat de-a lungul fiecarei rute ATS si o distantare sigura intre rutele ATS
adiacente.

(b) Rutele ATS sunt identificate prin indicative.

(c) La identificarea rutelor ATS, altele decat rutele standard de plecare si
de sosire, sistemul de indicative utilizat trebuie:

1) sa permita identificarea unica si simpla a tuturor rutelor ATS;

2) sa evite redundanta;

3) sa poata fi folosit atat de catre sistemele de automatizare de la sol, cat si
de cele de la bordul aeronavelor;

4) sd asigure concizia maxima in utilizarea operationala; si
cerinte viitoare fara a fi necesare schimbari fundamentale.

(d) Indicativele de baza ale rutelor ATS trebuie atribuite pe baza
urmatoarelor principii:

1) acelasi indicativ de baza este atribuit unei rute principale destinate
operarii lung-curier pe intreaga sa lungime, indiferent de regiunile de control
terminal, de statele sau de regiunile traversate;

2) daca doua sau mai multe rute principale destinate operarii lung-curier au
un segment comun, segmentului respectiv i se atribuie fiecare dintre indicativii
rutelor respective, cu exceptia cazului in care acest lucru ar crea dificultati in
furnizarea serviciilor de trafic aerian (ATS), situatia in care, prin acord comun,
se atribuie un singur indicativ; si

3) un indicativ de baza atribuit unei rute nu poate fi atribuit niciunei alte
rute.

SECTIUNEA 111

Identificarea rutelor de plecare si de sosire standard si a procedurilor
asociate

(a) La identificarea rutelor de plecare si de sosire standard si a procedurilor
asociate, se asigura ca:

1) sistemul de indicative permite identificarea fiecarei rute intr-un mod
simplu si fara echivoc;

2) fiecare ruta este identificatd printr-un indicativ in clar si un indicativ
codificat aferent; si

3) in comunicatiile prin voce, indicativii trebuie sa fie recunoscuti cu
usurinta in relatie cu o ruta de plecare sau de sosire standard si trebuie sa nu
creeze dificultati de pronuntie pilotilor si personalului ATS.

(b) La crearea indicativelor pentru rutele de plecare si de sosire standard si
a procedurilor asociate, se utilizeaza urmatoarele:
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1) un indicativ in clar;

2) un indicator de baza;

3) un indicator de valabilitate exprimat printr-o cifradela 11a 9;

4) un indicator al rutei exprimat printr-o literda a alfabetului; nu se
utilizeaza literele ,,I” s1,,0”; si

5) un indicativ codificat al unei rute de plecare sau de sosire standard,
instrumentale sau la vedere.

(c) Atribuirea indicativelor

1) Fiecarei rute i se atribuie un indicativ unic.

(2) Pentru a face diferenta intre doud sau mai multe rute legate de acelasi
punct semnificativ (si carora, prin urmare, li se atribuie acelasi indicator de
bazd), fiecarei rute i se atribuie un indicator separat, astfel cum se descrie 1a litera
(b) punctul 4.

(d) Atribuirea indicatorilor de valabilitate

1) Se atribuie un indicator de valabilitate fiecarei rute pentru a identifica
ruta Tn vigoare in prezent.

2) Primul indicator de valabilitate care trebuie atribuit este cifra,,1”.

3) De fiecare data cand o ruta este modificata, se atribuie un nou indicator
de valabilitate, care reprezintd urmatoarea cifra superioara. Cifra ,,9” va fi urmata
de cifra ,,1”.

SECTIUNEA IV
Stabilirea si identificarea punctelor semnificative

(a) Se stabilesc puncte semnificative Tn vederea definirii unei rute sau a
unei proceduri de zbor ATS si/sau in legaturd cu cerintele ATS referitoare la
informatiile legate de evolutia in zbor a aeronavelor.

(b) Punctele semnificative sunt identificate prin indicative.

SECTIUNEA V
Altitudinile minime de zbor

Altitudinile minime de zbor sunt stabilite pentru fiecare rutd ATS si
regiune de control si sunt transmise in vederea disemindrii. Aceste altitudini
minime de zbor asigura o valoare minima de trecere peste obstacole in regiunile
vizate.

SECTIUNEA VI

Identificarea si delimitarea regiunilor interzise, restrictionate si
periculoase
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La stabilirea initiala a regiunilor interzise, restrictionate sau periculoase,
acestora li se atribuie un element de identificare si se transmit detaliile complete
in vederea diseminarii.
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Anexanr. 12
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE SPECIFICE APLICABILE ADMINISTRATORULUI
RETELEI
(partea NM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE ADMINISTRATORULUI
RETELEI (NM.TR)

NM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru
administratorul retelei

Administratorul retelei trebuie sd poatd demonstra cad metodele sale de

lucru si procedurile sale operationale sunt conforme cu cerintele nationale si
internationale aplicabile.
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Anexanr. 13
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriana

CERINTE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
REFERITOARE LA PREGATIREA PERSONALULUI SI LA
EVALUAREA COMPETENTELOR
(partea PERS)

SUBPARTEA A — PERSONALUL ELECTRONIST PENTRU
SIGURANTA
TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATSEP.OR.100 Domeniul de aplicare

(a) Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de
furnizorul de servicii in ceea ce priveste pregatirea si evaluarea competentelor
personalului electronist pentru siguranta traficului aerian (ATSEP).

(b) In cazul furnizorilor de servicii care solicitd un certificat limitat in
conformitate cu ATM/ANS.OR.A.010 literele (a) st (b) si/sau care isi declara
activitatile in conformitate cu ATM/ANS.OR.A.015, cerintele minime care
trebuie indeplinite in ceea ce priveste pregdtirea si evaluarea competentelor
ATSEP pot fi stabilite de AAC. Respectivele cerinte minime trebuie sa se bazeze
pe calificarea, experienta acumulatd si experienta recenta pentru a intretine
echipamente specifice sau tipuri de echipamente asigurand un nivel echivalent de
siguranta.

ATSEP.OR.105 Programul de pregatire si de evaluare a
competentelor

Tn conformitate cu ATM/ANS.OR.B.005 litera (&) subpunctul 6, furnizorul
de servicii care angajeaza ATSEP trebuie sa stabileasca un program de pregatire
si de evaluare a competentelor care sa acopere sarcinile si responsabilititile ce
trebuie indeplinite de ATSEP.

Atunci cand ATSEP este angajat de o organizatie contractata, furnizorul de
servicii se asigura ca respectivul ATSEP a beneficiat de pregatirea aplicabila si a
obtinut competentele prevazute in prezenta subparte.

ATSEP.OR.110 Evidenta documentelor

In plus fati de cele previzute la ATM/ANS.OR.B.030, furnizorul de
servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa tind evidenta tuturor cursurilor de
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pregdtire urmate de ATSEP, precum si a evaluarii competentelor ATSEP si
trebuie sa pund aceste documente la dispozitia:

(a) ATSEP in cauza, la cerere;

(b) noului angajator, la cerere si cu acordul ATSEP, atunci cand ATSEP
este angajat de o nouad entitate.

ATSEP.OR.115 Competenta lingvistica
Furnizorul de servicii trebuie sa se asigure cda ATSEP este competent in
limba sau limbile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale.

SECTIUNEA a 2-a— CERINTELE PRIVIND PREGATIREA

ATSEP.OR.200 Cerintele privind pregatirea — dispozitii generale

Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure cd ATSEP:

(a) a Tncheiat cu succes:

1. pregatirea de baza prevazuta la ATSEP.OR.205;

2. pregatirea de calificare prevazutd la ATSEP.OR.210;

3. pregatirea de calificare in materie de sisteme si echipamente prevazuta
la ATSEP.OR.215;

(b) a urmat pregdtirea continua in conformitate cu ATSEP.OR.220.

ATSEP.OR.205 Pregatirea de baza

(a) Pregatirea de baza a ATSEP trebuie sa cuprinda:

1. subiectele, temele si subtemele cuprinse in Pregatirea de bazd —
programa comunad, specificata in cerintele tehnice aprobate de AAC;

2. 1n cazul in care este relevant pentru activitatile furnizorului de servicii,
subiectele cuprinse in Pregatirea de baza — specializari, specificata in cerintele
tehnice aprobate de AAC.

(b) Un furnizor de servicii poate determina cele mai potrivite cerinte
educationale pentru personalul sdu ATSEP candidat si, prin urmare, poate sa
adapteze numarul si/sau nivelul subiectelor, temelor si subtemelor mentionate la
litera (a), dupa caz.

ATSEP.OR.210 Pregatirea de calificare

Pregatirea de calificare a ATSEP trebuie sd cuprinda:

(a) subiectele, temele si subtemele cuprinse in Pregatirea de calificare —
programa comuna, specificata in cerintele tehnice aprobate de AAC;

(b) in cazul in care este relevant pentru activitdtile sale, cel putin una
dintre specializarile de calificare cuprinse in Pregatirea de calificare —
specializari, specificata in cerintele tehnice aprobate de AAC.

ATSEP.OR.215 Pregitirea de calificare In materie de sisteme si
echipamente
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(a) Pregétirea de calificare in materie de sisteme si echipamente a ATSEP
trebuie sd fie aplicabila sarcinilor care trebuie indeplinite si sd includd unul sau
mai multe dintre urmatoarele elemente:

1. cursuri teoretice;

2. cursuri practice;

3. pregatire la locul de munca.

(b) Pregatirea de calificare in materie de sisteme si echipamente trebuie sa
asigure cad personalul ATSEP candidat dobandeste cunostinte si competente in
ceea ce priveste:

1. functionalitatea sistemului si a echipamentului;

2. impactul efectiv si potential al actiunilor ATSEP asupra sistemului si a
echipamentului;

3. impactul sistemului si al echipamentului asupra mediului operational.

ATSEP.OR.220 Pregatirea continua

Pregatirea continud a ATSEP trebuie sa cuprindad pregatirea de mentinere
si perfectionare, pregatirea cu privire la modernizarea si modificarea
echipamentelor/sistemelor si/sau pregatirea pentru situatii de urgenta.

SECTIUNEA a 3-a— CERINTELE PRIVIND EVALUAREA
COMPETENTELOR

ATSEP.OR.300 Evaluarea competentelor — dispozitii generale
Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure cd ATSEP:
(a) a fost evaluat ca fiind competent Tnainte de a-si executa sarcinile;

(b) face obiectul unei evaluari continue a competentelor in conformitate cu
ATSEP.OR.305.

ATSEP.OR.305 Evaluarea competentei initiale si continue

Un furnizor de servicii care angajeaza ATSEP trebuie:

(a) sa instituie, sa implementeze s1 s documenteze procesele:

1. de evaluare a competentei initiale si continue a ATSEP;

2. de tratare a unei lipse sau a unei degraddri a competentei ATSEP,
inclusiv un proces de contestare;

3. de asigurare a supravegherii personalului care nu a fost evaluat ca fiind
competent;

(b) sa defineasca urmatoarele criterii pe baza carora trebuie evaluata
competenta initiala si continua:

1. aptitudini tehnice;

2. aptitudini comportamentale;

3. cunostinte.
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SECTIUNEA a 4-a— CERINTELE APLICABILE INSTRUCTORILOR
SI EVALUATORILOR

ATSEP.OR.400 Instructori de pregitire a ATSEP

Un furnizor de servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa se asigure ca:

(a) instructorii de pregatire a ATSEP detin o experientd corespunzatoare in
domeniul in care urmeaza sa fie oferita instruirea;

(b) instructorii pentru pregatirea la locul de munca au incheiat cu succes
un curs de pregatire la locul de munca si au competentele necesare pentru a
interveni 1n situatii in care siguranta ar putea fi compromisa in timpul pregatirii.

ATSEP.OR.405 Evaluatorii aptitudinilor tehnice
Un furnizor de servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa se asigure ca
evaluatorii aptitudinilor tehnice au incheiat cu succes un curs de evaluatori si ca

detin experienta corespunzatoare pentru a evalua pe baza criteriilor definite la
ATSEP.OR.305 litera (b).
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NOTA INFORMATIVA
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative pentru furnizorii de management al traficului aerian
si serviciilor de navigatie aeriana

1. Denumirea autorului, si dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul de hotarare cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative pentru furnizorii de management al traficului aerian si serviciilor de navigatie
aeriand este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, cu suportul Autoritatii
Aeronautice Civile.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ si finalitatile urmarite

Proiectul de hotarare este elaborat in scopul armonizarii cadrului normativ national cu standardele
Uniunii Europene n materie de certificare si supraveghere a entitatilor cu atributii de management al
traficului aerian si furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

Obligativitatea racorddrii cadrului normativ national cu acquis-ul comunitar pe domeniul aviatiei
civile este statuata in Anexa Il la Acordul privind spatiul aerian comun intre Uniunea Europeana si statele
sale membre si Republica Moldova, semnat la Bruxelles, pe 26.06.2012, ratificat prin Legea nr. 292/2012.

Cadrul normativ actual care stabileste conditiile de certificare a furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand ce activeazd pe teritoriul Republicii Moldova este preponderent guvernat de Reglementarile
Aeronautice Civile RAC-ANSPC - Certificarea furnizorului de servicii de navigatie aeriana, aprobate prin
Ordinul Administratiei de Stat a Aviatiei Civile nr. 57/GEN din 07.07.2008, publicate in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova Nr. 125-126/369 din 15.07.2008. Actul normativ in cauza, cu toate ca este suficient
de vechi, si-a demonstrat eficienta pe parcursul anilor, nivelul inalt de siguranta al activitatii furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana si capacitatea avansata de supraveghere a Autoritatii Aeronautice Civile fiind
demonstrate inclusiv prin rata de implementare a standardelor si practicilor recomandate ale Organizatiei
Internationale a Aviatiei Civile (OACI), care urmare a auditului ce a avut loc cel mai recent (ianuarie-
februarie 2022) este de 82,5%, fiind Inregistrata o crestere semnificativa (de la 65,38% cit era anterior).

Totusi, avand in vedere aspiratiile Republicii Moldova de a deveni stat membru al Uniunii
Europene, precum si tendinta de a ne integra in Blocul de Spatiu Aerian — DANUBE, astfel devenind
membru al Cerului Unic European, necesita eforturi suplimentare, ceea ce in primul rind face necesara
implementarea standardelor UE aplicabile pentru certificarea furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul este compatibil cu prevederile stabilite in cadrul normativ national si transpune partial
prevederile Regulamentului UE 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor cerinte comune
pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana si de alte functii ale retelei
de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE) nr. 1035/2011 si (UE)
2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011.

Astfel, in conformitate cu prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 1171/2018 a fost elaborat Tabelul de
concordanta la proiect.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

In contextul derulirii procesului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea European, existenta
unor norme armonizate cu legislatia UE pentru certificarea si supravegherea furnizorilor de servicii vizati
este esentiald pentru a spori increderea statelor membre in siguranta sistemului aviatiei civile din Republica
Moldova per general si sistemului de certificare si supraveghere a entitatilor abilitate cu functii de
management al traficului aerian si furnizare a serviciilor de navigatie aeriana in parte. Prin urmare, pentru
a asigura cel mai inalt nivel de siguranta si de securitate, prin proiectul in cauza urmeaza a fi consolidate o
serie de cerinte uniforme in ceea ce priveste furnizarea de servicii si supravegherea acestora. Astfel se va
garanta ca furnizarea serviciilor in scopul navigatiei aeriene are loc In conditii de maxima siguranta si la un
standard Tnalt de calitate, asigurandu-se in acest fel mai multd libertate de circulatie si o mai mare
disponibilitate a acestor servicii.




Proiectul este elaborat pentru a asigura o abordare armonizata a certificarii si a supravegherii, iar
masurile care urmeaza sa fie puse in aplicare in ceea ce priveste securitatea sistemelor, a componentelor
utilizate si a datelor ar trebui coordonate la nivelul statelor membre, al blocurilor functionale de spatiu
aerian si al retelei formate de serviciile, functiile si produsele oferite de furnizorii de servicii, al
administratorului retelei, al aerodromurilor si al altor persoane care furnizeaza infrastructura necesara
pentru operatiunile de zbor.

Managementul sigurantei asigura identificarea, evaluarea si reducerea la minimum a riscurilor in
materie de siguranta si a vulnerabilitatilor in materie de securitate cu impact asupra sigurantei. Prin urmare,
proiectul precizeaza mai in detaliu cerintele referitoare la evaluarea sigurantei schimbarilor aduse sistemului
functional de cétre o organizatie certificatd. Aceste cerinte sunt adaptate pentru a se tine seama de integrarea
cerintelor referitoare la managementul schimbarii in structura comuna de reglementare a sigurantei aviatiei
civile, precum si de experienta acumulatd de partile interesate si de autoritdtile competente in domeniul
supravegherii sigurantei.

Este urmarita oportunitatea ca, printre aspectele sistemelor de management ale furnizorilor de
servicii, sa se introduca si o cultura a sigurantei Intr-un mod care s promoveze intelegerea si imbunatatirea
acestor sisteme, recunoscandu-se in acelasi timp necesitatea de a consolida si mai mult sistemele de
management, in special prin integrarea unei raportari fiabile a evenimentelor de aviatie civila.

Proiectul reglementeaza expres care sunt autoritdtile responsabile cu indeplinirea sarcinilor legate
de certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor in cazul furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

Proiectul specifica faptul cd, atunci cand isi indeplinesc sarcinile de certificare, de supraveghere si
de aplicare a normelor in temeiul prezentului regulament, autorititile competente trebuie si fie
independente fata de orice furnizor de servicii, asigurandu-se o separare corespunzatoare intre respectivele
autoritati si furnizori, cel putin la nivel functional, si ca ar trebui evitat orice eventual conflict de interese.
Obiectivul este de a garanta obiectivitatea si impartialitatea autoritatilor respective, dar si de a asigura
indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament la un inalt nivel de calitate.

Pentru a se asigura ca se respecta in permanenta cerintele aplicabile furnizorilor de servicii prevazute
in prezentul regulament si ca autoritatile competente isi pot indeplini in mod eficace sarcinile de certificare
si supraveghere, este stabilit faptul ca respectivelor autoritati 1i se acordd anumite competente de
investigare, pe langi posibilitatea de a efectua investigatii si studii. In vederea asigurarii functionirii
mecanismului in cauza, este stabilit faptul ca respectivele competente Se vor exercita in conformitate cu
normele aplicabile din legislatia in vigoare, tindndu-se totodatd seama de un anumit numar de elemente
specifice, menite sa asigure un echilibru echitabil intre toate drepturile si interesele aflate in joc Intr-un caz
particular.

Personalul electronist pentru siguranta traficului aerian angajat de un furnizor de servicii sau de
administratorul retelei urmeaza sd faca obiectul unui program de pregétire si de evaluare a competentelor.
Furnizorul de servicii sau administratorul retelei va trebui, de asemenea, sa se asigure cd personalul
organizatiilor contractate este calificat corespunzitor. Prin urmare, in prezentul proiect sunt incluse
dispozitii detaliate privind pregatirea si evaluarea competentelor acestui tip de personal.

Pentru a se asigura un nivel inalt al sigurantei aviatiei civile in Republica Moldova, masurile
prevazute in prezentul regulament reflectd stadiul actual al tehnologiei din domeniul sigurantei aviatiei,
inclusiv cele mai bune practici si progresele stiintifice si tehnice din domeniul serviciilor meteorologice.
Prezentul regulament se bazeaza pe standardele si pe practicile recomandate aplicabile ale OACI, mai exact
pe anexa 3 la Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944
(denumita in continuare ,,Conventia de la Chicago”), referitoare la ,,Serviciul meteorologic pentru navigatia
aeriand internationald”, valorificand totodata experienta dobanditd la nivel mondial in domeniul furnizarii
de servicii meteorologice si asigurand proportionalitatea in functie de dimensiunea, tipul si complexitatea
furnizorilor de servicii meteorologice.

Proiectul stabileste cerinte in ceea ce priveste certificarea si supravegherea furnizorilor de servicii
de date pentru a se asigura ca furnizorii de date acronautice destinate sa fie utilizate pe acronave prelucreaza
datele Intr-un mod corespunzator, care raspunde cerintelor utilizatorilor finali si care permite desfasurarea
in conditii de sigurantd a operatiunilor care folosesc navigatia bazata pe performante.

Principalele prevederi ale proiectului includ:




- cerinte pentru furnizarea managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana
(,L,LATM/ANS”) pentru traficul aerian general, in special pentru persoanele juridice sau fizice care
furnizeaza respectivele servicii si functii;

- cerinte aplicabile autoritatilor competente de supravegherea serviciilor de navigatie aeriana;

- cerinte privind publicatia de informare aeronautica;

- normele si procedurile de proiectare a structurilor de spatiu aerian.

Apendicele la Reg.373/2017:

Apendicele nr.1 la anexa nr.1;
Apendicele nr.1 la anexa nr.2;
Apendicele nr.1 la anexa nr.5;
Apendicele nr.2 la anexa nr.5;
Apendicele nr.3 la anexa nr.5;
Apendicele nr.4 la anexa nr.5;
Apendicele nr.5 la anexa nr.5;
Apendicele nr.6 la anexa nr.5;
Apendicele nr.7 la anexa nr.5;
Apendicele nr.8 la anexa nr.5;
Apendicele nr.2 la anexa nr.6;
Apendicele nr.3 la anexa nr.6;
Apendicele nr.4 la anexa nr.6;
Apendicele nr.1 la anexa nr.13;
Apendicele nr.2 la anexa nr.13;
Apendicele nr.3 la anexa nr.13;
Apendicele nr.4 la anexa nr.13;

care stabilesc formatul certificatului furnizorului ANS/ATM, formatul prognozelor METAR, TAF,
SIGMET, AIRMET, NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM avertizdrilor vulcanice, cicloanelor tropicale,
precum si programele de instruire a personalului (de baza si de calificare) vor fi incluse in acte normative
subordonate aprobate de AAC (PIAC, CT).

5. Fundamentarea economica-financiara

Implementarea prevederilor proiectului nu necesita alocarea resurselor financiare suplimentare de la
bugetul de stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Prezentul proiect de hotdrare este elaborat in vederea ajustarii cadrului normativ national la
prevederile cadrului normativ european aferent management-ului traficului aerian si serviciilor de navigatie
aeriana.

7. Avizarea si consultarea proiectului

Proiectul de hotarare a fost consultat si avizat cu autoritatile responsabile de implementarea
prevederilor continute in proiect, institutiile interesate, agentii aeronautici, in conformitate cu prevederile
Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional,
proiectul a fost plasat pe pagina web oficiala a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(compartimentul ,,Transparenta”, directoriul ,,Transparenta decizionald”) si pe portalul guvernamental
Www.particip.gov.md.

Informatia privind rezultatele procesului de avizare si consultare publica a fost inclusa in Tabelul de
sinteza.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul hotararii a fost supus expertizei anticoruptie in conformitate cu prevederile art. 35 din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative, iar rezultatele acesteia au fost reflectate in Tabelul de sinteza.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate



http://www.particip.gov.md/

Proiectul de hotarare a fost supus expertizei de compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene in
conformitate cu prevederile art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, iar rezultatele
acesteia au fost reflectate in Tabelul de concordanta.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul hotararii a fost supus expertizei juridice conform art. 37 din Legea nr. 100/2017 cu privire
la actele normative, iar rezultatele acesteia au fost reflectate in Tabelul de sinteza.

11. Constatarile altor expertize

Analiza impactului cat si proiectul de hotarare au fost supuse expertizei in cadrul Grupului de lucru
al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de intreprinzdtor, in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 23/2019 cu privire la aprobarea Metodologiei de analiza a impactului in procesul
de fundamentare a proiectelor de acte normative.

Ministru Lilia DABIJA
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