GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2022

Chisinau

Pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 204/2020 cu privire la
aprobarea Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice
si @ procedurilor administrative referitoare la personalul
navigant din aviatia civila

In temeiul art. 22 din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104, art. 189), Guvernul
HOTARASTE:

1. Hotararea Guvernului nr. 204/2020 cu privire la aprobarea
Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2020, nr. 165-176, art. 552) se modifica dupa cum urmeaza:

1) clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,,Prezenta hotarare transpune partial Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al
Comisiet din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
(text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
L 311 din 25 noiembrie 2011, astfel dupa cum a fost modificat ultima data prin
Regulamentul de punere n aplicare (UE) nr. 2193/2020 al Comisiei din
16 decembrie 2020.”;

2) in Regulament:

a) punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,»1. Prezentul Regulament stabileste norme referitoare la:

1) calificarile asociate certificatelor de pilot, conditiile de eliberare,
mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor de pilot,
privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate, conditiile de conversie a

C:\Users\mariana.sotnicenco\Desktop\17168-redactat-ro.docx



2

certificatelor nationale de pilot existente, precum si conditiile de recunoastere a
certificatelor emise de statele-membre ale Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (in continuare — OACI);

2) certificarea persoanelor care sunt responsabile de asigurarea pregatirii de
zbor sau a pregatirii practice pe simulator si de evaluarea competentelor pilotilor;

3) certificatele medicale pentru piloti, conditiile de eliberare, mentinere,
modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor medicale, privilegiile
si responsabilitatile titularilor de certificate medicale, precum si conditiile de
conversie a certificatelor medicale existente;

4) certificarea examinatorilor aeromedicali;

5) evaluarea aecromedicala regulatd a membrilor echipajului de cabina,
precum si calificdrile persoanelor responsabile de aceasta evaluare;

6) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a atestatelor de membru al echipajului de cabind, precum si privilegiile
si responsabilitatile titularilor de atestate de membru al echipajului de cabina;

7) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a certificatelor organizatiilor de pregatire a pilotilor si ale centrelor de
medicind aeronauticd implicate in procesul de calificare s1 de evaluare
aeromedicald a personalului navigant din aviatia civila;

8) cerintele privind certificarea echipamentelor de pregatire sinteticd pentru
zbor si privind organizatiile care opereaza si utilizeaza aceste echipamente;

9) cerintele privind sistemul de administratie si management care trebuie
respectate de Autoritatea Aeronauticd Civila (in continuare — AAC) si de
organizatii in legatura cu normele mentionate la subpunctele 1)-8).

Capitolul XVII, Anexa nr.4 (Partea MED), Anexa nr.6 (Partea ARA),
Anexa nr.7 (Partea ORA) si Anexa nr.8 (Partea DTO) se aplica certificatelor de
pilot pentru baloane si pentru planoare.”;

b) la punctul 2, notiunea ,,instructor de zbor (Flight Instructor — F1)” va avea
urmatorul cuprins:

,instructor de zbor (Flight Instructor — FI) — instructor cu privilegii de a
asigura pregatire pe o aeronava in conformitate cu subpartea J din Anexa nr.1
(Partea FCL), cu subpartea FI din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau cu subpartea FI din
Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea planoarelor.”;

c) la punctul 5, textul ,,Anexa nr.7” se substituie cu textul ,,Anexa nr.6”;

d) punctul 10 va avea urmatorul cuprins:

,10. Fara a aduce atingere punctelor 5 si 7, titularilor unui certificat de
instructor sau de examinator pentru calificarea de clasa care detin privilegii pentru
avioane complexe de Tnaltd performantd cu un singur pilot li se convertesc
respectivele privilegii intr-un certificat de instructor sau de examinator pentru
calificarea de tip pentru avioane cu un singur pilot.”;
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e) punctele 30-33 se abroga;

f) punctul 34 va avea urmatorul cuprins:

,34. In ceea ce priveste eliberarea certificatelor conforme cu Anexa nr.1
(Partea FCL), se crediteaza integral pregatirea inceputa inainte de aplicarea
prezentului Regulament, in conformitate cu cerintele si procedurile autoritatilor
aeronautice comune (JAA), sub supravegherea reglementard a unui stat
recomandat pentru recunoastere mutuald in cadrul sistemului autoritatilor
aeronautice comune in privinta JAR relevante, cu conditia ca respectiva pregatire
si testarea sa se fi finalizat Tnainte de expirarea termenului de doi ani de la intrarea
in vigoare a prezentului Regulament si ca un certificat conform cu Anexa nr.1
(Partea FCL) sa fi fost emis cel térziu pana la data de 1 iulie 2020.”;

g) punctul 42 va avea urmatorul cuprins:

,»42. Organizatiile de pregatire a pilotilor trebuie sa indeplineasca cerintele
prevazute in Anexa nr.4 la Codul aerian, precum si cerintele prevazute in Anexa
nr.7 (Partea ORA) si trebuie:

1) sa fie certificate de AAC, sau

2) sa fie certificate de catre autoritatile acronautice din statele-membre ale
Uniunii Europene, conform prevederilor Regulamentului (UE) nr.1178/2011, si
acceptate de AAC. Procedura simplificatd de acceptare a organizatiilor respective
va fi stabilita de AAC.

In cazul organizatiilor de pregitire a pilotilor certificate de catre autoritatile
aeronautice din statele-membre OACI, va fi stabilita 0 procedura corespunzatoare
de catre AAC.”;

h) se completeaza cu capitolul XVIII cu urmatorul cuprins:
,,Capitolul XVIII
MASURI TRANZITORII PENTRU TITULARII UNEI
CALIFICARI DE ZBOR INSTRUMENTAL PE RUTA

70. Pana la 1 iunie 2024 inclusiv, titularii unei calificari de zbor instrumental
pe ruta (EIR) prevazute la FCL.825 din Anexa nr.1 (Partea FCL):

1) au dreptul de a continua sa 1si exercite privilegiile calificarii EIR pe care
o detin;

2) au n continuare dreptul de a beneficia de revalidarea sau de reinnoirea
calificarii EIR pe care o detin, in conformitate cu FCL.825 litera (g) din Anexa
nr.1 (Partea FCL);

3) au dreptul sa fie creditati integral in ceea ce priveste cerintele de pregatire
de la FCL.835 litera (c) punctul 2 subpunctele (i) si (iii) din Anexa nr.1 (Partea
FCL), atunci cand solicita eliberarea unei calificari de zbor instrumental de baza
(BIR) in conformitate cu FCL.835 din Anexa nr.1 (Partea FCL) si;

4) au in continuare dreptul de a fi creditati integral, astfel cum se prevede
pentru titularii de EIR Tn Anexa nr.1 (Partea FCL).
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71. Incepand cu 1 iunie 2024, cursurile de pregitire pentru o EIR mentionati
la punctul 70 care au inceput inainte de aceasta datd pot fi continuate si se
considera a fi cursuri de pregatire pentru o BIR. Pe baza unei evaluari a
solicitantului, organizatia de pregatire aprobata responsabila cu cursul de pregatire
BIR stabileste cat din pregatirea pentru EIR se crediteaza pentru eliberarca BIR.

72. Solicitantii unei BIR care detin o EIR sau care au promovat examinarea
teoretica pentru o EIR in conformitate cu FCL.825 litera (d) inainte de 1 iunie
2024 beneficiaza de creditare integrald in ceea ce priveste cerintele pentru
instruirea teoretica si examinarea teoretica pentru BIR.”;

3)1n anexa nr.1 Partea FCL SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE:

a) la FCL.010:

notiunea ,,dirijabil” va avea urmatorul cuprins:

Ldirijabil — aeronavd cu motor mai usoara decat aerul, cu exceptia
dirijabilelor cu aer cald, care se considera a fi baloane in conformitate cu articolul
2 punctul 7 din Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor”;

dupa notiunea ,,operatiune unghiulara” se introduce notiunea ,,evaluarea
competentei” cu urmatorul cuprins:

,evaluarea competentei — demonstrarea abilitatilor, a cunostintelor si a
atitudinii in vederea emiterii initiale, a revalidarii sau a reinnoirii unui certificat de
instructor sau de examinator”;

notiunile ,,Clasa de baloane” si ,,grupa de baloane” se exclud;

notiunea ,,timp de zbor” va avea urmatorul cuprins:

,.timp de zbor:

pentru avioane, motoplanoare de agrement si aeronave cu decolare-aterizare
verticala — timpul total de la momentul punerii in miscare a aeronavei cu scopul
de a decola pana la momentul in care aceasta se opreste la sfarsitul zborului;

pentru elicoptere — timpul total de la momentul in care palele rotorului
elicopterului incep sa se invartd pana la momentul in care elicopterul se opreste la
sfarsitul zborului, iar palele rotorului sunt oprite;

pentru dirijabile — timpul total de la momentul in care un dirijabil este
dezlegat de la pilonul de ancorare cu scopul de a decola pand in momentul in care
dirijabilul se opreste la sfarsitul zborului si este ancorat de pilon™;

dupad notiunea ,.echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si
navigatie” se introduce notiunea ,,pilotate numai cu ajutorul instrumentelor” cu
urmatorul cuprins:

,,pilotate numai cu ajutorul instrumentelor — pilotii piloteaza aeronava fara
a folosi repere vizuale externe, in conditii meteorologice de zbor instrumental
simulate sau reale”;
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dupa notiunea ,,0peratiune liniard” se introduce notiunea ,,zboruri de linie
sub supraveghere (LIFUS)” cu urméatorul cuprins:

,,Zboruri de linie sub supraveghere (LIFUS) — zborurile de linie efectuate
dupa urmarea unui curs aprobat de pregatire pentru calificare de tip fara ore de
zbor pe aeronava (Zero Flight Time Type Rating — ZFTT) sau zborurile de linie
Impuse printr-un raport cu datele privind conformitatea operationala (OSD)”;

dupa notiunea ,,noapte” se introduce notiunea ,,date privind conformitatea
operationala (OSD)” cu urmatorul cuprins:

ndate privind conformitatea operationala (OSD) - datele privind
conformitatea operationala stabilite in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea 21) la
Hotararea Guvernului nr. 468/2019’;

notiunea ,,alte echipamente de pregatire (Other Training Devices — OTD)”
va avea urmatorul cuprins:

,,alte echipamente de pregatire (Other Training Devices — OTD) — mijloace
auxiliare de pregatire, altele decat echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor
(Flight Simulation Training Devices — FSTD), care asigura mijloace de
antrenament pentru care nu este necesard simularea unei cabine de pilotaj
complete”;

notiunea ,,planor motorizat” va avea urmatorul cuprins:
,,planor motorizat — planor echipat cu unul sau mai multe motoare, care, cu
motoarele scoase din functiune, are caracteristicile unui planor”;

notiunea ,,verificarea competentei” va avea urmatorul cuprins:

,wVerificarea competentei — demonstrarea abilitdtilor in vederea revalidarii
sau a reinnoirii calificarilor sau privilegiilor, incluzand, in functie de necesitati, o
examinare orala’;

notiunea ,,motoplanor de agrement (Touring Motor Glider — TMG)” va avea
urmatorul cuprins:

,motoplanor de agrement (Touring Motor Glider — TMG)” — cu exceptia
cazului in care se specifica altfel in urma procesului de certificare in conformitate
cu Anexa nr.1 (Partea 21) la Hotararea Guvernului nr. 468/2019, o clasa specifica
de planoare motorizate echipate cu un motor integral montat, neretractabil si o
elice neretractabild. Acesta are capacitatea de a decola si de a lua altitudine
folosindu-si puterea motorului conform manualului sau de zbor”;

=9

dupd notiunea ,tip de aeronava” se introduce notiunea ,,Lista privind
calificarea de tip si anexele la certificat” cu urmatorul cuprins:

Lista privind calificarea de tip si anexele la certificat — listd publicata de
agentie pe baza rezultatului evaluarii datelor privind conformitatea operationala,
care cuprinde clasele de avioane si tipurile de aeronave in vederea eliberarii
certificatelor de echipaj de zbor”;

se completeaza cu notiunile ,,zbor IFR pe rutd” si ,,zbor instrumental cu
panou redus de instrumente la bord” cu urmatorul cuprins:
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»Zbor IFR pe ruta — faza unui zbor IFR care incepe dupa finalizarea unei
proceduri de plecare IFR si care se incheie atunci cand incepe o procedura de
apropiere IFR;

zbor instrumental cu panou redus de instrumente de bord — interpretarea
atitudinii prin raportare la interpretarea instrumentelor de rezerva dupa pierderea
sistemului principal de referinta de atitudine si directie”;

Se completeaza cu notiunile ,,Operator de pregatire bazata pe date concrete
(Evidence Based Training — EBT)”, ,,evaluare practica EBT”, ,,program EBT” si
,program EBT mixt” cu urmatorul cuprins:

,operator de pregatire bazata pe date concrete (Evidence Based Training —
EBT) — organizatic care detine un certificat de operator aerian (AOC) in
conformitate cu Partea ORO la Regulamentul privind procedurile administrative
referitoare la operatiunile aeriene si care a implementat un program EBT aprobat
de AAC, in conformitate cu dispozitiile regulamentului respectiv;

evaluare practica EBT — metoda de evaluare a performantei care serveste la
verificarea performantei integrate a competentelor. Ea are loc fie intr-un mediu
simulat, fie intr-un mediu operational,

program EBT — program de evaluare si de pregatire a pilotilor in
conformitate cu ORO.FC.231 din Partea ORO la Regulamentul privind
procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene;

program EBT mixt — program de pregatire periodica si de verificare aferenta
al unui operator, prevazut la ORO.FC.230 din Partea ORO la Regulamentul
privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene, care are o
parte dedicata aplicariit EBT, dar care nu inlocuieste verificarile competentei
prevazute in Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL)”;

b) FCL.015 va avea urmatorul cuprins:

,FCL.015 Solicitarea si eliberarea certificatelor de pilot, solicitarea,
eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor si certificatelor asociate

(a) O cerere de obtinere a certificatelor de pilot sau o cerere de obtinere,
revalidare sau reinnoire a calificarilor si certificatelor asociate, precum si orice
modificare aferentd se Tnainteazd AAC in forma si modul stabilite de AAC.
Cererea trebuie sa fie Insotitd de dovezi ale indeplinirii de catre solicitanti a
cerintelor privind obtinerea certificatului de pilot, obtinerea, revalidarea sau
reinnoirea calificarilor si certificatelor asociate prevazute in Anexa nr.1 (Partea
FCL) si in Anexa nr.4 (Partea MED).

(b) Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in Anexa nr.1 (Partea FCL),
orice limitare sau extindere a privilegiilor acordate printr-un certificat de pilot,
calificare sau certificat asociat trebuie inscrisd pe certificatul de pilot de catre
AAC.

(c) O persoand nu poate fi in niciun caz titular al mai multor certificate de
pilot pentru o categorie de aeronave, eliberat in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea
FCL).
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(d) Titularul unui certificat de pilot depune cererile la AAC in conformitate
cu litera (a), respectand cerintele din Anexa nr.1 (Partea FCL), Anexa nr.3 (Partea
BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor sau Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea planoarelor, dupa caz.

(e) Pentru eliberarea unui certificat de pilot, a unei calificari sau a unui
certificat asociat, solicitantul trebuie sd depuna o cerere in termen de cel mult sase
luni de la data sustinerii testului de indeménare sau la evaluarea competentei.

(f) Pregatirea efectuatd pe aeronave sau in FSTD-uri in conformitate cu
Partea ORO la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene se ia in considerare pentru cerintele referitoare la experienta
si la revalidare prevazute in Anexa nr.1 (Partea FCL).”;

c) la FCL.020, litera (b) va avea urmatorul cuprins:
,»(b) Inainte de primul sdu zbor in simpld comanda, un elev pilot trebuie sa
aiba varsta de cel putin 16 ani.”;

d) la FCL.025:

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) Standarde de promovare

1. Se considera ca un solicitant a promovat un examen teoretic scris daca
obtine cel putin 75 % din punctele corespunzatoare examenului respectiv. Nu se
aplicad puncte de penalizare.

2. Cu exceptia cazului in care Anexa nr.1 (Partea FCL) prevede altfel, un
solicitant promoveaza cu succes examenul teoretic necesar pentru certificatul sau
calificarea de pilot corespunzatoare daca a promovat toate examenele teoretice
scrise necesare ntr-un interval de 18 luni de la sfargitul lunii calendaristice in care
respectivul solicitant s-a prezentat pentru prima data la un examen.

3. In cazul in care o persoani care solicitd sustinerea examenului teoretic
ATPL sau eliberarea unui certificat de pilot comercial (CPL) sau a unei calificari
de zbor instrumental (IR) nu a promovat unul dintre examenele teoretice scrise
dupa patru tentative sau dacd nu a promovat toate examenele fie dupd sase
tentative, fie in perioada mentionatd la litera (b) punctul 2, aceasta trebuie sa
sustina din nou intregul set de examene teoretice scrise.

4. Tn cazul in care persoanele care soliciti eliberarea unui LAPL sau a unui
PPL nu au promovat unul dintre examenele teoretice scrise dupa patru tentative
sau daca nu au promovat toate examenele in perioada mentionatd la litera (b)
punctul 2, respectivele persoane trebuie sa sustina din nou intregul set de examene
teoretice scrise.

5. Inainte de a sustine din nou examenele teoretice, solicitantii urmeazi o
pregdtire suplimentard in cadrul unei DTO sau al unei ATO. Nivelul si sfera
pregatirii necesare se decid de catre DTO sau ATO, pe baza nevoilor
solicitantilor.”;

la litera (c), punctul 1 va avea urmatorul cuprins:
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,,1. Promovarea examenelor teoretice este valabila:

(1) pentru eliberarea unui certificat LAPL sau PPL, pe o perioadad de 24 de
luni;

(i1) pentru eliberarea unui CPL sau a unei calificari de zbor instrumental
(IR), pe o perioada de 36 de luni;

(i11) pentru eliberarea unei calificari de zbor instrumental de baza (BIR), pe
o durata nelimitata.

Perioadele mentionate la subpunctele (i) si (i1) se considera ca incepand de
la data la care pilotii au promovat examenul teoretic, in conformitate cu litera (b)
punctul 2.”;

e) FCL.030 se completeaza cu litera (c) cu urmatorul cuprins:

,,(¢) Pentru eliberarea unei BIR, solicitantul unui test de indemanare trebuie
sd urmeze mai intai toate modulele de pregatire si sd fie recomandat pentru testul
de indemanare de catre o ATO. ATO pune la dispozitia examinatorului
inregistrarile referitoare la pregatirea solicitantului.”;

f) la FCL.035:

litera (a) se completeaza cu punctul 4 cu urmatorul cuprins:

,4. Toate orele de zbor efectuate pe avioane sau TMG-uri care fac obiectul
unei decizii a AAC sau care intrda sub incidenta Anexei nr.2 la Codul aerian se
crediteaza integral in vederea indeplinirii cerintelor privind timpul de zbor de la
FCL.140.A litera (a) punctul 1 si de la FCL.740.A litera (b) punctul 1 subpunctul
(11) din prezenta anexa, dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(i)avionul sau TMG in cauza se incadreaza in aceeasi categorie si clasa ca
aeronavele conforme cu Anexa nr.1 (Partea FCL) pentru care urmeaza sa fie
creditate orele de zbor;

(i)  1n cazul zborurilor de pregatire cu un instructor, avionul sau TMG
utilizat face obiectul autorizarii specificate la ORA.ATO.135 din Anexa nr.7
(Partea ORA) sau la DTO.GEN.240 din Anexa nr.8 (Partea DTO).”;

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) Credite pentru cunostintele teoretice

1. Solicitantii care au promovat examenul teoretic pentru un certificat ATPL
se crediteaza in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice
pentru certificatul LAPL, PPL, CPL si, cu exceptia cazului elicopterelor, IR si BIR
pe aceeasi categorie de aeronave.

2. Solicitantii care au promovat examenul teoretic pentru un certificat CPL
se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice
pentru:

(1) un certificat LAPL pe aceeasi categorie de aeronave;

(11) un certificat PPL pe aceeasi categorie de aeronave; si

(111) subiectul ,,comunicatii” pentru BIR. Acest credit include partea IFR a
subiectului ,,comunicatii” numai daca respectivul subiect a fost promovat in
conformitate cu FCL.310, astfel cum este aplicabil de la 10 iulie 2021.
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3. Titularii unei IR sau solicitantii care au promovat examenul teoretic
pentru IR pe o categorie de aeronave se crediteazd in ceea ce priveste cerintele
referitoare la instruirea teoretica si examenul teoretic pentru:

(1) IR pe o alta categorie de aeronave; si

(i1) BIR.

4. Titularii unui certificat de pilot se crediteaza in ceea ce priveste cerintele
referitoare la instruirea teoretica si examenul teoretic pentru un certificat pe o alta
categorie de aeronave in conformitate cu Apendicele nr.1 la Anexa nr.1 (Partea
FCL). Acest credit se aplica si solicitantilor unui certificat de pilot care au
promovat deja examenele teoretice pentru eliberarea respectivului certificat pe o
alta categorie de aeronave, cu conditia ca examenul teoretic sa aiba loc n perioada
de valabilitate specificatd la FCL.025 litera (c).

5. Prin derogare de la dispozitiile de la litera (b) punctul 3, titularii unei
IR(A) care au promovat un curs modular IR(A) pe bazd de competente se
crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele referitoare la instruirea teoretica si
examenul teoretic pentru o IR pe o altd categoriec de aeronave numai daca au
promovat si instruirea teoretica si examenul teoretic pentru partea IFR a cursului
necesar in conformitate cu FCL.720.A litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera
(A).”;

g) FCL.040 va avea urmatorul cuprins:

»FCL.040 Exercitarea privilegiilor asociate certificatelor

Exercitarea privilegiilor acordate printr-un certificat este conditionata de
valabilitatea calificarilor continute in acesta, dacd este cazul, si de valabilitatea
certificatului medical corespunzator privilegiilor exercitate.”;

h) FCL.055 va avea urmatorul cuprins:

»FCL.055 Competenta lingvistica

(a) Dispozitii generale. Pilotii de avion, elicopter, aeronava cu decolare-
aterizare verticald si dirijabil care trebuie sa foloseasca radiotelefonul exercita
privilegiile asociate certificatelor si calificarilor lor numai daca pe certificatul lor
figureaza o autorizare privind competenta lingvisticd in limba engleza.
Autorizarea precizeaza limba, nivelul de competenta si termenul de valabilitate si
se obtine in conformitate cu o procedurd stabilita de AAC. Nivelul minim
acceptabil de competenta este nivelul operational (nivelul 4) in conformitate cu
Apendicele nr.2 la Anexa nr.1 (Partea FCL).

(b) Solicitantul ~unei autorizari privind competenta lingvistica
demonstreaza, in conformitate cu Apendicele nr.2 la Anexa nr.1 (Partea FCL), cel
putin un nivel operational de competenta lingvisticd in folosirea atat a expresiilor
conventionale, cat si a limbajului comun naintea unui examinator certificat de
AAC sau a unui organism de testare lingvistica aprobat de AAC, dupi caz. In acest
scop, solicitantul trebuie sd demonstreze capacitatea:

1. de a comunica eficace atat in situatiile de comunicare exclusiv vocald, cat
si atunci cand interlocutorul este de fata;
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2. de a comunica pe teme comune si de naturd profesionald, cu acuratete si
claritate;

3. de a folosi strategiile de comunicare corespunzatoare pentru a schimba
mesaje si pentru a recunoaste si a rezolva neintelegerile intr-un context general sau
profesional;

4. de a trata cu succes dificultatile lingvistice prezentate de o complicatie
sau de o conjuncturd neasteptatd care intervine In contextul unei situatii
profesionale de rutind sau al unei sarcini de comunicare cu care este in general
familiarizat; precum si

5.de a utiliza un dialect sau un accent care este inteligibil pentru
comunitatea aeronautica.

(c) Cu exceptia pilotilor care au demonstrat un nivel expert (nivelul 6) de
competenta lingvisticd in conformitate cu Apendicele nr.2 la Anexa nr.1 (Partea
FCL), autorizarea privind competenta lingvistica se reevalueaza la fiecare:

1. 4 ani, dacd nivelul demonstrat este nivelul operational (nivelul 4); sau

2. 6 ani, daca nivelul demonstrat este nivelul avansat (nivelul 5).

(d) Cerinte specifice pentru titularii unei calificari de zbor instrumental
(IR). Prin derogare de la punctele de mai sus, titularii unei IR trebuie sa isi fi
demonstrat capacitatea de a folosi limba engleza la nivelul de competenta
corespunzator definit in Apendicele nr.2 la Anexa nr.1 (Partea FCL).

(e) Tn cazul titularilor unei IR, demonstrarea competentei lingvistice si a
utilizarii limbii engleze se face printr-o metoda de evaluare stabilita AAC.”;

i) laFCL.060:
litera (a) se abroga;

la litera (b), alineatul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,,Avioane, elicoptere, aeronave cu decolare-aterizare verticald si dirijabile.
Un pilot nu opereaza o aeronavd in transportul aerian comercial sau pentru
transportul de pasageri:”;

la litera (c), punctul 2 va avea urmatorul cuprins:

,,2. Daca nu respecta cerinta de la punctul 1, pilotul trebuie sa execute un
zbor de pregatire cu un instructor calificat in conformitate cu subpartea J in ceea
ce priveste asigurarea de instruire pentru tipul de aeronava respectiv. Zborul de
pregatire se desfasoard pe aeronava sau pe un FFS corespunzator tipului de
aeronava care urmeaza a fi utilizata si include cel putin cerintele descrise la litera
(b) punctele 1 si 2, Tnainte ca acesta sa isi poata exercita privilegiile.”;

J) la FCL.065:

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) 65 de ani. Titularii de certificate de pilot care au Implinit varsta de 65
de ani nu actioneaza ca piloti pe o aeronava care asigura transport aerian
comercial.”;

litera (c) se abroga;
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4) Partea FCL SUBPARTEA B — CERTIFICAT DE PILOT AERONAVE
USOARE — LAPL:

a) FCL.100 LAPL va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.100 LAPL — Varsta minima

Solicitantii unui LAPL pentru avioane sau elicoptere trebuie sa aiba varsta
de cel putin 17 an1.”;

b) FCL.115 LAPL se completeaza cu litera (d) cu urmatorul cuprins:

,(d) In ceea ce priveste privilegiul pregitirii pentru pilotarea avioanelor
monomotor cu piston din clasa cu aterizare pe apa, se au in vedere elementele din
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL), punctul 7 (Calificari de clasa —
aterizare pe apa), sectiunea B (Cerinte specifice pentru categoria avioane).”;

c) FCL.120 LAPL va avea urmatorul cuprins:

,FCL.120 LAPL — Examinarea teoretica

Solicitantii unui LAPL trebuie sa demonstreze, prin examindri la
urmatoarele subiecte, un nivel de cunostinte teoretice corespunzator privilegiilor
acordate:

(a) subiecte comune:

- legislatie aeronautica;

- performante umane;

- meteorologie;

- comunicatii; si

- navigatie;

(b) subiecte specifice diferitor categorii de aeronave:

- principii de zbor;

- proceduri operationale;

- performante de zbor si planificarea zborului; si

- cunoasterea generald a aeronavei.”;

d) FCL.105.A LAPL(A) va avea urmatorul cuprins:

»FCL.105.A LAPL(A) — Privilegii si conditii

(@) Privilegii

Privilegiile titularului unui certificat LAPL pentru avioane 11 confera
acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe avioane monomotor cu piston cu aterizare
pe uscat [SEP(aterizare pe uscat)], pe avioane monomotor cu piston cu aterizare
pe apa [ SEP(aterizare pe apa)] sau pe motoplanoare de agrement (TMG) cu 0 masa
maxima certificata la decolare de 2 000 kg sau mai putin, care transporta un numar
maxim de 3 pasageri, astfel incét la bordul aeronavei se afla intotdeauna maximum
4 persoane.

(b) Conditii

1. Titularii unui LAPL(A) transporta pasageri doar dupa ce au efectuat,
dupa eliberarea certificatului, 10 ore timp de zbor ca PIC pe avioane sau pe TMG.
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2. Titularii unut LAPL(A) care au detinut anterior un ATPL(A), un
MPL(A), un CPL(A) sau un PPL(A) sunt scutiti de la respectarea cerintelor
prevazute la punctul 1.”;

e) la FCL.110.A LAPL(A), litera (b) va avea urmatorul cuprins:

»(b) Cerinte specifice pentru solicitantii care detin un SPL eliberat in
conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea planoarelor, inclusiv privilegii de zbor pe TMG.
Solicitantii unui LAPL(A) care detin un SPL cu privilegii de zbor pe TMG trebuie
sa fi efectuat cel putin 21 de ore timp de zbor pe TMG dupa inscrierea privilegiilor
TMG si trebuie sd indeplineasca cerintele de la FCL.135.A litera (a) cu privire la
avioane.”;

f) la FCL.135.A LAPL(A):

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,(b) In vederea extinderii privilegiilor la o alti varianti din cadrul unei clase,
pilotul trebuie sa urmeze cursuri de pregatire fie pentru diferente, fie de
familiarizare. Cursul de pregatire pentru diferente se consemneaza in carnetul de
zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se semneazd de catre
instructor.”;

Se completeaza cu litera (c) cu urmatorul cuprins:

,»(c) Persoanele care solicita extinderea privilegiilor LAPL(A) la TMG si
care detin, totodatd, un SPL in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SCFL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor,
inclusiv privilegii de zbor pe TMG, se crediteaza integral in ceea ce priveste
indeplinirea cerintelor de la litera (a).”;

g) FCL.140.A LAPL(A) va avea urmatorul cuprins:

»FCL.140.A LAPL(A) — Cerinte privind experienta recenta

(@) Titularii unui LAPL(A) isi exercita privilegiile acordate prin certificat
doar dacd au intrunit, in ultimii doi ani, oricare dintre urmatoarele conditii in
calitate de piloti pe avioane sau pe TMG:

1. au efectuat cel putin 12 ore timp de zbor ca PIC sau zburand in dubla sau
simpld comanda sub supravegherea unui instructor, inclusiv:

- 12 decolari si aterizari;

- cursuri de perfectionare de cel putin 0 ord din totalul de zbor sub
supravegherea unui instructor;

2. au promovat o verificare LAPL(A) a competentei cu un examinator.
Programul de verificare a competentei este bazat pe testul de indemanare pentru
LAPL(A).

(b) Daca titularii unui LAPL(A) detin atat un privilegiu SEP (aterizare pe
uscat), cat si unul SEP (aterizare pe apa), acestia pot indeplini cerintele de la litera
(@) punctul 1 in oricare dintre clase sau intr-o combinatie a acestora care este
valabild pentru ambele privilegii. In acest scop, se executd cel putin o orid din
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timpul de zbor necesar si sase din cele 12 decolari si aterizari necesare in fiecare
clasa.”;

h) FCL.140.H LAPL(H) va avea urmatorul cuprins:

»FCL.140.H LAPL(H) — Cerinte privind experienta recenta

Titularii unui LAPL(H) 1si exercita privilegiile asociate certificatului pe un
tip specific doar daca, in ultimele 12 luni, fie:

(a) au realizat cel putin 6 ore timp de zbor pe elicoptere din tipul respectiv
ca PIC, zburand in dubla sau simpla comanda sub supravegherea unui instructor,
inclusiv 6 decolari, apropieri si aterizari, si au efectuat cursuri de perfectionare de
cel putin 0 ora timp total de zbor sub supravegherea unui instructor;

(b) au promovat o verificare a competentei cu un examinator pe respectivul
tip specific Tnainte de a relua exercitarea privilegiilor asociate certificatului.
Programul respectiv de verificare a competentei este bazat pe testul de indeméanare
pentru LAPL(H).”;

I) Sectiunile 4 si 5 se abroga;

5) Partea FCL SUBPARTEA C — CERTIFICAT DE PILOT PARTICULAR
(PPL), PILOT DE PLANOR (SPL) SI CERTIFICAT DE PILOT DE BALON
(BPL):

a) denumirea va avea urmatorul cuprins:

»OUBPARTEA C — CERTIFICATUL DE PILOT PARTICULAR (PPL)”;

b) FCL.200 va avea urmatorul cuprins:
,, FCL.200 Varsta minima
Solicitantii unui PPL trebuie sa aiba varsta de cel putin 17 ani.”;

c) la FCL.210, literele (a) si (b) vor avea urmatorul cuprins:

,»(@) Solicitantii unui PPL trebuie s urmeze un curs de pregatire in cadrul
unei ATO sau al unei DTO.

(b) Cursul trebuie sa includa instruirea teoretica si practica corespunzatoare
privilegiilor conferite de PPL pentru care s-a depus cererea.”;

d) FCL.215 va avea urmatorul cuprins:

»FCL.215 Examinarea teoretica

Solicitantii unui PPL trebuie sa demonstreze, prin examinari la urmatoarele
subiecte, un nivel de cunostinte teoretice corespunzator privilegiilor acordate:

(a) subiecte comune:

- legislatie aecronautica;

- performante umane;

- meteorologie;

- comunicatii; si

- navigatie;

(b) subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:

- principii de zbor;
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- proceduri operationale;
- performante de zbor si planificarea zborului;
- cunoasterea generald a aeronavei.”,

e) la FCL.235, literele (a) si (b) vor va avea urmatorul cuprins:

,»() Prin sustinerea unui test de indemanare, solicitantii unui PPL trebuie sa
isi demonstreze capacitatea de a executa, ca PIC pe categoria de aeronave
corespunzatoare, procedurile si  manevrele relevante cu competenta
corespunzatoare privilegiilor acordate.

(b) Persoanele care solicita efectuarea unui test de indemanare trebuie sa fi
urmat instruirea practicd pe aeronave de aceeasi clasa sau de acelasi tip ca cele
care urmeaza a fi folosite pentru testul de indemanare.”;

f) la FCL.205.A, litera (a) va avea urmatorul cuprins:
,»(a) Privilegiile titularilor unui PPL(A) le conferd acestora dreptul de a
actiona neremunerat ca PIC sau copiloti pe avioane sau TMG utilizate in

operatiuni necomerciale si de a exercita toate privilegiile titularilor unui
LAPL(A).”;

g) FCL.210.A:

la litera (c):

alineatul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Cerinte specifice pentru solicitantii care detin un SPL eliberat in
conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea planoarelor, inclusiv privilegii de zbor pe TMG.
Solicitantii unui PPL(A) care detin un SPL cu privilegii de zbor pe TMG trebuie
sa fi efectuat:”;

punctul 1 va avea urmatorul cuprins:
,»1. cel putin 24 de ore timp de zbor pe TMG dupa inscrierea privilegiilor
TMG:; 175

h) la FCL.205.H, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

,»(a) Privilegiile titularului unui PPL(H) 1i confera acestuia dreptul de a
actiona neremunerat ca PIC sau copilot pe elicoptere utilizate in operatiuni
necomerciale si de a exercita toate privilegiile titularilor unui LAPL(H).”;

i) la FCL.210.As, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) Solicitantii care detin un BPL eliberat in conformitate cu Anexa nr.3
(Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor si care sunt calificati sa zboare cu dirijabile cu aer cald se crediteaza
cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe astfel de dirijabile, pana la un
maximum de 5 ore.”;

j) sectiunile 5 si 6 se abrog3;
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6) Partea FCL SUBPARTEA G - CALIFICAREA DE ZBOR
INSTRUMENTAL - IR:

a) FCL.600 IR va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.600 IR — General

Cu exceptia celor prevazute la FCL.835, operatiunile in conditii IFR pe un
avion, elicopter, dirijabil sau pe o aeronava cu decolarc-aterizare verticald se
efectueazd numai de cétre titularit unui PPL, CPL, MPL si ATPL cu o IR
corespunzatoare categoriei de aeronave sau, dacd nu este disponibilda o IR
corespunzatoare categoriei de aeronave, numai in timp ce se sustine un test de
indemanare ori se asigurd instruire in dubla comanda.”;

b) FCL.620 IR se completeaza cu litera (¢) cu urmatorul cuprins:

,»(c) Solicitantilor care au sustinut un test de indeméanare pentru o IR
multimotor pe un avion multimotor cu un singur pilot pentru care este necesara o
calificare de clasa li se elibereazda, de asemenea, o IR monomotor pentru
calificarile de clasa sau de tip pentru avioane monomotor pe care le detin.”;

c) FCL.625 IR va avea urmatorul cuprins:

»FCL.625 IR — Valabilitate, revalidare si reinnoire

(a) Valabilitate

O IR este valabila pe o perioada de un an.

(b) Revalidare

1. O IR se revalideaza 1n intervalul de 3 luni imediat precedent datei sale de
expirare prin respectarea criteriilor de revalidare pentru categoria de aeronave
relevanta.

2.In cazul in care solicitantii opteazi pentru indeplinirea cerintelor de
revalidare mai devreme decat se prevede la punctul 1, noua perioada de valabilitate
incepe de la data verificarii competentei.

3. Solicitantii care nu promoveaza sectiunea relevanta a unei verificari a
competentei IR Tnainte de data expirarii IR nu exercitd privilegiile asociate IR
decat daca au promovat verificarea competentei IR.

4. Solicitantii revalidarii unei IR se crediteaza integral in ceea ce priveste
verificarea competentei prevazutd in prezenta subparte atunci cand trec de
evaluarea practicd EBT in conformitate cu Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea
FCL) in ceea ce priveste respectiva IR la un operator EBT.

(c) Reinnoire

Dacad o IR a expirat, pentru reinnoirea privilegiilor solicitantii trebuie sa
respecte toate cerintele urmatoare:

1. pentru a stabili daca este necesard o pregatire de relmprospatare a
cunostintelor pentru ca solicitantul sa atingd nivelul de competenta necesar
promovarii elementului instrumental al testului de Tndemanare in conformitate cu
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL), solicitantii trebuie sa se supund unei
evaluari la oricare dintre urmatoarele organizatii:

()lao ATO;
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(i1) la un operator EBT care este aprobat in mod expres pentru o astfel de
pregatire de reimprospdtare a cunostintelor;

2. daca organizatia care asigura evaluarea in conformitate cu punctul 1
considerd ca este necesar, solicitantii trebuie sd urmeze un curs de reimprospatare
a cunostintelor in cadrul organizatiei respective;

3. dupa respectarea dispozitiilor de la punctul 1 si, dupa caz, de la punctul
2, solicitantii trebuie sd sustind cu succes o verificare a competentei in
conformitate cu Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) sau sa treaca
evaluarea practicd EBT 1n conformitate cu Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea
FCL) pentru categoria de aeronave relevanta. Evaluarea practicd EBT poate avea
loc odata cu pregatirea de reimprospdtare a cunostintelor prevazuta la punctul 2;

4. solicitantii trebuie sd detina calificarea de clasd sau de tip relevanta, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel in Anexa nr.1 (Partea FCL).

(d) Daca IR nu a fost revalidata sau reinnoita in ultimii 7 ani, este necesar
ca persoanele care solicita IR sa promoveze din nou examenul teoretic si testul de
indemanare IR.

(e) Titularii unei IR valabile pentru un certificat de pilot eliberata de un stat
in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago sunt exceptati de la
respectarea cerintelor de la litera (c) punctele 1 si 2 si de la litera (d) la momentul
refnnoirii privilegiilor IR Tinscrise in certificatele eliberate in conformitate cu
Anexa nr.1 (Partea FCL).

(f) Verificarea competentei prevazuta la litera (c) punctul 3 poate avea loc
odata cu o verificare a competentei efectuata in vederea reinnoirii calificarii
relevante de clasa sau de tip.”;

d) FCL.625.A va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.625.A IR(A) — Revalidare

(a) Revalidare

In vederea revalidarii unei IR(A), solicitantii trebuie:

1. sa@ detina clasificarea de clasa sau de tip relevanta, cu exceptia cazului in
care se solicitad revalidarea IR odatd cu reinnoirea calificarii relevante de clasa sau
de tip;

2.sd sustind cu succes o verificare a competentei in conformitate cu
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) sau sa treaca evaluarea practica EBT
in conformitate cu Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea FCL) daca se solicita
revalidarea IR odata cu revalidarea calificarii de clasa sau de tip;

3.1n cazul in care nu se solicita revalidarea IR odata cu revalidarea unei
calificari de clasa sau de tip:

(i)pentru avioanele cu un singur pilot, sd promoveze sectiunea 3b si partile
de la sectiunea 1 a verificarii competentei aplicabile zborului avut in vedere in
conformitate cu Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL);

(if) pentru avioanele multimotor, si promoveze sectiunea 6 a verificarii
competentei pentru avioanele cu un singur pilot in conformitate cu Apendicele
nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) numai cu ajutorul instrumentelor.
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4. Se poate folosi un FNPT Il sau un FFS reprezentand clasa sau tipul de
avion relevante in vederea revalidarii in temeiul punctului 3, cu conditia ca cel
putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea unei IR(A) sa fie
efectuata pe un avion.

(b) Se acorda credite in conformitate cu Apendicele nr.8 la Anexa nr.1
(Partea FCL).”;

e) FCL.625.H va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.625.H IR(H) — Revalidare

(2) In vederea revalidarii unei IR(H), solicitantii trebuie:

1. sd@ detina clasificarea de tip relevantd, cu exceptia cazului in care se
solicita revalidarea IR odata cu reinnoirea calificarii relevante de tip;

2. sa promoveze o verificare a competentei in conformitate cu Apendicele
nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL), pe tipul elicopter relevant, dacd se solicita
revalidarea IR odatd cu revalidarea calificarii de tip;

3.1n cazul in care nu solicitd revalidarea IR odatd cu revalidarea unei
calificari de tip, sa promoveze sectiunea 5 si partile relevante din sectiunea 1 a
verificarii competentei in conformitate cu Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea
FCL), pentru tipul de elicopter relevant.

(b) Se poate folosi un FTD 2/3 sau un FFS reprezentand tipul de elicopter
relevant pentru verificarea competentelor in temeiul literei (a) de la punctul 3, cu
conditia ca cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea
unei IR(H) sa fie efectuata pe un elicopter.

(c) Se acorda credite in conformitate cu Apendicele nr.8 la Anexa nr.1 (la
Partea FCL).”;

7) Partea FCL SUBPARTEA H — CALIFICARI DE CLASA SI DE TIP:

a) la FCL.700, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

,»,(a) Titularii unui certificat de pilot nu actioneaza ca piloti ai unei aeronave
decat dacd detin o calificare de clasa sau de tip valabilad si corespunzatoare, cu
exceptia cazului 1n care se aplica oricare dintre urmatoarele:

1. daca exercita privilegiile unui LAPL;

2. daca sustin teste de Indemanare sau verificari ale competentei pentru
reinnoirea calificarilor de clasa sau de tip;

3. daca beneficiaza de instruire practica,

4. daca detin o calificare de pilot de incercare eliberatd in conformitate cu
FCL.820.7;

b) FCL.710 va avea urmatorul cuprins:

,, FCL.710 Calificiri de clasa si de tip — variante

(a) Pilotii executa cursuri de pregatire pentru diferente sau de familiarizare
pentru a-si extinde privilegiile la o altd variantd de aeronavd din cadrul unei
calificari de clasi sau de tip. In cazul variantelor din cadrul unei calificari de clasa
sau de tip, cursurile de pregatire pentru diferente sau de familiarizare includ
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elementele relevante definite in datele privind conformitatea operationald (OSD),
dupa caz.

(b) Cursurile de pregatire pentru diferente se desfasoara la oricare dintre
urmatoarele:

1. ATO;

2. DTO 1n cazul acronavelor mentionate la litera (a) punctul 1 litera (c) si la
litera (a) punctul 2 litera (c) de la DTO.GEN.110 din Anexa nr.8 (Partea DTO);

3. un titular de certificat de operator aerian (AOC) cu un program aprobat
de pregatire pentru diferente pentru clasa sau tipul relevant.

(¢) In pofida cerintei de la litera (b), cursurile de pregitire pentru diferente
pentru TMG, pentru avioanele monomotor cu piston (SEP), monomotor cu turbina
(SET) si multimotor cu piston (MEP) pot fi desfasurate de un instructor calificat
in mod corespunzator, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

(d) Daca pilotii nu au efectuat zboruri pe respectiva varianta intr-un interval
de 2 ani de la incheierea cursurilor de pregatire mentionate la litera (b), este
necesara efectuarea altor cursuri de pregatire pentru diferente sau a unei verificari
a competentei pe respectiva variantd, cu exceptia tipurilor sau a variantelor din
cadrul calificarilor de clasda SEP si TMG.

(e) Cursul de pregatire pentru diferente sau verificarea competentei pe
respectiva variantd se consemneaza in carnetul de zbor al pilotilor sau intr-un
document echivalent si se semneaza de cdtre instructor sau examinator, dupa caz.”,

c) la FCL.725, litera (b) se completeaza cu punctul 5 cu urmatorul cuprins:

,,9. Pentru avioanele monomotor cu un singur pilot si avioanele multimotor
cu un singur pilot (cu aterizare pe apa), examenul se sustine in scris si cuprinde
cel putin 30 de intrebari cu raspuns la alegere.”;

d) FCL.725 se completeaza cu litera (f) cu urmatorul cuprins:

,»(f) Persoanele care solicitd o calificare de clasa pentru TMG si care detin,
totodata, un SPL in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SCFL) la Regulamentul
de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, inclusiv privilegii de
zbor pe TMG, se crediteaza integral in ceea ce priveste indeplinirea cerintelor de
la literele (a), (b) si (¢).”;

e) FCL.740 va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.740 Valabilitatea si reinnoirea calificarilor de clasa si de tip

(a) Valabilitate

1. Perioada de valabilitate a calificarilor de clasa si de tip este de un an, cu
exceptia calificarilor de clasa monomotor cu un singur pilot, pentru care perioada
de valabilitate este de doi ani, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in OSD.
Tn cazul in care pilotii opteazi pentru indeplinirea cerintelor de revalidare mai
devreme decat se prevede la FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL si FCL.740.As,
noua perioada de valabilitate incepe de la data verificarii competentei.

2. Solicitantii revalidarii unei calificari de clasa sau de tip se crediteaza
integral in ceea ce priveste verificarea competentei prevazuta in prezenta subparte
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atunci cand trec evaluarea practicd EBT in conformitate cu Apendicele nr.10 la
Anexa nr.1 (Partea FCL) la un operator care a implementat EBT pentru calificarea
relevanta de clasa sau de tip.

(b) Reinnoire

Pentru reinnoirea unei calificari de clasa sau de tip, solicitantii respecta toate
cerintele urmatoare:

1. pentru a stabili daca este necesard o pregatire de reimprospatare a
cunostintelor pentru ca solicitantul sa atingd nivelul de competentd necesar
operarii in conditii de sigurantd a aeronavei, solicitantii trebuie sa se supuna unei
evaluari la oricare dintre urmatoarele:

()lao ATO;

(i) la o DTO sau la 0 ATO, in cazul n care calificarea expirata viza o
calificare de clasa monomotor cu piston, alta decat cele de inalta performanta, o
calificare de clasa pentru TMG sau o calificare de tip monomotor pentru
elicopterele mentionate la DTO.GEN.110 litera (a) punctul 2 litera (c) din Anexa
nr.8 (Partea DTO);

(i) lao DTO, la 0 ATO sau cu un instructor, in cazul in care calificarea a
expirat in urma cu cel mult trei ani si era o calificare de clasa monomotor cu piston,
alta decat cele de 1nalta performanta, sau o calificare de clasa pentru TMG;

(iv)la un operator EBT care este aprobat in mod expres pentru o astfel de
pregatire de reimprospatare a cunostintelor;

2. dacd organizatia sau instructorul care asigurd evaluarea In conformitate
cu punctul 1 considerd ca este necesar, solicitantii trebuie sa urmeze un curs de
relmprospatare a cunostintelor in cadrul organizatiei respective sau cu instructorul
respectiv;

3. dupa respectarea dispozitiilor de la punctul 1 si, dupa caz, de la punctul
2, solicitantii trebuie sd sustind cu succes o verificare a competentei in
conformitate cu Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) sau sa treaca
evaluarea practicd EBT 1n conformitate cu Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea
FCL). Evaluarea practica EBT poate avea loc odatd cu pregatirea de
reimprospatare a cunostintelor prevazuta la punctul 2.

Prin derogare de la litera (b) punctele 1, 2 si 3, pilotii care detin o calificare
de pilot de incercare eliberatd in conformitate cu FCL.820, care au participat la
zboruri de Tncercare pentru dezvoltarea, certificarea sau producerea unui tip de
aeronava si care au efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de zbor
ca PIC pe zboruri de incercare pe acel tip in anul anterior datei solicitarii lor au
dreptul de a solicita revalidarea sau reinnoirea calificarii de tip relevante.

Solicitantii sunt exceptati de cerinta de la litera (b) punctele 1 si 2 daca detin
o calificare valabila pentru aceeasi clasa sau pentru acelasi tip de aeronava inscrisa
pe un certificat de pilot eliberat de un alt stat in conformitate cu Anexa 1 la
Conventia de la Chicago si daca au dreptul sa exercite privilegiile conferite de
calificarea respectiva.
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(c) Pilotii care ies din programul EBT al unui operator dupa ce nu au reusit
sda demonstreze un nivel admisibil de competenta potrivit programului EBT nu pot
exercita privilegiile respectivei calificari de tip pana cand nu indeplinesc una dintre
urmatoarele conditii:

1. au trecut de evaluarea practicd EBT in conformitate cu Apendicele nr.10
la Anexa nr.1 (Partea FCL);

2. au sustinut cu succes o verificare a competentei in conformitate cu
FCL.625 litera (c) punctul 3 sau cu FCL.740 litera (b) punctul 3, dupa caz. Intr-un
astfel de caz nu se aplica FCL.625 litera (b) punctul 4 si FCL.740 litera (a) punctul
2.7

f) FCL.720.A:

la litera (a):

propozitia introductiva va avea urmatorul cuprins:

,Persoanele care solicitd obtinerea privilegiilor de a opera un avion cu un
singur pilot in operatiuni multipilot, fie atunci cand depun cerere de eliberare a
unei calificari de clasa sau de tip, fie atunci cand 1isi extind la operatiunile
multipilot privilegiile unei calificari de clasd sau de tip deja detinute, trebuie sa
indeplineasca cerintele de la litera (b) punctul 4 si, inainte de inceperea cursului
relevant de pregatire, de la litera (b) punctul 5.”;

punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. Avioane complexe de 1naltd performanta cu un singur pilot

In plus fati de indeplinirea cerintelor de la punctul 2, persoanele care solicita
eliberarea unei calificari de tip pentru un avion complex cu un singur pilot
clasificat ca avion de inaltd performanta trebuie sda respecte toate cerintele
urmatoare:

(i)sa detina sau sa fi detinut o IR(A) monomotor sau multimotor, in functie
de caz si in conformitate cu dispozitiile din subpartea G;

(i) pentru eliberarea primei calificari de tip, inainte de inceperea cursului
de pregatire pentru calificarea de tip, sa indeplineasca cerintele de la litera (b)
punctul 5.”;

la litera (b):

propozitia introductiva va avea urmatorul cuprins:

,Persoanele care solicitd eliberarea primei calificari de tip pentru un avion
multipilot trebuie sa fie elevi piloti care urmeaza un curs de pregatire pentru MPL
sau, Tnainte de Tnceperea cursului de pregatire pentru calificarea de tip, trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte:”;

punctul 5 va avea urmatorul cuprins:
,,0. sd fi urmat cursul de pregatire specificat la FCL.745.A, cu exceptia
cazului in care indeplinesc oricare dintre urmatoarele cerinte:
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(i)1n intervalul de trei ani precedenti, au facut obiectul pregatirii si verificarii
prevazute la ORO.FC.220 si ORO.FC.230 din Partea ORO la Regulamentul
privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene;

(if) au finalizat pregatirea prevazutd la FCL.915 litera (e) punctul 1
subpunctul (ii).”;

g) FCL.740.A:

la litera (a):

punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,»1. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu Apendicele
nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) sau sa treaca evaluarea practica EBT in
conformitate cu Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea FCL) pe clasa sau tipul
relevant(a) de avion sau intr-un FSTD care reprezintd respectiva clasd sau
respectivul tip, Tn intervalul de trei luni imediat precedent datei de expirare a
calificarii; s17;

punctul 4 va avea urmatorul cuprins:

,,4.1n cazul detinerii unei BIR sau a unei IR(A), revalidarea acesteia se poate
combina cu o verificare a competentei pentru revalidarea unei calificari de clasa
sau de tip.”;

litera (b):

la punctul 1, alineatul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Calificarile de clasa pentru avioane monomotor cu piston si calificarile de
clasd pentru TMG. Pentru revalidarea calificarilor de clasd pentru avioane
monomotor cu piston cu un singur pilot sau a calificarilor de clasd pentru TMG,
solicitantii trebuie:”;

se completeaza cu punctul 5 cu urmatorul cuprins:

,,9. Verificarea competentei pentru revalidarea unei calificari de clasa pentru
avioane monomotor cu un singur pilot poate fi combinatd cu verificarea
competentei pentru revalidarea unei BIR, in conformitate cu FCL.835 litera (g)
punctul 8.”;

8) Partea FCL SUBPARTEA | — CALIFICARI SUPLIMENTARE:

a) la FCL.800:

litera (a) va avea urmatorul cuprins

() Titularii unui certificat de pilot cu privilegii de zbor pe avioane sau
TMG efectueaza zboruri acrobatice numai daca detin o calificare de zbor acrobatic
in conformitate cu prezentul punct.”;

la litera (b):

punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,,1. sa fi efectuat, dupa eliberarea certificatului, cel putin 30 de ore timp de
zbor ca PIC pe avioane sau TMG;”;

la punctul 2, subpunctul (ii) va avea urmatorul cuprins:
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,»(11) cel putin 5 ore de instruire de zbor acrobatic pe avioane sau pe TMG
pilotate cu motorul pornit.”;

litera (c) va avea urmatorul cuprins:

,»(¢) Privilegiile calificarii de zbor acrobatic se limiteaza la zborul acrobatic
fie pe avioane, fie pe TMG pilotate cu motorul pornit, in functie de aeronava pe
care au fost respectate cerintele de la litera (b) punctul 1 si de la litera (b) punctul
2 subpunctul (i1). Aceasta limitare este ridicata la cerere daca pilotul a efectuat cu
succes cel putin 3 zboruri de pregatire in dubla comanda pe avioane sau pe TMG
pilotate cu motorul pornit, dupa caz, acoperind intreaga programa de pregatire
pentru zbor acrobatic.”;

se completeaza cu litera (d) cu urmatorul cuprins:

,»(d) Solicitantii unei calificdri de zbor acrobatic care detin si o calificare de
clasa pentru TMG, precum si privilegii de zbor acrobatic nivel avansat pentru
planoare cu privilegiile mentionate la SFCL.200 litera (d) din Anexa nr.3 (Partea
SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor:

1. sunt exceptati de la limitarea la avioane a calificarii lor de zbor acrobatic,
astfel cum se prevede la litera (c), dacd au indeplinit cerintele de la litera (b)
punctul 1 si litera (b) punctul 2 subpunctul (ii) pe avioane; sau

2. sunt creditati integral in ceea ce priveste indeplinirea cerintelor de la litera
(b) pentru eliberarea unei calificari de zbor acrobatic limitate la TMG pilotate cu
motorul pornit. Aceasta limitare este ridicatd la cerere daca pilotul a urmat
pregatirea prevazuta la litera (c).”;

b) FCL.805:
la litera (b) punctul 2, subpunctul (iii) va avea urmatorul cuprins:
,,(111) cu exceptia titularilor unui SPL in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea
SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor, 5 zboruri de familiarizare pe un planor lansat de o acronava”;

litera (d) va avea urmatorul cuprins:

,,(d) Privilegiile calificarilor de tractare planoare sau bannere se limiteaza la
avioane sau TMG, in mod corespunzator in functie de aeronava pe care s-a efectuat
instruirea practica. In cazul tractirii de bannere, privilegiile se limiteaza la metoda
de tractare utilizata pentru instruirea practica. Privilegiile se extind daca pilotii au
efectuat cu succes cel putin trei zboruri de pregatire in dubla comanda acoperind
intreaga programa de pregatire pentru zbor de tractare pe fiecare categorie de
aeronave si pe metoda de tractare pentru tractarea de bannere.”;

se completeaza cu litera (g) cu urmatorul cuprins:

,»(g) Solicitantii unei calificari de tractare planoare sau de tractare bannere
pentru TMG in conformitate cu prezentul punct se crediteaza integral in ceea ce
priveste cerintele de la litera (b) sau (c), dupa caz, daca detin o calificare de tractare
planoare sau de tractare bannere in conformitate cu SFCL.205 din Anexa nr.3
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(Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor sau daca au indeplinit toate cerintele pentru eliberarea respectivei
calificari.”;

c) FCL.810 litera (a):

la punctul 1, alineatul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Solicitantii trebuie sa fi efectuat un curs de pregatire intr-un interval de
pana la sase luni in cadrul unei DTO sau al unei ATO pentru a exercita privilegiile
asociate unui LAPL sau PPL pentru avioane, TMG sau dirijabile in conditii VFR
pe timp de noapte. Cursul trebuie sa cuprinda:”;

se completeaza cu punctul 4 cu urmatorul cuprins:

4. Solicitantii unei calificari de zbor pe timp de noapte pentru avioane sau
pentru TMG in conformitate cu prezentul punct se crediteaza integral in ceea ce
priveste cerintele de la punctele 1 si 2 daca detin o calificare de zbor pe timp de
noapte pentru TMG in conformitate cu SFCL.210 din Anexa nr.3 (Partea SFCL)
la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor sau
daca au indeplinit toate cerintele pentru eliberarea respectivei calificari.”;

litera (c) se abroga;

d) FCL.815:

la litera (a), alineatul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Privilegii. Privilegiile titularului unei calificari de zbor in munti constau in
dreptul de a efectua zboruri pe avioane sau pe TMG spre si dinspre suprafete care
sunt desemnate ca necesitand o astfel de calificare de catre autoritatile
corespunzatoare desemnate.

Titularii unui LAPL sau al unui PPL cu privilegii de zbor pe avioane sau pe
TMG pot obtine calificarea initiala de zbor in munti:”;

litera (e) va avea urmatorul cuprins:

,Revalidare. Pentru a revalida o calificare de zbor in munti, solicitantii
trebuie:

1. fie sa efectueze cel putin sase aterizari pe o suprafata desemnata ca
necesitand o calificare de zbor in munti, 1n cei doi ani anteriori;

2. fie sa promoveze o verificare a competentei in conformitate cu cerintele
de la litera (c).”;

e) FCL.825 si FCL.830 se abroga,

f) se completeaza cu FCL.835 cu urmatorul cuprins:

,,FCL.835 Calificare de zbor instrumental de baza (BIR)

(a) Privilegii si conditii

1. Privilegiile titularului unei BIR constau in dreptul de a efectua zboruri in
conditii [FR pe avioane cu un singur pilot pentru care sunt detinute calificari de
clasd, cu exceptia avioanelor si a variantelor de avion de naltd performanta, in
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cazul in care datele privind conformitatea operationala stabilesc cd este necesara
olR.

2. Privilegiile BIR se exercita exclusiv in conformitate cu FCL.205.A.

3. Privilegiile BIR pot fi exercitate pe timp de noapte numai daca pilotul
detine o calificare de zbor pe timp de noapte in conformitate cu FCL.810.

4. Privilegiile unei BIR multimotor sunt valabile si pe avioanele cu un singur
motor pentru care pilotul detine o calificare de clasd monomotor valabila.

5. Exercitarea privilegiilor BIR este supusa tuturor conditiilor urmatoare:

(1) Tnaltimea de decizie (DH) sau 1naltimea minima de coborare (MDH)
utilizata in minimele de operare pe aerodrom trebuie sa fie cu cel putin 200 ft mai
mare decat valoarea calculata in conformitate cu NCO.OP.110 Minime de operare
pentru aerodromuri — avioane si elicoptere si cu NCO. OP.111 Minime de operare
pentru aerodromuri — operatiuni NPA, APV, CAT I din Partea NCO la
Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la operatiunile
aeriene; si

(11) vizibilitatea utilizatd in minimele de operare pe aerodrom trebuie sa nu
fie mai mica de 1 500 m;

(i11) pilotul comandant nu initiaza un zbor in conditii IFR si nici nu face o
tranzitie de la conditii VFR la conditii IFR, decat daca:

A. la aerodromul de plecare, vizibilitatea este de cel putin 1 500 m, iar
plafonul norilor este de cel putin 600 ft sau egald cu minima publicatd pentru
apropierea cu manevre la vedere aplicabild categoriei de avion, luandu-se n
considerare valoarea mai mare; si

B. la aerodromul de destinatie si la orice aerodrom de rezerva necesar,
informatiile meteorologice curente disponibile indicd, in perioada cuprinsa intre o
ord Tnainte si 0 ora dupa ora estimatd de sosire sau Intre ora reald de plecare si o
ord dupa ora estimata de sosire, luandu-se in considerare perioada mai scurtd dintre
acestea, o vizibilitate de cel putin 1 500 m si un plafon al norilor de cel putin 600
ft sau egald cu minima publicata pentru apropierea cu manevre la vedere aplicabila
categoriei de avion, sau DH/MDH majoratd cu 200 ft in conformitate cu
subpunctul (i), luandu-se Tn considerare valoarea mai mare.

(b) Conditii indispensabile. Solicitantii unei BIR trebuie sa detina cel putin
un PPL(A).

(c) Cursul de pregatire. Solicitantii unei BIR trebuie sad fi urmat in cadrul
unei ATO:

1. instruire teoretica In conformitate cu FCL.615 litera (a); si

2. instruire practicd care sa cuprindd urmatoarele module de instruire
practica instrumentala:

(i) modulul 1 — modulul de baza de pregatire de zbor pentru formarea
abilitatilor de zbor numai cu ajutorul instrumentelor;

(if) modulul 2 — modulul de pregatire aplicata de zbor pentru procedurile de
plecare, de asteptare si de apropiere 2D si 3D in conditii IFR;
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(i11) modulul 3 — modulul de pregatire aplicata de zbor pentru procedurile
de zbor in conditii IFR pe rutd; si

(iv) modulul 4 — daca se solicita o BIR multimotor, modulul de pregatire
aplicata de zbor cu un motor scos din functiune trebuie sa includa proceduri de
apropiere instrumentald si proceduri de ratare cu tractiune asimetrica; si

3. instruire practica in conformitate cu urmatoarele cerinte:

(i) modulul de pregatire specificat la litera (c¢) punctul 2 subpunctul (i)
trebuie efectuat primul. Modulele de pregatire specificate la litera (c) punctul 2
subpunctele (i1) si (iii) si, daca este cazul, la litera (c) punctul 2 subpunctul (iv) pot
fi efectuate in ordinea aleasa de solicitant;

(i1) modulele de pregatire specificate la litera (c) punctul 2 pot fi efectuate
pe avioane, pe FSTD-uri sau pe o combinatie intre cele doud. in orice caz,
solicitantul trebuie sa beneficieze de pregitire pe avionul care urmeaza sa fie
utilizat pentru testul de Tndeméanare;

(il1) modulele de pregatire specificate la litera (c¢) punctul 2 subpunctele (i),
(i1) si (iv) pot fi incepute n afara unei ATO, dar trebuie finalizate in cadrul unei
ATO. Modulul de pregatire specificat la litera (c) punctul 2 subpunctul (ii1) poate
fi efectuat in afara unei ATO;

(iv) Tnainte de a Incepe modulul de pregatire specificat la litera (¢) punctul
2 subpunctul (iv), un pilot care nu detine o calificare de clasa sau de tip pentru
avioane multimotor trebuie sa fi beneficiat de pregatirea multimotor prevazuta in
subpartea H din Anexa nr.1 (Partea FCL).

(d) Cunostinte teoretice. Inainte de sustinerea testului de indemanare si prin
examindri la subiectele mentionate la FCL.615 litera (b), solicitantii trebuie sa
demonstreze un nivel de cunostinte teoretice corespunzator privilegiilor acordate.
Examinarea teoretica consta intr-un singur examen pentru fiecare modul specificat
la litera (c) punctul 2 subpunctele (1), (i1) si (iii).

(e) Testul de indeméanare. Dupa finalizarea cursului de pregéatire specificat
la litera (c), solicitantii trebuie sa promoveze un test de indemanare pe un avion in
conformitate cu Apendicele nr.7 la Anexa nr.1 (Partea FCL). Tn cazul unei BIR
multimotor, testul de indemanare se sustine pe o aeronava multimotor. In cazul
unei BIR monomotor, testul de indemanare se sustine pe o aeronavd monomotor.
in scopul aplicarii prezentului punct, se considerd ci un avion multimotor cu
propulsie axialad este un avion monomotor.

(f) Prin derogare de la litera (d), titularii unei BIR monomotor care detin
totodata o calificare de clasd multimotor si care doresc sa obtind pentru prima data
o BIR multimotor trebuie sd urmeze, in cadrul unei ATO, un curs de pregatire care
sd includa pregatirea specificata la litera (c) punctul 2 subpunctul (iv) si sa
promoveze testul de indemanare mentionat la litera (e).

(g) Valabilitate, revalidare si reinnoire

1. O BIR este valabila pe o perioada de un an.

2. Solicitantii revalidarii unei BIR trebuie:
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(1) in intervalul de trei luni imediat premergator datei de expirare a
calificarii, sd sustind cu succes o verificare a competentei in conformitate cu
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL); sau

(1) in termenul de valabilitate, sa efectueze sase ore ca PIC in conditii IFR,
inclusiv trei proceduri de apropiere instrumentald, si sa efectueze un zbor de
pregatire de cel putin o ord cu un instructor care detine privilegii de a oferi
pregatire pentru BIR.

3. Pentru fiecare a doua revalidare ulterioara, titularul BIR trebuie s sustina
cu succes o verificare a competentei in conformitate cu punctul 2 subpunctul (i)
pe un avion.

4. In cazul in care un pilot opteaza sa indeplineasca cerintele de revalidare
specificate la litera (g) punctul 2 subpunctul (i) mai devreme decat se prevede la
respectivul subpunct, noua perioada de valabilitate incepe de la data la care are loc
verificarea competentei.

5. Solicitantii care nu promoveaza sectiunile relevante ale unei verificari a
competentei pentru BIR inainte de data expirarii BIR nu exercita privilegiile BIR
pana la sustinerea cu succes a verificarii competentei.

6. Daca o BIR expira, pentru reinnoirea privilegiilor, solicitantii trebuie:

(i) atunci cand se impune pentru a atinge nivelul de competenta necesar, sa
urmeze pregatirea de reimprospatare a cunostintelor oferitd de o ATO sau, daca
BIR a expirat de cel mult trei ani, de un instructor care detine privilegii de a oferi
pregatire pentru BIR; si

(11) sa sustina o verificare a competentei pe un avion.

7. Pentru o BIR multimotor, verificarea competentei pentru revalidare sau
reinnoire, precum si pregdtirea de zbor prevazuta la litera (g) punctul 2 subpunctul
(11) se efectueaza pe un avion multimotor.

8. Verificarea competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei BIR poate
fi combinata cu o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei
calificari de clasa pentru avioane cu un singur pilot pe care pot fi exercitate
privilegii BIR in conformitate cu FCL.835 litera (a) punctul 1.

(h) Solicitantii unei BIR care detin un PPL sau un CPL eliberat in
conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL) si o IR(A) valabila eliberat de catre un
stat-membru OACI in conformitate cu cerintele din Anexa 1 la Conventia de la
Chicago pot fi creditati integral in ceea ce priveste cursul de pregatire mentionat
la litera (c) punctul 2. Pentru a li se elibera BIR, solicitantii trebuie:

1. sd sustind cu succes testul de Indemanare mentionat la litera (e);

2. sd demonstreze examinatorului, verbal, in timpul testului de Tndemanare
ca au dobandit un nivel adecvat de cunostinte teoretice de legislatie aecronautica,
de meteorologie, precum si de planificare a zborului si performante de zbor; si

3. sd aibd o experientd de cel putin 25 de ore timp de zbor in conditii IFR ca
PIC pe avioane.

(1) Titularul unei IR se crediteaza integral in ceea ce priveste cerinta de la
litera (c) punctul 2.”;
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9) Partea FCL SUBPARTEA J — INSTRUCTORI:

a) la FCL.900:

litera (c) va avea urmatorul cuprins:

,»(C) Instruirea furnizata in afara teritoriului Republicii Moldova

1. Prin derogare de la dispozitiile literei (a), in cazul instruirii practice
furnizate pe durata unui curs de pregatire aprobat in conformitate cu Anexa nr.1
(Partea FCL) in temeiul Conventiei de la Chicago, AAC elibereaza un certificat
de instructor solicitantilor care:

(1) detin un certificat de pilot care indeplineste toate criteriile urmatoare:

A. este conform cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

B. in orice caz, este cel putin un CPL in categoria de aeronave relevanta cu
o calificare sau un certificat relevant;

(i1) indeplinesc cerintele prevazute in prezenta subparte pentru eliberarea
certificatului de instructor relevant;

(i11) demonstreaza AAC un nivel corespunzdtor de cunoastere a normelor
de siguranta a aviatiei, astfel incat sa 1si poata exercita privilegiile de asigurare a
instruirii in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL).

2. Certificatul se limiteaza la asigurarea instruirii practice pe durata unui
curs de pregatire aprobat in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL) si care
indeplineste toate conditiile urmatoare:

(i) este furnizat in afara teritoriului pentru care Republica Moldova este
responsabild in temeiul Conventiei de la Chicago;

(ii) este furnizat pentru elevii piloti care cunosc suficient limba in care se
asigurd instruirea practica.”;

se completeaza cu litera (d) cu urmatorul cuprins:

,»(d) Instructorii certificati, conform prevederilor Regulamentului (UE)
nr. 1178/2011, de catre autoritatile acronautice din statele-membre ale Uniunii
Europene pot fi acceptati de catre AAC pentru pregétirea practicd a personalului
navigant din Republica Moldova. Procedura simplificatd de acceptare a acestor
instructori va fi stabilita de AAC.”;

b) la FCL.915 litera (c):

denumirea va avea urmatorul cuprins:

,,Credite pentru noi certificate de instructor sau pentru revalidare”;

punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

1. In ceea ce priveste competentele de predare-invitare, se pot credita
integral:

(i)titularii unui certificat de instructor care solicitd noi certificate de
instructor; si

(ii) solicitantii unui certificat de instructor care detin deja un certificat de
instructor eliberat in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul
de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau cu Anexa nr.3

C:\Users\mariana.sotnicenco\Desktop\17168-redactat-ro.docx



28

(Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor.”;

c) la FCL.935, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

»(@) Cu exceptia instructorului pentru cooperare in echipaj multiplu
(MCCI), a instructorului de pregatire sinteticd (STI), a instructorului pentru
calificare de zbor in munti (MI) si a pilotului instructor de incercare (FTI), o
persoana care solicitd un certificat de instructor trebuie sa promoveze o evaluare a
competentelor pe categoria de aeronave corespunzatoare, in clasa sau tipul
relevant sau in FTSD corespunzatoare, pentru a demonstra, in fata unui examinator
calificat Tn conformitate cu subpartea K din Anexa nr.1 (Partea FCL), capacitatea
de a oferi instruire unui elev pilot la nivelul necesar pentru eliberarea certificatului
relevant sau calificarii.”;

d) FCL.940 va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.940 Valabilitatea certificatelor de instructor

Cu exceptia MI si fara a aduce atingere dispozitiilor de la FCL.900 litera (b)
punctul 1 si de la FCL.915 litera (e) punctul 2, certificatele de instructor sunt
valabile pentru o perioada de 3 ani.”;

e) FCL.905.FI va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.905.FI Privilegii si conditii

Privilegiile de FI constau in dreptul de a asigura instruire practica pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea:

(a) unui PPL si LAPL pe categoria de acronave corespunzatoare;

(b) calificarilor de clasa si de tip pentru aeronave cu un singur pilot, cu
exceptia avioanelor complexe de Tnalta performanta cu un singur pilot;

(c) calificarilor de clasa si de tip pentru avioanele cu un singur pilot, cu
exceptia avioanelor complexe de Tnaltd performantd cu un singur pilot, in
operatiuni multipilot, cu conditia ca FI sa intruneasca oricare dintre urmatoarele
conditii:

1. sa detind sau sa fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

2. sa fi efectuat urmatoarele in totalitate:

(1) cel putin 500 de ore ca piloti in operatiuni multipilot pe avioane;

(i1) cursul de pregatire pentru instructor pentru cooperare in echipaj multiplu
(MCCI) in conformitate cu FCL.930.MCClI;

(d) calificarilor de tip pentru dirijabile cu un singur pilot sau multipilot;

(e) unui CPL pe categoria corespunzatoare de aeronave, cu conditia ca FI sa
fi efectuat cel putin 200 de ore de instruire practica pe categoria de aeronave
respectiva,

(f) calificarii de zbor pe timp de noapte, cu conditia ca FI sa intruneasca
toate conditiile urmatoare:

1. sd aiba calificarea pentru zbor pe timp de noapte pe categoria de aeronave
corespunzatoare;
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2. sa fi demonstrat capacitatea de a oferi instruire pe timp de noapte in fata
unui FI calificat Tn conformitate cu litera (j);

3. s@ Indeplineasca cerinta privind experienta de zbor pe timp de noapte
prevazuta la FCL.060 litera (b) punctul 2;

(g) unei calificari de tractare, de zbor acrobatic, cu conditia ca FI sa fie
titularul unor astfel de privilegii si sa fi demonstrat capacitatea de a oferi pregatire
pentru respectiva calificare unui FI care este calificat in conformitate cu litera (j);

(h) unei BIR sau IR pe categoria corespunzatoare de aeronave, cu conditia
ca FI sa indeplineasca urmatoarele conditii:

1. au efectuat, in calitate de elevi piloti, cursul de pregatire IRI si au sustinut
cu succes o evaluare a competentei pentru certificatul de IRI;

2. respecta FCL.915.CRI litera (a), FCL.930.CRI si FCL.935 in cazul
avioanelor multimotor si FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 si FCL.915.TRI litera
(d) punctul 2 in cazul elicopterelor multimotor.

In plus fata de conditiile de la punctele 1 si 2:

3. dacd, in cadrul unui curs de pregatire aprobat derulat in cadrul unei ATO,
FI asigura pregatire pe FSTD-uri sau supravegheaza zborurile de pregatire SPIC
care se desfasoara in conditii IFR, FI trebuie sa fi efectuat cel putin 50 de ore timp
de zbor 1n conditii IFR dupa eliberarea BIR sau IR, dintre care maximum 10 ore
pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FFS, un FTD 2/3 sau un FNPT II;

4, daca asigura pregatire pe o aeronava, FI trebuie sa fi efectuat cel putin
200 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care maximum 50 de ore pot
reprezenta timp instrumental la sol pe un FFS, un FTD 2/3 sau FNPT II;

(1) calificarilor de clasa sau de tip multimotor cu un singur pilot, cu exceptia
avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot, cu conditia sa
indeplineascd urmatoarele conditii:

1.1n cazul avioanelor, sa fie in conformitate cu FCL.915.CRI litera (a),
FCL.930.CRI si FCL.935;

2.1n cazul elicopterelor, sa fie in conformitate cu FCL.910.TRI litera (c)
punctul 1 si FCL.915.TRI litera (d) punctul 2;

() unui certificat de FI, de IRI, de instructor pentru calificarea de clasa
(CRI), de instructor de pregatire sintetica (STI) sau de instructor pentru calificare
de zbor in munti (MI), cu conditia sa intruneasca toate conditiile urmatoare:

1. sa fi efectuat cel putin 500 de ore de instruire practicd pe categoria
corespunzatoare de aeronave;

2. sa fi promovat o evaluare a competentelor in conformitate cu FCL.935 pe
categoria de aeronave corespunzatoare pentru a demonstra unui examinator pentru
instructori de zbor (FIE) capacitatea de a oferi instruire pentru obtinerea
certificatului relevant;

(K) unui certificat de pilot cu echipaj multiplu (MPL), cu conditia ca FI sa
intruneasca toate conditiile urmatoare:
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1. pentru faza esentiala de zbor a pregatirii, sa fi efectuat cel putin 500 de
ore timp de zbor ca pilot pe avioane, inclusiv cel putin 200 de ore de instruire
practica;

2. pentru faza de baza a pregatirii:

(1) sa fie titularul unei IR pe avion multimotor si sa aiba privilegiul de a oferi
instruire pentru o IR;

(i1) sa fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor in operatiuni cu echipaj
multiplu;

3. in cazul FI deja calificati sa ofere instruire pentru cursuri integrate
ATP(A) sau CPL(A)/IR, cerinta de la punctul 2 subpunctul (ii) poate fi inlocuita
cu obligatia de a absolvi un curs structurat de pregatire care sa cuprinda:

(i) calificare MCC;

(11) asistarea la cinci sedinte de instruire practica in faza 3 a unui curs MPL;

(111) asistarea la cinci sedinte de instruire practicd in faza 4 a unui curs MPL;

(iv) asistarea la cinci sedinte de pregatire periodica orientatd pe zborul de
linie, efectuata de operator;

(v) continutul cursului pentru MCCI.

In acest caz, FI isi desfisoard primele 5 sedinte ca instructor sub
supravegherea unui TRI(A), MCCI(A) sau SFI(A) calificat pentru asigurarea
instruirii practice MPL.”;

f) FCL.910.FI:

la litera (a):

punctul 1 va avea urméatorul cuprins:
,»1. Pentru eliberarea PPL si LAPL”;

punctul 3 va avea urméatorul cuprins:

,»3. pentru calificarile de clasa si de tip pentru aeronave monomotor cu un
singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performanta cu un singur
pilot.”;

la litera (c), punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. pentru FI(As), 15 ore sau 50 de decolari in regim de instruire practica,
acoperind intreaga programa de pregatire pentru eliberarea unui PPL(As).”;

g) FCL.915.FI:

la litera (b) punctul 2, subpunctul (i) va avea urmatorul cuprins:

(1) cu exceptia unui FI(A) care asigura pregatire doar pentru LAPL(A), sa
fi promovat examenul teoretic CPL, care poate fi sustinut fara a efectua un curs de
pregatire teoretic CPL si care nu este valid pentru eliberarea unui CPL; $17;

la litera (c), punctul 2 va avea urmatorul cuprins:

,,2. cel putin 200 de ore ca PIC daca solicitantul detine cel putin un certificat
de pilot particular pentru elicoptere PPL(H) si a promovat examenul teoretic CPL,
care poate fi sustinut fard a efectua un curs de pregatire teoretic CPL si care nu
este valid pentru eliberarea unui CPL;”;
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literele (e) si (f) se abroga;

h) la FCL.930.FlI:

la litera (b):

punctul 2 va avea urmatorul cuprins:

,»2. cel putin 100 de ore de instruire teoretica, inclusiv teste de evaluare a
progreselor;”;

la punctul 3:

subpunctul (i1) va avea urmatorul cuprins:

,»(11) In cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de instruire practica, dintre
care 15 ore de instruire practica in dubla comanda;”;

subpunctele (iii), (iv) si (v) se abroga;

punctul 4 va avea urmatorul cuprins:

4. Solicitantii unui certificat de FI pe alta categorie de aeronave care detin
sau au detinut o FI(A), o FI(H) sau o FI(As) se crediteaza cu 55 de ore in ceea ce
priveste cerinta de la litera (b) punctul 2.”;

se completeaza cu litera (c) cu urmatorul cuprins:

,»(¢) Persoanele care solicita certificatul FI si care detin sau care au detinut
orice alt certificat de instructor eliberat in conformitate cu Anexanr.1 (Partea FCL)
se considera cd indeplinesc cerintele de la litera (b) punctul 1.”;

1) FCL.940.FI va avea urmatorul cuprins:

»FCL.940.FI FI — Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

1. Pentru a revalida un certificat Fl, titularii trebuie sa indeplineasca cel
putin douad dintre urmatoarele trei cerinte inainte de data de expirare a certificatului
FI:

(1) sa fi efectuat:

(A) in cazul unei FI(A) st al unei FI(H), cel putin 50 de ore de instruire
practica pe categoria corespunzatoare de aeronave, in calitate de FI, TRI, CRI, IRI,
MI sau de examinatori. Daca privilegiile de a oferi instruire pentru BIR si IR
trebuie revalidate, 10 din respectivele 50 de ore trebuie sd reprezinte instruire
practica pentru o BIR sau IR si se efectueaza in intervalul de 12 luni imediat
premergator datei de expirare a certificatului de FI;

(B) in cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de instruire practica pe dirijabile
in calitate de FI, IRI sau de examinatori. Daca privilegiile de a oferi instruire
pentru IR urmeaza a fi revalidate, 10 dintre orele respective trebuie sa reprezinte
instruire practica pentru o IR si se efectueazd in intervalul de 12 luni imediat
precedent datei expirdrii certificatului de FI;

(11) sa fi efectuat pregatire in vederea perfectionarii pentru instructori ca FI
in cadrul unei ATO sau la AAC. FI(B) si FI(S) pot efectua pregdtirea in vederea
perfectiondrii pentru instructori in cadrul unei DTO;
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(111) sa fi promovat o evaluare a competentelor in conformitate cu FCL.935
in intervalul de 12 luni imediat anterior datei expirarii certificatului de FI.

2. Pentru cel putin fiecare a doua revalidare in cazul FI(A) sau FI(H) sau
pentru fiecare a treia revalidare in cazul FI(As), FI(S) si FI(B), titularii
certificatului FI relevant trebuie sa promoveze o evaluare a competentei in
conformitate cu FCL.935.

(b) Reinnoire

Daca certificatul FI a expirat, solicitantii, in termen de 12 luni inainte de
data solicitarii de reinnoire, trebuie sa efectueze un curs de perfectionare de
instructori ca Fl in cadrul unei ATO sau la AAC, sau in cazul unui FI(B) sau FI(S)
in cadrul unei ATO, al unei DTO sau la AAC, precum si sa efectueze o evaluare a
competentei in conformitate cu FCL.935.”;

J) FCL.905.TRI va avea urmatorul cuprins:

,.FCL.905.TRI TRI — Privilegii si conditii

(a) Privilegiile unui TRI constau Tn dreptul acestuia de a asigura instruire
pentru:

1. revalidarea si reinnoirea unei IR, cu conditia ca TRI sa fie titularul unei
IR valabile;

2. eliberarea unui certificat de TRI sau SFI, cu conditia ca titularul sa
intruneasca toate conditiile urmatoare:

(i) sa aiba cel putin 50 de ore de experienta de instruire ca TRI sau SFI in
conformitate cu prezentul Regulament sau cu Regulamentul privind procedurile
administrative referitoare la operatiunile aeriene;

(ii) sa fi parcurs programa de instruire practica a partii relevante a cursului
de pregatire TRI in conformitate cu FCL.930.TRI litera (a) punctul 3 intr-un mod
considerat satisfacator de seful activitatii de pregatire al unei ATO;

3. 1n cazul unui TRI pentru avioane cu un singur pilot:

(i) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane
complexe de 1naltd performanta cu un singur pilot, cu conditia ca solicitantul sa
aiba in vedere privilegii care ii confera dreptul de a participa la operatiuni cu un
singur pilot.

Privilegiile TRI(SPA) pot fi extinse la instruirea practicd pentru calificarile
de tip pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot in
operatiuni multipilot, cu conditia ca TRI sa indeplineasca oricare din urmatoarele
conditii:

(A) sa detina sau sa fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

(B) sa aiba cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si sa fi
efectuat un curs de pregatire MCCI in conformitate cu FCL.930.MCCI;

(1) cursul MPL referitor la faza de baza, cu conditia sa aiba privilegiile
extinse la operatiuni multipilot si sd detina sau sa fi detinut un certificat de FI(A)
sau IRI(A);

4. 1n cazul unui TRI pentru avioane multipilot:

(i) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru:
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(A) avioane multipilot;

(B) avioane complexe de inalta performanta cu un singur pilot, in cazul in
care solicitantul are in vedere privilegii care sa 1i confere dreptul de a participa la
operatiuni multipilot;

(11) pregatire MCC;

(i11) cursul MPL privind fazele de baza, intermediara si avansata, cu conditia
ca, pentru faza de baza, sa detina sau sa fi detinut un certificat de FI(A) sau IRI(A);

5. 1n cazul unui TRI pentru elicoptere:

(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;

(11) pregatire MCC, cu conditia sd detind o calificare de tip pentru elicoptere
multipilot;

(iii) extinderea IR(H) cu un singur motor la IR(H) multimotor;

6. Tn cazul unui TRI pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala:

(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru aeronave
cu decolare-aterizare verticala;

(i1) pregatire MCC.

(b) Privilegiile unui TRI includ privilegiile de a efectua o evaluare practica
EBT la un operator EBT, cu conditia ca instructorul sa respecte cerintele din Partea
ORO la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene in ceea ce priveste programele de standardizare pentru
instructori EBT la respectivul operator EBT.”;

k) FCL.910.TRI va avea urmatorul cuprins:

,FCL.910.TRI TRI —Privilegii limitare

(a) Dispozitii generale. Daca pregatirea TRI se desfasoara exclusiv pe
FSTD, privilegiile TRI se limiteaza la pregatirea pe FSTD. Aceasta limitare
include insa urmatoarele privilegii pentru efectuarea, la bordul aeronavei, a:

1. zborurilor de linie sub supraveghere (LIFUS), cu conditia ca respectivul
curs de pregatire TRI sa fi inclus pregatirea specificata la FCL.930.TRI litera (a)
punctul 4 subpunctul (i);

2. pregatirii pentru aterizare, cu conditia ca respectivul curs de pregatire TRI
sa fi inclus pregatirea specificata la FCL.930.TRI litera (a) punctul 4 subpunctul
(ii); sau

3. zborului de pregatire specificat la FCL.060 litera (c¢) punctul 2, cu
conditia ca respectivul curs de pregatire TRI sa fi inclus pregatirea mentionata la
litera (@) punctul 1 sau la litera (a) punctul 2.

Limitarea la pregatirea pe FSTD este eliminatd dacd TRI au efectuat o
evaluare a competentei pe aeronava.

(b) TRI pentru avioane si acronave cu decolare-aterizare verticala — TRI(A)
st TRI(PL). Privilegiile TRI se limiteazd la tipul de avion sau aeronava cu
decolare-aterizare verticala pe care s-au efectuat pregatirea si evaluarea
competentei. Cu exceptia cazurilor in care se stabileste altfel in OSD, pentru a
extinde privilegiile TRI la alte tipuri, TRI trebuie:
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1. sd fi efectuat, in intervalul de 12 luni care preceda solicitarea, cel putin
15 segmente de ruta, inclusiv decolari si aterizari pe tipul de aeronava aplicabil,
dintre care maximum 7 segmente se pot efectua pe un FSTD;

2.sa fi efectuat componentele relevante de pregatire tehnica si
componentele de instruire practica din cursul TRI aplicabil;

3.s4 fi promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in
conformitate cu FCL.935 pentru a demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in
conformitate cu subpartea K la Anexa nr.1 (Partea FCL), capacitatea de a oferi
instruire unui pilot la nivelul necesar eliberarii unei calificari de tip, inclusiv de a
oferi instruire Tnainte si dupa zbor si instruirea teoretica.

Privilegiile TRI se extind la alte variante in conformitate cu OSD daca TRI
au efectuat componentele relevante ale pregatirii tehnice si componentele instruirii
practice ale cursului TRI aplicabil.

(c) TRI pentru elicoptere — TRI(H)

1. Privilegiile TRI(H) se limiteaza la tipul de elicopter pe care s-a sustinut
evaluarea competentei pentru eliberarea certificatului TRI. Cu exceptia cazului in
care se prevede altfel in OSD, privilegiile TRI sunt extinse la alte tipuri daca TRI:

(1) au efectuat componentele relevante de pregatire tehnica si componentele
de instruire practica din cursul TRI;

(i) au efectuat, in termen de 12 luni inaintea datei solicitarii, cel putin 10
ore pe tipul de elicopter aplicabil, dintre care maximum 5 ore pot fi efectuate pe
un simulator complet de zbor (Full Flight Simulator — FFS) sau pe un echipament
de pregétire pentru zbor (Flight Training Device — FTD) 2/3; si

(ili) au promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in
conformitate cu FCL.935 pentru a demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in
conformitate cu subpartea K din Anexa nr.1 (Partea FCL), capacitatea de a oferi
instruire unui pilot la nivelul necesar eliberarii unei calificari de tip, inclusiv de a
oferi instruire inainte si dupa zbor si instruirea teoretica.

Privilegiile TRI se extind la alte variante in conformitate cu OSD daca TRI
au efectuat componentele relevante ale pregatirii tehnice si componentele instruirii
practice ale cursului TRI aplicabil.

2. Inainte ca privilegiile unui TRI(H) s fie extinse de la privilegii pentru un
singur pilot la privilegii multipilot pe acelasi tip de elicopter, titularul trebuie sa fi
efectuat cel putin 100 de ore de zbor in operatiuni multipilot pe acest tip.

(d) Tn pofida punctelor de mai sus, titularii unui certificat de TRI care au
primit o calificare de tip in conformitate cu FCL.725 litera (e) au dreptul la
extinderea privilegiilor lor de TRI la respectivul tip nou de acronava.”;

I) laFCL.915.TRI litera (c), punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,,1. sa fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede data solicitarii, cel
putin 30 de segmente de ruta, inclusiv decolari si aterizari, ca PIC pe tipul de
aeronava aplicabil, dintre care maximum 15 segmente se pot efectua pe un FSTD
reprezentand respectivul tip; s1”;
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m) la FCL.930.TRI litera (a):

propozitia introductivd va avea urmatorul cuprins:

,Cursul de pregatire TRI este efectuat pe aecronava doar in cazul in care nu
este disponibil si accesibil niciun FSTD si include:”;

punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. 5 ore de instruire practica pe aeronava corespunzatoare sau pe un FSTD
reprezentand respectiva aeronava in cazul aeronavelor cu un singur pilot si 10 ore
pe o aeronava multipilot sau pe un FSTD reprezentand respectiva aeronava;”;

se completeaza cu punctul 4 cu urmatorul cuprins:

4. Urmatoarea pregatire, dupa caz:

(i) pregatire specifica suplimentara inainte de efectuarea zborurilor de linie
sub supraveghere (LIFUS);

(i) pregatire specifica suplimentara 1nainte de efectuarea pregatirii pentru
aterizare. Pregéatirea respectiva pe FSTD include pregatirea pentru procedurile de
urgenta legate de aeronava.”,

n) FCL.935.TRI va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.935.TRI TRI — Evaluarea competentei

(a) Evaluarea competentei pentru un TRI pe MPA si PL se efectueaza pe un
FFS. Daca nu este disponibil sau accesibil niciun FFS, se utilizeaza o aeronava.

(b) Evaluarea competentei pentru un TRI pentru avioane complexe de inalta
performanta cu un singur pilot si pentru elicoptere se efectueaza pe oricare dintre
urmatoarele:

1. pe un FFS disponibil si accesibil;

2. dacd nu este disponibil sau accesibil niciun FFS, pe o combinatie de
FSTD si o aeronava;

3. daca nu este disponibil sau accesibil niciun FSTD, pe o aeronava.”;

0) FCL.940.TRI va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.940.TRI TRI — Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

1. Avioane

Pentru a revalida un certificat TRI(A), solicitantii trebuie sa indeplineasca,
in termen de 12 luni imediat anterior datei de expirare a certificatului, cel putin
doua dintre urmatoarele trei cerinte:

(i) sa realizeze una din urmatoarele parti ale unui curs complet de pregatire
pentru calificare de tip sau recurent: o sedintd de pregétire la simulator de cel putin
trei ore si un exercitiu aerian de cel putin o ord care sa cuprinda cel putin doud
decolari si aterizari;

(i1) sa efectueze un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
TRI(A) Tn cadrul unei ATO;
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(iii) sa promoveze evaluarea competentei in conformitate cu FCL.935. Se
considera ca solicitantii care au respectat FCL.910.TRI litera (b) punctul 3 sunt in
conformitate cu aceasta cerinta.

2. Elicoptere si aecronave cu decolare-aterizare verticala

Pentru a revalida un certificat de TRI (H) sau TRI(PL), solicitantii trebuie
sa indeplineasca, in perioada de valabilitate a certificatului de TRI, cel putin doua
dintre urmatoarele trei cerinte:

(i) sa efectueze cel putin 50 de ore de instruire practica pe fiecare dintre
tipurile de aecronava pentru care sunt titularii unor privilegii de asigurare a instruirii
sau pe un FSTD reprezentand respectivele tipuri, dintre care cel putin 15 ore se
efectueaza in intervalul de 12 luni imediat anterior datei de expirare a certificatului
TRI. In cazul TRI(PL), orele respective se desfisoard ca TRI sau examinator
pentru calificare de tip (TRE) ori ca SFI sau examinator de zbor sintetic (SFE). In
cazul TRI(H), timpul de zbor ca FI, instructori pentru calificare de zbor
instrumental (IRI), instructori de pregatire sintetica (STI) sau ca orice alt tip de
examinatori este luat in considerare Tn acest scop;

(i1) sa participe la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
TRI(H) sau de TRI(PL), dupa caz, in cadrul unei ATO;

(ili) in perioada de 12 luni imediat anterioara datei de expirare a
certificatului, sa fi promovat o evaluare a competentei in conformitate cu FCL.935,
FCL.910.TRI litera (b) punctul 3 sau FCL.910.TRI litera (¢) punctul 3, dupa caz.

3. Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de TRI, titularii
trebuie sa promoveze evaluarea competentei in conformitate cu FCL.935.

4. Dacd TRI sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de
aeronava din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre
tipurile respective de acronave revalideaza certificatul de TRI pentru celelalte
tipuri detinute Tn cadrul aceleiasi categorii de aecronave, cu exceptia cazului in care
OSD prevad altfel.

5. Cerinte specifice pentru revalidarea unui certificat de TRI(H)

Se considera ca TRI(H) titulari a1 unui certificat de FI(H) pe tipul relevant
sunt in conformitate cu cerintele de la litera (a). In acest caz, certificatul de TRI(H)
este valabil pana la data expirarii certificatului de FI(H).

(b) Reinnoire

Pentru a reinnoi un certificat de TRI, solicitantii trebuie, in termen de 12
luni imediat anterior datei solicitarii, sa fi promovat evaluarea competentei in
conformitate cu FCL.935 si sa fi efectuat urmatoarele:

1. pentru avioane:

(i) cel putin 30 de segmente de ruta, inclusiv decolari si aterizari pe tipul de
avion aplicabil, dintre care maximum 15 segmente se pot efectua pe un FFS;

(ii) cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei ATO
care trebuie sa cuprinda elementele relevante ale cursului de pregatire TRI;

2. pentru elicoptere si acronave cu decolare-aterizare verticala:
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(i) cel putin 10 ore timp de zbor, inclusiv decolari si aterizari pe tipul de
aeronava aplicabil, dintre care maximum 5 ore se pot efectua pe un FFS sau pe un
FTD 2/3;

(i1) cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei ATO,
care trebuie sa cuprinda elementele relevante ale cursului de pregatire TRI;

3. daca solicitantii sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de
aeronava din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre
tipurile respective de aeronave reinnoieste certificatul de TRI pentru celelalte
tipuri detinute Tn cadrul aceleiasi categorii de aecronave, cu exceptia cazului in care
OSD prevad altfel.”;

p) FCL.905.CRI se completeaza cu litera (d) care avea urmatorul cuprins:

,,(d) Privilegiile CRI constau Tn a oferi instruirea pentru calificarile de clasa
si de tip pentru avioanele cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de
inaltd performanta cu un singur pilot, in operatiuni multipilot, cu conditia ca CRI
sa indeplineasca oricare dintre urmatoarele conditii:

1. sa detina sau sa fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

2. sa aiba cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si sa fi
efectuat un curs de pregatire MCCI in conformitate cu FCL.930.MCCI.”;

q) la FCL.930.CRI litera (a), punctul 3 va avea urmatorul cuprins:
,»3. Cinci ore de instruire practica pe avioane multimotor sau pe un FSTD
reprezentand clasa sau tipul respectiv de avion, inclusiv cel putin trei ore pe avion,

sau cel putin trei ore de instruire practicd pe avioane monomotor, asigurata de un
FI(A) calificat in conformitate cu FCL.905.FI litera (j).”;

r) FCL.940.CRI va avea urmatorul cuprins:

,»FCL.940.CRI CRI — Revalidare si reinnoire

(@) Pentru a revalida un certificat de CRI, solicitantii trebuie sa
indeplineascd, in perioada de valabilitate a certificatului de CRI, cel putin doua
dintre urmatoarele trei cerinte:

1. sd asigure cel putin 10 ore de instruire practici in calitate de CRI. In cazul
in care solicitantii detin privilegii de CRI atat pe avioane monomotor, cat si pe
avioane multimotor, orele respective de instruire practica se impart in mod egal
ntre avioanele monomotor si cele multimotor;

2. sa efectueze un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei
ATO sau la AAC,

3. sa promoveze evaluarea competentei in conformitate cu FCL.935 pentru
avioane multimotor sau monomotor, dupa caz.

(b) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de CRI,
titularii trebuie sa fi Indeplinit cerinta de la litera (a) punctul 3.

(c) Reinnoire

In cazul in care certificatul de CRI a expirat, acesta se reinnoieste daci, in
perioada de 12 luni inainte de solicitarea reinnoirii, solicitantii:
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1. au efectuat un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO
sau la AAC;
2. au efectuat evaluarea competentei astfel cum se prevede la FCL.935.”;

s) la FCL.905.IRI, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

»(a) Privilegiile IRI constau 1n a oferi pregatire pentru eliberarea,
revalidarea si reinnoirea unei BIR sau a unei IR pe categoria corespunzitoare de
aeronave.”;

t) FCL.915.IRI va avea urmatorul cuprins:

,FCL.915.IRI IRI — Conditii indispensabile

Solicitantii unui certificat de IRI trebuie:

(@) Tn cazul unui IRI(A):

1. care urmeaza sa asigure pregatire pe FSTD-uri pe durata unui curs
aprobat de pregdtire in cadrul unei ATO, sa fi efectuat cel putin 200 de ore timp
de zbor in conditii IFR dupa eliberarea BIR sau a IR, dintre care cel putin 50 de
ore sd fie pe avioane;

2. care urmeaza sa asigure pregatire pe un avion, sa fi efectuat cel putin 800
de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 400 de ore pe avioane;

3.care urmeaza sa solicite un IRI(A) pe avioane multimotor, sa
indeplineasca cerintele de la FCL.915.CRI litera (a), de la FCL.930.CRI si de la
FCL.935;

(b) Tn cazul unui IRI(H):

1. care urmeaza sa asigure pregatirc pe FSTD-uri pe durata unui curs
aprobat de pregatire in cadrul unei ATO, sa fi efectuat cel putin 125 de ore timp
de zbor 1n conditii IFR dupa eliberarea IR, dintre care cel putin 65 de ore sa fie
timp de zbor instrumental pe elicoptere;

2. care urmeaza sa asigure pregatire pe un elicopter, sa fi efectuat cel putin
500 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 250 de ore timp de
zbor instrumental pe elicoptere; si

3. care urmeaza sa solicite un IR(H) pentru elicoptere multimotor, sa
indeplineasca cerintele de la FCL.905.FI litera (h) punctul 2;

(c) solicitantii unui certificat de IRI(As) trebuie sa fi efectuat cel putin 300
de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 100 de ore timp de zbor
instrumental pe dirijabile.”;

u) la FCL.930.IRI litera (a) punctul 3, subpunctul (ii) va avea urmatorul
cuprins:

,»(11) pentru IRI(H), cel putin 10 ore de instruire practica pe un elicopter,
FFS, FTD 2/3 sau FPNT II/IIL. In cazul solicitantilor titulari ai unui certificat de
FI(H), numarul orelor respective se reduce la cel putin cinci;”;

v) FCL.905.SFI va avea urmatorul cuprins:
,,FCL.905.SFI  SFI — Privilegii si conditii
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(@) Privilegiile SFI constau in dreptul de a asigura instruire practica de zbor
sintetic pe categoria de aeronave relevanta pentru:

1. revalidarea si reinnoirea unei IR, cu conditia ca acestia sa detina sau sa fi
detinut o IR pe categoria de aeronave relevanta,

2. eliberarea unei IR, cu conditia ca acestia sa detina sau sa fi detinut o IR
pe categoria de acronave relevanta si sa fi urmat un curs de pregatire IRI.

(b) Privilegiile asociate SFI pentru avioanele cu un singur pilot constau Tn
asigurarea instruirii practice de zbor sintetic pentru:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane
complexe de Tnaltd performantd cu un singur pilot, in cazul in care solicitantii au
in vedere privilegii care sa le confere dreptul de a participa la operatiuni cu un
singur pilot.

Privilegiile SFI pentru avioanele cu un singur pilot pot fi extinse la instruirea
practica pentru calificarile de tip pentru avioane complexe de inaltd performanta
cu un singur pilot in operatiuni multipilot, cu conditia ca acestia sa indeplineasca
oricare dintre urmatoarele conditii:

(i) sa detina sau sa fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

(i) sa aiba cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si sa fi
efectuat un curs de pregatire de MCCI in conformitate cu FCL.930.MCCI,

2. cursurile de pregatire de MCC si MPL cu privire la faza de baza, cu
conditia ca privilegiile SFI(SPA) sa fi fost extinse la operatiuni multipilot in
conformitate cu punctul 1.

(c) Privilegiile asociate SFI pentru avioanele multipilot constau 1in
asigurarea instruirii practice de zbor sintetic pentru:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane
multipilot si, In cazul in care solicitantii doresc sa obtina privilegii in vederea
participarii In operatiuni multipilot, pentru avioanele complexe de 1inalta
performanta cu un singur pilot;

2. cursul de pregatire pentru MCC;

3. cursul MPL cu privire la fazele de baza, intermediara si avansata, cu
conditia ca, pentru faza de baza, sa detina sau sa fi detinut un certificat de FI(A)
sau de IRI(A).

(d) Privilegiile SFI pentru elicoptere constau in dreptul de a asigura instruire
practica de zbor sintetic pentru:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;

2. cursul MCC, daca SFI au privilegii de a oferi instruire pentru elicoptere
multipilot.

(e) Privilegiile unui SFI includ privilegiile de a efectua o evaluare practica
EBT laun operator EBT, cu conditia ca instructorul sa respecte cerintele din Partea
ORO la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene In ceea ce priveste programele de standardizare pentru
instructori EBT la respectivul operator EBT.”;

w) FCL.910.SFI va avea urmatorul cuprins:
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,FCL.910.SFI SFI — Privilegii limitate

Privilegiile SFI se limiteaza la FTD 2/3 sau FFS din tipul de aeronava pe
care s-a urmat cursul de pregatire SFI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri ale aceleiasi
categorii de acronave daca titularii:

(a) au parcurs continutul referitor la simulator al cursului relevant pentru
calificarea de tip;

(b) au efectuat componentele relevante de pregatire tehnica si componentele
FSTD ale programei de instruire practica din cursul TRI aplicabil;

(c) au desfasurat, in cadrul unui curs complet pentru calificare de tip, cel
putin trei ore de instruire practica legata de sarcinile unui SFI pe tipul aplicabil sub
supravegherea si spre satisfactia unui TRE sau a unui SFE calificat in acest scop.

Privilegiile unui SFI se extind la alte variante in conformitate cu OSD daca
SFI a efectuat componentele relevante de tip ale pregatirii tehnice si componentele
FSTD ale programei de instruire practica a cursului TRI aplicabil.”;

X) la FCL.930.SFl, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

,»(a) Cursul de pregatire practica pentru SFI cuprinde:

1. continutul FTSD al cursului pentru calificare de tip aplicabil;

2. componentele relevante de pregétire tehnica si componentele FSTD ale
programei de instruire practica din cursul TRI aplicabil;

3. 25 de ore de predare-invatare.”;

y) FCL.940.SFI va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.940.SFI SFI — Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

Pentru a revalida un certificat de SFI, solicitantii trebuie sd indeplineasca,
inainte de data expirarii certificatului de SFI, cel putin doua dintre urmatoarele trei
cerinte:

1. sa fi efectuat cel putin 50 de ore ca instructori sau examinatori pe FSTD,
dintre care cel putin 15 ore in intervalul de 12 luni imediat precedent datei expirarii
certificatului de SFI;

2. sa fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
SF1in cadrul unei ATO;

3.s4 fi promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in
conformitate cu FCL.935.

(b) In plus, solicitantii trebuie sa fi fost supusi, pe un FFS, verificarilor
competentei pentru eliberarea calificarilor de tip pentru o aeronava specifica
reprezentand tipurile pentru care acestia sunt titulari de privilegii.

(c) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de SFI, titularii
trebuie sa indeplineasca cerinta de la litera (a) punctul 3.

(d) Daca un SFI este titularul unui certificat pe mai mult de un tip de
aeronava din aceeasi categorie, evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre
tipurile respective revalideaza certificatul de SFI pentru celelalte tipuri detinute in
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cadrul aceleiasi categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad
altfel.

(e) Reinnoire

Pentru a reinnoi certificatul de SFI, solicitantii trebuie sa intruneasca, n
intervalul de 12 luni imediat anterior solicitarii reinnoirii, toate conditiile
urmatoare:

1. sa fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de
SFI1in cadrul unei ATO;

2. sa fi promovat evaluarea competentei in conformitate cu FCL.935;

3.sa fi efectuat, pe un FSTD, testul de indeméanare pentru eliberarea
calificarilor de tip pentru o aeronava specifica reprezentand tipurile pentru care
urmeaza a fi reinnoite privilegiile.”;

z) la FCL.905.STI litera (a), punctul 2 va avea urmatorul cuprins:

,,2. eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unei BIR, a unei IR si a unei
calificari de tip sau de clasd pentru aeronave cu un singur pilot, cu exceptia
avioanelor complexe de inaltd performanta cu un singur pilot.”;

aa) FCL.910.STI va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.910.STI STI — Privilegii limitate

Privilegiile titularilor unui certificat de STI se limiteaza la FSTD pe care s-
a urmat cursul de pregatire STI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri de aeronave
daca, in perioada de 12 luni imediat anterioara solicitarii, titularii:

(a) au parcurs continutul FSTD al cursului CRI sau TRI pe clasa sau pe tipul
de aeronava pentru care se solicita privilegii de asigurare a instruirii;

(b) au promovat, pe FSTD pe care urmeaza sa se desfasoare instruirea
practica, sectiunea aplicabila a verificarii competentei in conformitate cu
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL) pentru clasa sau tipul de aeronava
corespunzator.

Pentru STI(A) care oferd instruire exclusiv pe echipament de pregatire
instrumentald de baza (BITD), verificarea competentei cuprinde numai exercitiile
corespunzatoare unui test de indemanare pentru eliberarea unui PPL(A);

(c) au efectuat, in cadrul unui curs pentru CPL, IR, PPL sau pentru calificare
de clasa sau de tip, cel putin trei ore de instruire practica sub supravegherea unui
FI, CRI(A), IRI sau TRI desemnat de ATO 1in acest scop, inclusiv cel putin o ora
de instruire practicd sub supravegherea unui FIE in categoria de aeronava
corespunzatoare.”;

bb) FCL.915.STI va avea urmatorul cuprins:

,»FCL.915.STI STI — Conditii indispensabile

(@) Persoanele care solicita eliberarea unui certificat de STI trebuie:

1. sa detina sau sa fi detinut, in intervalul de trei ani care preceda solicitarea,
un certificat de pilot si privilegii de asigurare a instruirii adecvate cursurilor care
se intentioneaza a fi oferite;
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2.s53 fi efectuat pe un FSTD verificarea competentei corespunzdtoare
calificarii de clasda sau de tip in intervalul de 12 luni care precedd imediat
solicitarea.

Persoanele care solicita eliberarea unui certificat de STI(A) si care doresc
sd ofere instruire exclusiv pe BITD efectueaza doar exercitiile corespunzatoare
unui test de indemanare pentru eliberarea unui PPL(A).

(b) Pe langa cerintele prevazute la litera (a), persoanele care solicita
eliberarea unui certificat de STI(H) trebuie sa fi efectuat cel putin o ora timp de
zbor ca asistent n cabina de pilotaj a tipului aplicabil de elicopter, in intervalul de
12 luni imediat anterior solicitarii.”;

cc) FCL.940.STI va avea urmatorul cuprins:

,FCL.940.ST1 STI — Revalidarea si reinnoirea certificatului de STI

(a) Revalidare

Pentru a reinnoi un certificat de STI, solicitantii trebuie ca, in intervalul de
12 luni imediat anterior datei expirarii certificatului de STI, sa intruneasca toate
conditiile urmatoare:

1. sa fi efectuat cel putin trei ore de instruire practica pe un FSTD, ca parte
a unui curs complet pentru CPL, IR, PPL sau pentru calificarea de clasa sau de tip;

2.sa fi promovat, pe FSTD pe care se desfasoara instruirea practica,
sectiunile aplicabile ale verificarii competentei in conformitate cu Apendicele nr.9
la Anexa nr. 1 (Partea FCL) pentru clasa sau tipul de aeronava corespunzatoare.

Pentru STI(A) care ofera instruire exclusiv pe BITD, verificarea
competentei cuprinde exercitiile corespunzatoare unui test de indeméanare doar
pentru eliberarea unui PPL(A).

(b) Reinnoire

Pentru a reinnoi certificatul de STI, solicitantii trebuie ca, in intervalul de
12 luni imediat anterior solicitarii de reinnoire:

1. sd urmeze un curs de perfectionare in calitate de STI in cadrul unei ATO;

2.sa promoveze, pe FSTD pe care se desfasoara instruirea practica,
sectiunile aplicabile ale verificarii competentei in conformitate cu Apendicele nr.9
la Anexa nr.1 (Partea FCL) pentru clasa sau tipul de aeronava corespunzatoare.

Pentru un STI(A) care oferd instruire exclusiv pe BITD, verificarea
competentei cuprinde exercitiile corespunzatoare unui test de indemanare doar
pentru eliberarea unui PPL(A);

3. sa efectueze, in categoria relevantda de aeronave, in cadrul unui curs
complet CPL, IR, PPL sau pentru calificare de clasa sau de tip, cel putin trei ore
de instruire practica sub supravegherea unui FI, CRI, IRI sau TRI desemnat de
ATO in acest scop, inclusiv cel putin o ora de instruire practica sub supravegherea
unui examinator pentru instructori de zbor (FIE).”;

dd) la litera (b), textul ,.https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/AUTO/?uri=celex:32011R1178R%2802%29” se exclude;
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10) in Partea FCL SUBPARTEA K — EXAMINATORI:

a) FCL.1000 va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.1000 Certificate de examinator

(a) Dispozitii generale

Titularii unui certificat de examinator trebuie:

1. cu exceptia cazului in care Anexa nr.1 (Partea FCL) prevede altfel, sa fie
titularii unui certificat, ai unei calificari sau ai unui certificat echivalent celor
pentru care sunt autorizati sa desfdsoare teste de indemanare, verificari ale
competentei sau evaludri ale competentei si sa aiba privilegiul de a oferi instruire
pentru acestea;

2. sa fie calificati sa actioneze ca PIC pe aeronava in timpul unui test de
indemanare, al verificarii competentei sau al evaludrii competentei, daca acestea
se desfasoard pe o aeronava.

(b) Conditii speciale:

1. AAC poate elibera un certificat specific care acorda privilegii pentru
desfasurarea testelor de indemanare, a verificarilor competentei si a evaluarilor
competentei daca nu este posibild respectarea cerintelor stabilite in prezenta
subparte din cauza introducerii oricaror dintre urmatoarele:

(i) aeronave noi in Republica Moldova sau in flota unui operator;

(if) cursuri noi de pregatire in Anexa nr.1 (Partea FCL).

Un astfel de certificat se limiteaza la testele de indemanare, verificarile
competentei si evaludrile competentei necesare pentru introducerea noului tip de
aeronava sau a noului curs de pregatire, iar valabilitatea sa nu poate depasi, in
niciun caz, un an.

2. Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care
doresc sa solicite eliberarea unui certificat de examinator trebuie sa indeplineasca
conditiile indispensabile si cerintele de revalidare pentru respectiva categorie de
certificat de examinator.

3.1n cazul in care nu este disponibil niciun examinator calificat, AAC
autorizeazad inspectori sau examinatori care nu indeplinesc cerintele relevante
pentru calificarea de clasa, de tip sau de instructor, astfel cum sunt specificate la
litera (a), in vederea efectuarii testelor de indemanare, a verificarilor competentei
st a evaluadrilor competentei.

(c) Examinarea furnizata in afara Republicii Moldova:

1. Prin derogare de la dispozitiile literei (a), in cazul testelor de indeméanare
st al verificarilor competentei furnizate in afara Republicii Moldova pentru care
statele respective sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago, AAC
elibereaza un certificat de examinator solicitantilor care detin un certificat de pilot
conform cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago, cu conditia ca solicitantii
respectivi:

(1) sa fie titulari cel putin ai unui certificat, ai unei calificari sau ai unui
certificat echivalent celui pentru care sunt autorizati sad desfasoare teste de
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indemanare, verificari ale competentei sau evaludri ale competentei si, in orice
caz, sa fie titularii cel putin ai unui CPL;

(i1) sa fie calificati sa actioneze ca PIC in aeronava in timpul unui test de
indemanare sau al unei verificari a competentei care se desfasoara in acronava;

(iii) sa indeplineasca cerintele prevazute 1n prezenta subparte pentru
eliberarea certificatului de examinator relevant; si

(iv) sa demonstreze AAC un nivel corespunzator de cunoastere a normelor
internationale de sigurantd a aviatiei, astfel incat sa isi poata exercita privilegiile
de examinator in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL).

2. Certificatul mentionat la punctul 1 se limiteaza la efectuarea de teste de
indemanare si verificari ale competentei:

(i) in afara teritoriului Republicii Moldova pentru care statele membre
OACI sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago; si

(if) pentru pilotii care cunosc suficient limba in care se face
testul/verificarea.

(d) Examinatorii certificati, conform prevederilor Regulamentului (UE)
nr. 1178/2011, de catre autoritatile aeronautice din statele-membre ale Uniunii
Europene pot fi acceptati de catre AAC pentru a desfasura teste de indemanare,
verificari ale competentei sau evaluari ale competentei personalului navigant din
Republica Moldova. Procedura simplificata de acceptare a acestor examinatori va
f1 stabilita de AAC.”;

b) FCL.1005 va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.1005 Limitarea privilegiilor in cazul unor interese directe

Examinatorii nu desfasoara:

(a) teste de indemanare sau evaluari ale competentei pentru persoanele care
solicita eliberarea unui certificat sau a unei calificari si carora le-au furnizat peste
25 % din instruirea practica necesara pentru certificat, calificarea pentru care se
sustine testul de indemanare sau evaluarea competentei; si

(b) teste de indemanare, verificari ale competentei sau evaluari ale
competentei ori de cate ori cred ca obiectivitatea lor ar putea fi afectata.”;

c) la FCL.1015:

litera (a) va avea urmatorul cuprins:

,»(2) Solicitantul unui certificat de examinator trebuie sa urmeze un curs de
standardizare care este asigurat de AAC sau care este asigurat de o ATO si aprobat
de AAC.”;

litera c) va avea urmatorul cuprins:

,,(C) Titularii unui certificat de examinator acceptat de AAC in conformitate
cu prevederile FCL.1000 (d) desfasoara teste de indemanare, verificari ale
competentei sau evaludri ale competentei unui solicitant care se afla in
responsabilitatea AAC, cu conditia ca au analizat cele mai recente informatii
disponibile care contin procedurile nationale relevante.”;
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d) FCL.1025 va avea urmatorul cuprins:

,FCL.1025 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor de
examinator

(a) Valabilitate

Un certificat de examinator este valabil trei ani.

(b) Revalidare

Pentru a revalida un certificat de examinator, titularii trebuie sa
indeplineasca toate conditiile urmatoare:

1. inainte de data expirarii certificatului, sa fi efectuat cel putin sase teste de
indemanare, verificari ale competentei, evaluari ale competentei sau faze de
evaluare EBT in cadrul unui modul EBT mentionat la ORO.FC.231 din partea
ORO la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene;

2. in perioada de 12 luni imediat anterioard datei expirarii certificatului, sa
fi efectuat un curs de reimprospatare a cunostintelor pentru examinatori, asigurat
de AAC sau asigurat de 0 ATO si aprobat de AAC,;

3. unul dintre testele de indemanare, verificarile competentei, evaluarile
competentei sau faze de evaluare EBT efectuate in conformitate cu punctul 1 se
desfasoara in perioada de 12 luni imediat anterioara datei expirarii certificatului
de examinator; si:

(i) sa fi fost evaluat de un inspector din partea AAC sau de un examinator
superior autorizat In mod expres in acest sens de catre AAC care elibereaza
certificatul de examinator; sau

(ii) sa respecte cerintele de la FCL.1020.

Daca solicitantii unei revalidari sunt titularii unor privilegii pentru mai mult
de o categorie de examinatori, toate privilegiile de examinator pot fi revalidate in
cazul in care solicitantii indeplinesc cerintele de la litera (b) punctele 1 si 2 si de
la FCL.1020 pentru una dintre categoriile de certificate de examinator detinute, in
acord cu AAC.

(c) Reinnoire

Daca certificatul a expirat, inainte de reluarea exercitarii privilegiilor
solicitantii trebuie sa indeplineasca cerintele de la litera (b) punctul 2 si de la
FCL.1020 in perioada de 12 luni imediat anterioara solicitarii retnnoirii.

(d) Un certificat de examinator se revalideaza sau se reinnoieste numai daca
solicitantii demonstreaza ca indeplinesc in permanentda cerintele prevazute la
FCL.1010 si FCL.1030.”;

e) la FCL.1005.FE, literele (d) si (e) se abroga;

f) FCL.1005.TRE:

la litera (a), punctele 2 si 5 vor avea urmatorul cuprins:

,,2. verificari ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea calificarilor
de tip si a IR;”;
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9. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unor
certificate de TRI sau SFI pe categoria de aeronave aplicabild, cu conditia ca
acestia sa fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca TRE si sa fi urmat pregatire
specificd pentru evaluarea competentei in conformitate cu FCL.1015 litera (b).”;

la litera (b), punctul 4 va avea urmatorul cuprins:

4. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unor
certificate de TRI(H) sau SFI(H), cu conditia ca acestia sa fi acumulat cel putin
trei ani de experientd ca TRE si sd fi urmat pregatire specifica pentru evaluarea
competentei in conformitate cu punctul FCL.1015 litera (b).”;

g) la FCL.1005.CRE, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

»(b) verificari ale competentei pentru:

1. revalidarea sau reinnoirea calificarilor de clasa si de tip;

2. revalidarea IR, cu conditia ca acestia sa fi executat cel putin 1 500 de ore
ca piloti pe avioane si sa fi efectuat cel putin 450 de ore timp de zbor in conditii
IFR;

3. reinnoirea IR, cu conditia sd respecte cerintele prevazute la punctul
FCL.1010.IRE litera (a); si

4. revalidarea si reinnoirea BIR, cu conditia ca CRE sa fie efectuat:

(i) 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane;

(1) 450 de ore timp de zbor in conditii [FR.”;

h) la FCL.1010.CRE, litera (b) va avea urmatorul cuprins.
,,(b) sa fie titularii unui certificat de CRI sau de FI cu privilegii de asigurare
a instruirii pentru clasa sau tipul aplicabile;”;

i) FCL.1005.IRE va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.1005.IRE IRE — Privilegii

Privilegiile titularilor unui certificat de examinator pentru calificarea de
zbor instrumental (IRE) constau in dreptul de a desfasura teste de indemanare
pentru eliberarea de BIR si IR si verificari ale competentei pentru revalidarea sau
reinnoirea BIR si a IR.”;

J) FCL.1010.IRE va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.1010.IRE IRE — Conditii indispensabile

(@) IRE(A)

Persoanele care solicitd un certificat de IRE (examinator pentru calificarea
de zbor instrumental) pentru avioane trebuie sa fie titularii unui certificat de IRI(A)
sau de FI(A) cu privilegiul de a oferi instruire pentru IR(A) si trebuie sa fi efectuat:

1.2 000 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane; si

2.450 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care 250 de ore ca
instructor.

(b) IRE(H)
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Persoanele care solicita un certificat de IRE pentru elicoptere trebuie sa fie
titularii unui certificat de IRI(H) sau de FI(H) cu privilegiul de a oferi instruire
pentru IR(H) si trebuie sa fi efectuat:

1. 2 000 de ore timp de zbor ca piloti pe elicoptere; si

2. 300 de ore timp de zbor instrumental pe elicoptere, dintre care 200 de ore
ca instructor.

(c) IRE(AS)

Persoanele care solicita un certificat de IRE pentru dirijabile trebuie sa fie
titularii unui certificat de IRI(As) sau de FI(As) cu privilegiul de a oferi instruire
pentru IR(As) si trebuie sa fi efectuat:

1. 500 de ore timp de zbor ca piloti pe dirijabile; si

2. 100 de ore timp de zbor instrumental pe dirijabile, dintre care 50 de ore
ca instructor.”;

k) FCL.1005.SFE va avea urmatorul cuprins:

,,FCL.1005.SFE SFE — Privilegii si conditii

(a) SFE (examinatorii de zbor sintetic) pentru avioane [SFE(A)] si SFE
pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala [SFE(PL)]

Privilegiile SFE pentru avioane sau pentru aeronave cu decolare-aterizare
verticald constau in efectuarea, pe un FFS sau pentru evaluarile de la punctul 5 pe
FSTD aplicabile:

1. a unor teste de indemanare si verificari ale competentei pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane sau aeronave cu
decolare-aterizare verticala, dupa caz;

2. a unor verificari ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea IR
daca sunt combinate cu revalidarea sau reinnoirea unei calificari de tip, cu conditia
sa fi promovat o verificare a competentei pentru tipul de aeronava, inclusiv
calificarea de zbor instrumental din decursul ultimului an;

3. a unor teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(A);

4. a unor teste de indeméanare pentru eliberarea MPL, cu conditia sa fi
respectat cerintele prevazute la FCL.925; si

5. aunei evaludri a competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea
unui certificat de SFI pe categoria de acronave relevanta, cu conditia sa fi acumulat
cel putin trei ani de experientd ca SFE(A) si sa fi urmat pregatire specifica pentru
evaluarea competentei in conformitate cu FCL.1015 litera (b).

(b) SFE pentru elicoptere — [SFE(H)]

Privilegiile unui SFE(H) constau in efectuarea pe un FFS sau pentru
evaludrile de la punctul 4 pe FSTD aplicabil:

1. a unor teste de indemanare si verificari ale competentei pentru eliberarea,
revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip;

2. a unor verificari ale competentei pentru revalidarea si reinnoirea IR daca
verificarile respective sunt combinate cu revalidarea sau reinnoirea unei calificari
de tip, cu conditia ca SFE sa fi promovat o verificare a competentei pentru tipul
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de aeronava, inclusiv calificarea de zbor instrumental din decursul ultimului an
anterior verificarii competentei;

3. a unor teste de Indemanare pentru eliberarea ATPL(H); si

4. a unor evaluari ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau
reinnoirea unui certificat de SFI(H), cu conditia sa fi acumulat cel putin trei ani de
experienta ca SFE(H) si sda fi urmat pregatire specifica pentru evaluarea
competentei in conformitate cu FCL.1015 litera (b).”;

I) FCL.1010.SFE va avea urmatorul cuprins.

,FCL.1010.SFE SFE - Conditii indispensabile

(@) SFE(A)

Solicitantii unui certificat de SFE(A) trebuie sa indeplineasca toate
conditiile urmatoare:

1. n cazul avioanelor multipilot:

(i) sa detina sau sa fi detinut un ATPL(A) si o calificare de tip;

(i) sa detina un certificat de SFI(A) pentru tipul aplicabil de avion; si

(iii) sa fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane
multipilot;

2. in cazul avioanelor complexe de inalta performanta cu un singur pilot:

(i) sa detina sau sa fi detinut un CPL(A) sau un ATPL(A) si o calificare de
tip;

(ii) sa detina un certificat de SFI(A) pentru clasa sau tipul aplicabil de avion;
s

(iii) sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane cu
un singur pilot;

3. pentru obtinerea unui certificat de SFE, sa fi efectuat cel putin 50 de ore
de instruire practicd de zbor sintetic ca TRI(A) sau SFI(A) pe tipul aplicabil.

(b) SFE(H)

Persoanele care solicita un certificat de SFE(H) trebuie sa indeplineasca
toate conditiile urmatoare:

1. s detina sau sa fi detinut un ATPL(H) s1 o calificare de tip pentru tipul
aplicabil de elicopter;

2. sa fie titularii unui certificat de SFI(H) pentru tipul aplicabil de elicopter;

3. sa fi efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor ca piloti pe elicoptere
multipilot;

4. pentru obtinerea unui certificat de SFE, sa fi efectuat cel putin 50 de ore
de instruire practicd de zbor sintetic ca TRI(H) sau SFI(H) pe tipul aplicabil.”;

m) la FCL.1005.FIE, litera (c) va avea urmatorul cuprins.

,,(¢) FIE(As). Privilegiile unui FIE pe dirijabile constau in dreptul de a
desfasura evaludri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea
certificatelor de instructor pe dirijabile, cu conditia detinerii certificatului de
instructor relevant.”;

n)la FCL.1010.FIE, literele (d) si (e) se abroga;
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11)in Apendicele nr.1 la Partea FCL.:

a) punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,1. LAPL si PPL

1.1. Pentru eliberarea unui LAPL, titularul unui LAPL pe o alta categorie
de aeronave se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele referitoare la
cunostintele teoretice pe subiectele comune stabilite la FCL.120 litera (a).

1.2. Pentru eliberarea unui LAPL sau a unui PPL, titularii unui PPL, CPL,
sau ATPL pe o alta categorie de aeronave se crediteaza in ceea ce priveste cerintele
referitoare la cunostintele teoretice pe subiectele comune stabilite la FCL.215
litera (a). Acest credit se aplica, de asemenea, solicitantilor unui LAPL sau PPL
care detin un BPL eliberat in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau un
SPL eliberat Tn conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, cu exceptia subiectului
,havigatie”, pentru care nu se transfera credite.

1.3. Pentru eliberarea unui PPL, titularul unui LAPL pe aceeasi categorie de
aeronave se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele referitoare la instruirea
teoretica si examinarea teoretica.

1.4. Prin derogare de la punctul 1.2, pentru eliberarea unui LAPL(A),
titularul unui SPL eliberate in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor cu
privilegii de zbor pe TMG trebuie sa demonstreze un nivel adecvat de cunostinte
teoretice pentru clasa de avioane monomotor cu piston (aterizare pe uscat) in
conformitate cu FCL.135.A litera (a) punctul 2.”;

b) la punctul 4, subpunctul 4.1 va avea urmatorul cuprins:

,,4.1. Solicitantii unei IR sau ai unei BIR care au promovat examinarile
teoretice relevante pentru un CPL pe aceeasi categorie de acronave se crediteaza
in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice la urmatoarele
subiecte:

- performante umane;

- meteorologie;

- comunicatii.”;

12)in Apendicele nr.3 la Partea FCL:

a) sectiunea A:

la punctul 9, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pana la 55 de ore pot fi efectuate ca SPIC.
Timpul de zbor instrumental ca SPIC se contabilizeaza ca timp de zbor ca PIC
numai pana la un maxim de 20 de ore.”;

alineatul urmator punctului 9 (f) 3 (ii) va avea urmatorul cuprins:
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»Solicitantii care detin o BIR sau un certificat de absolvire a modulului
pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore in
ceea ce priveste timpul de instruire instrumentala necesar. Nu se crediteaza orele
efectuate pe un BITD.”;

b) sectiunea C:

la punctul 8, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,»(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pana la 55 de ore pot fi efectuate ca elev
pilot comandant (SPIC). Timpul de zbor instrumental ca SPIC se contabilizeaza
ca timp de zbor ca PIC numai pana la un maxim de 20 de ore.”;

alineatul urmator punctului 8 (e) 2 (ii) va avea urmatorul cuprins:

,»Solicitantii care detin o BIR sau un certificat de absolvire a modulului
pentru pregdtirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore in
ceea ce priveste timpul de instruire instrumentald necesar. Nu se crediteaza orele
efectuate pe un BITD; si”;

C) sectiunea D punctul 8:
litera (b) va avea urmatorul cuprins:
»(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pana la 55 de ore pot fi efectuate ca SPIC;”;

litera (e) va avea urmatorul cuprins:

,»(€) 10 ore de instruire practica instrumentala, dintre care pana la cinci ore
pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I, FTD 2, FNPT Il sau FFS.
Solicitantii care detin o BIR sau un certificat de absolvire a modulului pentru
pregdtirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore in ceea ce
priveste timpul de instruire instrumentala necesar. Nu se crediteaza orele efectuate
pe un BITD;”;

d) sectiunea E:

la punctul 3, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

»(a) sa fi efectuat 150 de ore timp de zbor; inclusiv 50 de ore ca PIC pe
avioane, dintre care 10 ore sa reprezinte timp de zbor 1n raid.

Cu exceptia cerintei de 50 de ore ca PIC pe avioane, numarul de ore ca PIC
pe alte categorii de aeronave poate fi luat in considerare pentru cele 150 de ore de
timp de zbor pe avion in oricare dintre urmatoarele cazuri:

(i) 20 de ore pe elicoptere, daca solicitantii sunt titularii unui PPL(H);

(if) 50 de ore pe elicoptere, daca solicitantii sunt titularii unui CPL(H);

(iii) 10 ore pe TMG sau planoare;

(iv) 20 de ore pe dirijabile, daca solicitantii sunt titularii unui PPL(As);

(V) 50 de ore pe dirijabile, daca solicitantii sunt titularii unui CPL(As).”;

punctul 9 va avea urmatorul cuprins:

,»9. Solicitantii care detin o IR(A) valabila se crediteazd in ceea ce priveste
timpul de instruire instrumentala in dubla comanda. Solicitantii care detin o IR(H)
valabila se crediteaza cu pana la 5 ore de instruire instrumentala in dubla comanda,
caz 1n care cel putin 5 ore timp de instruire instrumentald in dubla comanda se
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asigurd pe un avion. Solicitantii care detin o BIR sau un certificat de absolvire a
modulului pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la
10 ore in ceea ce priveste timpul de instruire instrumentald necesar.”;

la punctul 12, litera (c) va avea urmatorul cuprins:

,»(€) 10 ore timp de instruire practica instrumentala, dintre care pana la 5 ore
pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I, FNTP II sau FFS. Solicitantii
care detin o BIR sau un certificat de absolvire a modulului pentru pregatirea de
baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore in ceea ce priveste timpul
de instruire instrumentala necesar. Nu se crediteaza orele efectuate pe un BITD;”;

e) la sectiunea J punctul 4 litera (b), textul ,,https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/AUTO/?uri=celex:32011R1178R%2802%29” se exclude;

f) la sectiunea K punctul 3, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

,(a) sa fi efectuat 155 de ore timp de zbor, inclusiv 50 de ore ca PIC pe
elicoptere, dintre care 10 ore reprezinta zbor in raid.

Cu exceptia cerintei de 50 de ore ca PIC pe elicoptere, numarul de ore ca
PIC pe alte categorii de aeronave poate fi luat in considerare pentru cele 155 de
ore de timp de zbor pe elicopter in oricare din urméatoarele cazuri:

1. 20 de ore pe avioane, daca solicitantii sunt titularii unui PPL(A);

2. 50 de ore pe avioane, daca solicitantii sunt titularii unui CPL(As);

3. 10 ore pe TMG sau planoare;

4. 20 de ore pe dirijabile, daca solicitantii sunt titularii unui PPL(As);

5. 50 de ore pe dirijabile, daca solicitantii sunt titularii unui CPL(As).”;

13) in Apendicele nr.6 la Partea FCL.:

a) la sectiunea A:

punctul 2 va avea urméatorul cuprins:

2. Persoanele care solicitd sa urmeze un curs modular de IR(A) trebuie sa
fie titulari ai unui PPL(A) sau ai unui CPL(A). Persoanele care solicita sa urmeze
modulul ,,Proceduri zbor instrumental” si care nu sunt titulari ai unui CPL(A)
trebuie sa fie titulari ai unei BIR sau ai unui certificat de absolvire a modulului de
pregatire de baza in zbor instrumental.

ATO trebuie sa se asigure ca persoana care solicitd sa urmeze un curs IR(A)
multimotor si care nu a fost titular al unei calificéri de clasa sau de tip multimotor
pentru avioane a urmat cursul de pregatire multimotor prevazut in subpartea H
inainte de a Incepe pregatirea practica pentru cursul IR(A).”;

punctul 10.1 va avea urmatorul cuprins:

,,10.1 Titularii unui CPL(A), ai unei BIR sau ai unui certificat de absolvire
a modulului pentru pregatirea de bazad in zbor instrumental sunt creditati cu pana
la 10 ore in ceea ce priveste numarul total de ore de pregatire prevazut la punctele
7 s1 8 de mai sus.”;

b) sectiunea Aa se completeaza cu punctele 8! si 82 cu urmatorul cuprins:
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le 0-5i 16 asi-devin Hsii2 -

,,8L. Solicitantii unui curs modular IR(A) pe bazd de competente care detin
o BIR in conformitate cu FCL.835 si care au beneficiat de cel putin 10 ore timp de
zbor instrumental in regim de instruire in cadrul unei ATO pot fi creditati in ceea
ce priveste cursul de pregatire mentionat la punctul 4, cu conditia ca toate
subiectele calificarii de zbor instrumental pe baza de competente sa fi fost incluse
in pregatirea respectiva pentru BIR si evaluate de ATO care oferd cursul modular
de pregatire de zbor pe baza de competente.

82. Solicitantii unui curs modular IR(A) pe baza de competente care sunt
titulari ai unei BIR si au o experienta de cel putin 50 de ore timp de zbor in conditii
IFR ca PIC pe avioane trebuie:

(@) Tn cadrul unei ATO:

(i) sa fie evaluati ca avand un nivel admisibil de cunostinte teoretice pentru
calificarea de zbor instrumental pe baza de competente;

(11) sa beneficieze de pregatire de zbor corespunzatoare pentru a-si extinde
privilegiile IFR in conformitate cu FCL.605.IR litera (a);

(b) dupa finalizarea celor prevazute la litera (a):

(i) sa promoveze testul de indemanare pentru IR(A) in conformitate cu
Apendicele nr.7 la Anexa nr.1 (Partea FCL);

(i1) sa demonstreze examinatorului, verbal, in timpul testului de indemanare
ca au dobandit un nivel adecvat de cunostinte teoretice de legislatie aeronautica,
de meteorologie, precum si de planificare a zborului si performante de zbor.”;

14)in Apendicele nr.7 la Partea FCL.:

a) denumirea va avea urmatorul cuprins:
,, Testul de indemanare pentru BIR si IR”;

b) punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,,1. Solicitantii trebuie sa fi beneficiat de instruire pe aeronave de aceeasi
clasd sau de acelasi tip ca cele care urmeaza a fi folosite pentru test, care trebuie
sa fie echipate in mod corespunzator pentru operatiuni de pregatire si testare.”;

C) punctul 9 va avea urmatorul cuprins:

,,9. Solicitantii trebuie sa ii indice examinatorului verificarile si sarcinile
efectuate, inclusiv identificarea echipamentelor radio. Verificarile se efectueaza in
conformitate cu lista de verificare autorizata specifica acronavei pe care se sustine
testul. In timpul pregatirii inainte de zbor in vederea testului, solicitantii trebuie sa
determine regimul motoarelor si vitezele. Solicitantii trebuie sa calculeze datele
privind performanta la decolare, apropiere si aterizare in conformitate cu manualul
de operatiuni sau cu manualul de zbor al aeronavei utilizate.”;

d) la punctul 11:
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tabelul ,,Continutul testului” aferent categoriei de avioane va avea urmatorul
cuprins:

»Avioane

SECTIUNEA 1 - PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI PLECARE

Folosirea listei de verificare, a abilitatilor de zbor, a procedurilor antijivrare/de dejivrare etc. se
aplica tuturor sectiunilor

a. Utilizarea manualului de zbor (sau a unui document echivalent), in special calculul
performantelor avionului, masa si centrajul

Utilizarea documentelor serviciilor de trafic aerian si a buletinului meteorologic
Pregatirea planului de zbor ATC, a planului/jurnalului de zbor IFR

Identificarea mijloacelor de navigatie necesare pentru procedurile de plecare, de
sosire si de apropiere

ale|o

Inspectia Tnainte de zbor
Minimele meteorologice
Rulaj

Plecare PBN (daca este cazul):

- se verificd dacd procedura corecta a fost incarcata in sistemul de navigatie; si
- se efectueaza verificari incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si
diagrama de plecare

I. Informare Tnainte de decolare, decolare
j(©). |Trecerea la zborul instrumental

k(). [Proceduri de plecare instrumentala, inclusiv pleciri PBN, si calarea altimetrului
1(®). |Legatura cu ATC — conformare, proceduri R/T

Sle ||

SECTIUNEA 2 - MANEVRE GENERALE (©)

a. Controlul avionului numai cu ajutorul instrumentelor, inclusiv zbor orizontal la
diferite viteze, compensare

Viraje in urcare si in coborare cu mentinerea ratei 1 de viraj

C. Reveniri din atitudini neobisnuite, inclusiv mentinerea in viraj cu inclinare de 45° si
viraje stranse Tn coborare

d (“Y). |Revenire din apropiere de angajare in zbor orizontal, in viraje in urcare/coborare si
in configuratie de aterizare

e. Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord: urcare sau coborare stabilizata,
viraje orizontale cu rata 1 spre capuri date, revenirea din atitudini neobisnuite

SECTIUNEA 3 - PROCEDURI IFR PE RUTA (©)

a. Urmarirea traiectului, inclusiv interceptarea, de exemplu NDB, VOR, sau a
traiectoriei Tntre puncte intermediare
b. Utilizarea sistemului de navigatie si a mijloacelor de radionavigatie
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C. Zbor orizontal, mentinerea capului, a altitudinii si a vitezei fatd de aer, alegerea
regimurilor motoarelor, tehnica de compensare
Calarea altimetrului
e. Previzionarea si revizuirea orelor estimate de sosire (asteptare pe rutd, daca este
necesar)
f. Monitorizarea desfasurarii zborului, jurnalul de bord, consumul de combustibil,
gestionarea sistemelor
g. Proceduri de protectie contra jivrarii, simulate daca este necesar
h. Legatura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
SECTIUNEA 3a - PROCEDURI DE SOSIRE
a. Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor, daca
este cazul
Proceduri de sosire, verificarea altimetrului
C. Limite de altitudine si de viteza, daca este cazul
d. Sosire PBN (daca este cazul):
- se verifica daca procedura corecta a fost incarcata in sistemul de navigatie; si
- se efectueaza verificari incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si
diagrama de sosire
SECTIUNEA 4 (©)) - OPERATIUNI 3D (¢*)
a. Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie
Verificarea unghiului traiectoriei verticale
Pentru RNP APCH:
- se verificd dacd procedura corecta a fost incarcata in sistemul de navigatie; si
- se efectueaza verificari incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si
diagrama de apropiere
b. Informarea  pentru  apropiere §i  aterizare, inclusiv  verificdrile de
coborare/apropiere/aterizare si identificarea instalatiilor
c(®). |Procedura de asteptare
d. Conformarea cu procedura de apropiere publicatd
e. Cronometrarea procedurii de apropiere
f. Mentinerea altitudinii, a vitezei si a capului (apropiere stabilizata)
g (). |Procedura de ratare
h (M). |Procedura de apropiere intrerupta/aterizare
I Legatura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
SECTIUNEA 5 (©)) — OPERATIUNI 2D (%)
a. Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie

Pentru RNP APCH:

- se verifica daca procedura corecta a fost Incarcata in sistemul de navigatie; si
- se efectueaza verificari incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si
diagrama de apropiere
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b. Informarea  pentru  apropiere §i  aterizare, inclusiv  verificdrile de
coborare/apropiere/aterizare si identificarea instalagiilor

¢ (M). |Procedura de asteptare

d. Conformarea cu procedura de apropiere publicata
e. Cronometrarea procedurii de apropiere
f. Mentinerea altitudinii/distantei fata de MAPT, a vitezei si a capului (apropiere

stabilizatd), repere de coborare gradata (SDF), daca este cazul
g (). |Procedura de ratare
h (*)). [Procedura de apropiere intrerupti/aterizare

I. Legatura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR INOPERANT (doar avioane multimotor) ()

Simularea defectéarii motorului dupd decolare sau in timpul ratarii

Apropiere, ratare si procedura de apropiere intrerupta cu un motor inoperant
Apropiere si aterizare cu un motor inoperant
Legatura — conformarea cu ATC, proceduri R/T”;

olo|o|e

textul de la nota de subsol (++) dupa tabelul ,,Avioane” va avea urmatorul
cuprins:

(1) Pentru a obtine privilegii PBN, o apropiere fie din sectiunea 4, fie din
sectiunea 5 trebuie sa fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila
din punct de vedere practic, aceasta se efectueaza intr-un FSTD echipat in mod
corespunzator.”;

textul de la nota de subsol (+) dupa tabelul ,,Elicoptere” va avea urmatorul
cuprins:

,»(T) Pentru a obtine privilegii PBN, o apropiere fie din sectiunea 4, fie din
sectiunea 5 trebuie sa fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila
din punct de vedere practic, aceasta se efectucaza intr-un FSTD echipat in mod
corespunzator.”;

15) Apendicele nr.8 la Partea FCL va avea urmatorul cuprins:

»Apendicele nr.8
la Partea FCL

Acordarea de credite cu privire la componenta IR
a verificarii competentei pentru o calificare de clasa sau de tip

A. Avioane

Se acorda credite numai daca titularilor li se revalideaza sau li se reinnoiesc privilegiile
IR pentru avioane monomotor cu un singur motor si pentru avioane multimotor cu un singur
pilot, dupa caz.

Daca se efectueaza un test de indemanare |Creditul este valabil pentru componenta IR in
sau o verificare a competentei, inclusiv IR, [cadrul unei verificari a competentei pentru:
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iar titularii detin una dintre urmaétoarele
calificari valabile:

0 calificare valabila de tip MPA;

o calificare valabila de tip pentru avioane
complexe de 1inaltd performantd cu un
singur pilot

calificarea de clasa SE (*1) si
calificarea de tip SE *1) si
calificarea de clasa sau de tip SP ME, cu exceptia
calificarilor de tip pentru avioane complexe de
inalta performanta, numai credite pentru sectiunea
3B a verificarii conformitatii de la punctul B.5 din
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL)

o calificare valabild de clasa sau de tip
pentru avioane SP ME, cu exceptia
calificarilor de tip pentru avioane complexe
de Tnalta performanta, operate ca pilot unic

calificarea de clasa SE si
calificarea de tip SE si

calificarea de clasa sau de tip SP ME, cu exceptia
calificarilor de tip pentru avioane complexe de
inalta performanta

o calificare valabild de clasa sau de tip
pentru avioane SP ME, cu exceptia
calificarilor de tip pentru avioane complexe
de inaltd performanta, limitata la operatiuni
multipilot

calificarea de clasd SE si
calificarea de tip SE (*1) si
calificarea de clasd sau de tip SP ME, cu exceptia

calificarilor de tip pentru avioane complexe de
inaltd performanta (*1)

o calificare valabild de clasa sau de tip
pentru avioane SP SE

calificarea de clasa SE si
calificarea de tip SE

(*1) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, solicitantii sa fi efectuat cel putin trei
proceduri de plecare si de apropiere 1n conditii IFR cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv
cel putin o procedura de apropiere RNP APCH pe un avion de clasa sau de tip SP in operatiuni
SP sau, pentru avioanele multimotor, altele decat cele HP complexe, solicitantii sa fi promovat
sectiunea 6 a testului de indemanare pentru alte avioane SP decat cele HP complexe pilotate
numai cu ajutorul instrumentelor in operatiuni SP.

B. Elicoptere

Se acorda credite numai in cazul 1n care titularului i se revalideaza privilegiile IR pentru
elicoptere monomotor si pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot, dupa caz.

Daca se efectueaza un test de iIndemanare
sau o verificare a competentei

care include IR, iar titularii detin:

Creditul este valabil pentru componenta IR
in cadrul unei verificari a competentei pentru:
calificarea de tip SE (*1); si

calificarea de tip SP ME (*1)

o calificare valabila de tip pentru elicoptere
multipilot (MPH)

calificarea de tip SE (*1); si
calificarea de tip SP ME (*1)

o calificare valabila de tip SP ME, operata
ca pilot unic

calificarea de tip SE (*1); si
calificarea de tip SP ME (*1)

o calificare valabild de tip SP ME, limitata
la operare multipilot

calificarea de tip SE (*1); si
calificarea de tip SP ME (*1)
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o calificare valabila de tip SP SE, operata ca
pilot unic

unic

o calificare valabila de tip SP SE, operata ca pilot

(*1) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, sa se fi efectuat cel putin trei proceduri
de plecare si de apropiere in conditii IFR cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv o procedura
de apropiere RNP APCH [ar putea fi o apropiere de un punct in spatiu (PinS)] pe un elicopter
de tip SP in operatiuni SP.”;

16) in Apendicele nr.9 la Partea FCL.:

a) denumirea va avea urmatorul cuprins:
,Pregatirea, testul de indeméanare si verificarea competentei pentru
MPL, ATPL, calificari de tip si de clasa si verificarea competentei pentru BIR

si IR”;

b) sectiunea B:

la punctul 5:
tabelul de la litera (k) va avea urmatorul cuprins:

»Tipulde | SP (cu unsingur MP (cu un singur SP — MP (eliberare | MP — SP (eliberare SP + MP
aeronava motor) motor) initiali) initiali)
pregdtire | testare/ | pregatire testare/ | pregatire | testare/ | pregdtire, | pregdtire, | avioane SE | avioane ME
verificare verificare verificare | testare si | testare si | (monomotor) | (multimotor)
verificare | verificare
(avioane | (avioane
SE) ME)
Eliberarea
initiala
Toate (cu(Sectiunile|Sectiunile [ Cooperare n|Sectiunile | Cooperare in|Sectiunile [1.6, 4.5,1.6,
exceptia 1-6 1-6 echipaj 1-6 echipaj 1-6 4.6, 5.2 si, | sectiunea
celor multiplu multiplu dacd este|6 si, daca
complexe (MCC) (MCC) cazul, o]este cazul,
SP) Gestionarea Gestionarea apropiere |0
Complexe |1-7 1-6 resurselor resurselor din apropiere
Sp echipajului echipajului sectiunea |din
(CRM) (CRM) 3.B sectiunea
Factori Factori 3B
umani umani
Gestionarea Gestionarea
amenintarilor amenintarilor
si a erorilor si a erorilor
(TEM) (TEM)
Sectiunile 1- Sectiunea 7
7
Revalidare
Toate Nu se | Sectiunile [ Nu se aplica | Sectiunile | Nu se aplica [Nu se|Nu se|Nu se|Operatiuni | Operatiuni
aplica 1-6 1-6 aplica aplica aplica multipilot multipilot
(MPO): (MPO):
Sectiunile 1-|Sectiunile 1-
7 (pregatire) |7 (pregatire)
Sectiunile 1-|Sectiunile 1-
6 (verificare) |6 (verificare)
Operatiuni cu | Operatiuni
un singur | cu un singur
pilot (SPO): |pilot (SPO):
1.6, 4.5, 4.6,|1.6,
5.2 si, daca|sectiunea 6
este cazul, ofsi, daca este
apropiere din|cazul, 0
sectiunea 3.B [apropiere din
sectiunea
3B
Refnnoire
Toate FCL.740 (Sectiunile |FCL.740 Sectiunile | Nu se aplica |Nu se[Nu se(Nu se [ Pregatire: Pregatire:
1-6 1-6 aplica aplica aplica FCL.740 FCL.740
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Verificare: ca| Verificare:
in cazul|ca n cazul
revalidarii revalidarii”;

la litera (1):

textul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie
sa fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila din punct de
vedere practic, aceasta se efectueaza intr-un FSTD echipat in mod corespunzétor.

Prin derogare de la alineatul de mai sus, in cazurile Tn care o verificare a
competentei pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exercitiu RNP
APCH, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restrictia se ridica
daca pilotul a sustinut o verificare a competentei care include un exercitiu RNP
APCH.”,

pozitia 7.2.2 va avea urmatorul cuprins:

»2.2. | Urmatoarele exercitii | P X
de  restabilire  a Pentru  acest
atitudinii normale de exercifiu  nu
zbor: se foloseste
un avion’;

- revenire din atitudine
cu botul sus la diferite
unghiuri de Inclinare si
- revenire din atitudine

cu botul jos la diferite
unghiuri de inclinare

la punctul 6:

litera (d) va avea urmatorul cuprins:

,»(d) Litera «M» 1inscrisa in coloana cu testul de indemanare sau cu
verificarea competentei indica un exercitiu obligatoriu sau o alegere in cazul in
care apar mai multe exercitii.”;

la litera (i), textul ,,FCL.720.A. litera (e)” se substituic cu textul
,FCL.720.A. litera (c)”;

la litera (j):

textul introductiv va avea urmatorul cuprins:

,Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie
sa fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila din punct de
vedere practic, aceasta se efectueaza intr-un FSTD echipat Tn mod corespunzator.

Prin derogare de la alineatul de mai sus, in cazurile in care o verificare a
competentei pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exercitiu RNP
APCH, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restrictia se ridica
daca pilotul a sustinut o verificare a competentei care include un exercitiu RNP
APCH.”;

n tabelul de la litera (j):

pozitia 3.8.3.4 va avea urmatorul cuprins:
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,,3.8.3.4.* P _—> _— M”;

Manual, cu un motor simulat
inoperant in timpul apropierii
finale, fie pana la contactul cu
pista, fie pe durata intregii
proceduri de apropiere

intrerupta (dupa caz),
Tncepand:

(i) inainte de a depasi 1 000 ft
deasupra nivelului

aerodromului; si

(i1) dupa ce s-au depasit 1 000
ft deasupra nivelului
aerodromului.

Pe avioanele care nu sunt
certificate ca avioane din
categoria de transport
(JAR/FAR 25) sau ca avioane
din  categoria  commuter
(SFAR 23), apropierea 1in
conditiile simularii  cedarii
unui motor si  procedura
subsecventd de ratare se
initiaza impreuna cu
apropierea 2D Tn conformitate
cu 3.8.4. Procedura de ratare se
initiaza In momentul atingerii
inaltimii/altitudinii  publicate
de trecere peste obstacole
(OCH/A), dar nu mai tarziu de
momentul  atingerii  unei
MDH/A de 500 ft deasupra
cotei pragului pistei. Pe
avioanele care au aceleasi
performante ca avioanele din
categoria de transport Tn ceea
ce priveste masa la decolare si

altitudinea densimetrica,
instructorul  poate  simula
cedarea motorului n
conformitate cu exercitiul
3.8.34

pozitia 3.8.3.5 se exclude;

C) sectiunea C se completeaza cu punctul 8a cu urmatorul cuprins:

,»3a. Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri
trebuie sd fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila din punct
de vedere practic, aceasta se efectueaza intr-un FSTD echipat Th mod
corespunzator.

Prin derogare de la paragraful de mai sus, in cazurile Tn care o verificare a
competentei pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exercitiu RNP
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APCH, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restrictia se ridica
daca pilotul a sustinut o verificare a competentei care include un exercitiu RNP
APCH.”,

17) Partea FCL se completeaza cu Apendicele nr.10 cu urmatorul cuprins:

»Apendicele nr.10
la Partea FCL

Revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip, precum si revalidarea si reinnoirea IR
atunci cind sunt combinate cu revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip —
evaluarea practica EBT

A. Dispozitii generale

1. Revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip, precum si revalidarea si reinnoirea IR
atunci cand sunt combinate cu revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip in conformitate cu
prezentul apendice se efectuecazd numai la operatorii EBT care indeplinesc toate cerintele
urmatoare:

(a) au instituit un program EBT relevant pentru calificarea de tip sau IR aplicabila in
conformitate cu ORO.FC.231 din Partea ORO la Regulamentul privind procedurile
administrative referitoare la operatiunile aeriene;

(b) au o experienta de cel putin trei ani in derularea unui program EBT mixt;

(c) pentru fiecare calificare de tip din programul EBT, organizatia a numit un manager
al activitatii EBT. Managerii activitatii EBT trebuie sa indeplineasca toate cerintele urmatoare:

(1) detin privilegii de examinator pentru calificarea de tip relevanta;

(i1) au o experienta vasta in domeniul pregatirii in calitate de instructor pentru calificarea
de tip relevants,

(ii1) sunt fie persoana numitad in conformitate cu ORO.AOC.135 litera (a) punctul 2 din
Partea ORO la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la operatiunile
aeriene, fie un adjunct al persoanei respective.

2. Managerul activitatii EBT responsabil de calificarea de tip relevanta trebuie sa se
asigure ca solicitantul Indeplineste toate cerintele privind calificarea, pregatirea si experienta
din Anexa nr.1 (Partea FCL) in vederea revalidarii sau a reinnoirii calificarii relevante.

3. Solicitantii care doresc sd isi revalideze sau sa 1si reinnoiascad o calificare in
conformitate cu prezentul apendice trebuie sa indeplineasca toate cerintele urmatoare:

(a) sa fie inscrisi In programul EBT al operatorului;

(b) in cazul revalidarii unei calificari, sa absolve programul EBT al operatorului in cursul
perioadei de valabilitate a calificarii relevante;

(¢) in cazul reinnoirii unei calificari, sa respecte procedurile elaborate de operatorul EBT
in conformitate cu ORO.FC.231 litera (a) punctul 5 din Partea ORO la Regulamentul privind
procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene.

4. Revalidarea sau reinnoirea unei calificari in conformitate cu prezentul apendice
presupune toate cele ce urmeaza:

(a) evaluarea practicd EBT continua in cadrul unui program EBT;

(b) demonstrarea unui nivel admisibil de performanta la toate competentele;

(c) actiunea administrativa de revalidare sau de reinnoire a certificatului pentru care
managerul activitatii EBT responsabil de calificarea de tip relevanta face toate demersurile
urmatoare:

1. se asigura ca se respecta cerintele de la FCL.1030;

2. cand actioneaza in conformitate cu FCL.1030 litera (b) punctul 2, inscrie pe
certificatul solicitantului noua dati de expirare a calificarii. Inscrierea pe certificat poate fi

C:\Users\mariana.sotnicenco\Desktop\17168-redactat-ro.docx



61

realizata de o alta persoand in numele managerului activitatii EBT, daca persoana respectiva a
fost delegata in acest sens de managerul activitatii EBT in conformitate cu procedurile prevazute
in programul EBT.

B. Efectuarea evaluarii practice EBT

Evaluarea practica EBT se efectueaza in conformitate cu programul EBT al
operatorului.”;

18) anexa nr. 3 va avea urmatorul cuprins:
,Anexanr. 3
la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare
la personalul navigant din aviatia civila

Sectiunea 1 — DISPOZITII GENERALE
Domeniul de aplicare
1. Prezenta anexa stabileste norme detaliate pentru conditiile de recunoastere a
certificatelor de pilot si a calificarilor, privilegiilor sau certificatelor conexe care au fost emise
in conformitate cu legislatia statelor-membre OACI.
2. Notiunea ,,zboruri ale producatorului” inseamna zborurile mentionate la pct.22 din
Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene.

Recunoasterea certificatelor din alte state-membre OACI

3. AAC poate:

(a) in conformitate cu sectiunea 2 din Anexa nr.3, sa recunoasca certificatele de pilot si
calificarile, privilegiile sau certificatele conexe;

(b) in conformitate cu capitolul Il din Regulament, cu articolul 3a din Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau cu articolul 3a din Regulamentul
de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, dupa caz, sa elibereze certificate
echivalente solicitantilor care detin deja un certificat, o calificare, un privilegiu sau un certificat
echivalent eliberat de un alt stat-membru OACI in conformitate cu Anexa 1 la Conventia privind
aviatia civild internationald, cu conditia ca acesti solicitanti sa Indeplineasca cerintele din
sectiunea 3 din Anexa nr.3 si ludnd in considerare orice credit bazat pe o recomandare din partea
unei ATO sau DTO;

(c) sd acorde credite complete in ceea ce priveste cerintele de a urma un curs de pregatire
inainte de a sustine examenele teoretice si testul de indemanare pentru titularii unui ATPL
eliberat de un stat-membru OACI sau in numele acestuia in conformitate cu Anexa 1 la
Conventia de la Chicago, cu conditia ca titularii respectivi sa indeplineascd cerintele de
experientd pentru eliberarea unui ATPL pentru categoria de aeronave relevantd, astfel cum se
prevede Tn subpartea F din Anexa nr.1 (Partea FCL), si cu conditia ca respectivul certificat
eliberat de statul-membru OACI sa contina o calificare de tip valabild pentru aeronava care
urmeaza sa fie folosita pentru testul de indemanare ATPL;

(d) sa elibereze calificari de tip pentru avion sau elicopter titularilor de certificate
eliberate in conformitate cu prezentul Regulament si care indeplinesc cerintele stabilite de un
alt stat pentru eliberarea acestor calificari. Aceste calificari se limiteazd la aeronavele
Tnmatriculate in statul respectiv, dar aceasta restrictie poate fi eliminata atunci cand pilotul
indeplineste cerintele prevazute la sectiunea 4 din Anexa nr.3.

Sectiunea 2 — VALIDAREA CERTIFICATELOR
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Dispozitii generale pentru validarea certificatelor

4. AAC poate valida un certificat de pilot eliberat de un stat-membru OACI in
conformitate cu cerintele din Anexa 1 la Conventia de la Chicago.

5. Pilotii inainteaza cererea catre autoritatea competenta a statului-membru OACI in care
isi au resedinta sau in care s-au stabilit. Daca pilotii nu 1si au resedinta pe teritoriul statului-
membru OACI, inainteaza cererea catre autoritatea competenta a statului-membru OACI in care
isi are sediul principal de activitate operatorul pentru care piloteazd sau au intentia sa piloteze
ori in care este Inregistrata aeronava pe care o piloteaza sau au intentia s o piloteze.

6. Perioada de valabilitate a unui certificat este de maximum un an, iar privilegiile
asociate acestuia pot fi exercitate numai pe perioada de valabilitate a certificatului.

7. Perioada respectivd poate fi prelungitd de catre AAC o singurd data si numai cu
maximum un an dacd, in perioada de valabilitate, pilotul a solicitat un certificat in conformitate
cu Anexa nr.1 (Partea FCL) sau este in curs de pregatire pentru eliberarea unui astfel de
certificat. In ultimul caz, prelungirea acopera perioada necesara pentru eliberarea certificatului
in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL).

8. Titularii unui certificat validat AAC 1isi exercita privilegiile in conformitate cu
cerintele prevazute Tn Anexa nr.1 (Partea FCL).

Certificate de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activitati comerciale

9. Pentru validarea certificatelor de pilot pentru transportul aerian comercial si alte
activitati comerciale, titularii indeplinesc, dupd caz, urmatoarele cerinte in vederea acordarii
privilegiilor solicitate:

(a) indeplinesc, ca test de indemanare, cerintele de revalidare a calificarii de tip sau de
clasa din Anexa nr.1 (Partea FCL);

(b) demonstreaza cunoasterea partilor relevante ale cerintelor operationale si ale Anexei
nr.1 (Partea FCL);

(c) demonstreaza competenta lingvistica in conformitate cu FCL.055 din Anexa nr.1
(Partea FCL);

(d) detin un certificat medical clasa 1 valabil, eliberat in conformitate cu Anexa nr.4
(Partea MED);

(e) in cazul avioanelor, pe langa cerintele de la literele (a)-(d), indeplinesc cerintele de
experientd in conformitate cu urmatorul tabel:

multipilot

avioane multipilot ca PIC

Certificat Total ore experienti de zbor Privilegii
detinut
ATPL(A) > 1500 de ore ca PIC pe avioane|Transport aerian comercial pe|(a)

ATPL(A) sau
CPL(A)/IR (Y

> 1500 de ore ca PIC sau copilot pe
avioane multipilot Th conformitate cu
cerintele operationale

Transport aerian comercial pe
avioane multipilot in calitate
de copilot

(b)

MPL

>1 500 de ore Tn calitate de copilot pe
avioane multipilot in conformitate cu
cerintele operationale

Transport aerian comercial pe
avioane multipilot Tn calitate
de copilot

(ba)

CPL(A)/IR

> 1000 de ore ca PIC in transportul
aerian comercial de la obtinerea unei
IR

Transport aerian comercial pe
avioane cu un singur pilot ca
PIC

(©)

CPL(A)/IR

> 1000 de ore ca PIC sau copilot pe
avioane cu un singur pilot Tn
conformitate cu cerintele
operationale

Transport aerian comercial pe
avioane cu un singur pilot n
calitate de copilot, n
conformitate cu cerintele
operationale

(d)
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ATPL(A), > 700 de ore pe avioane, inclusiv 200 |Exercitarea privilegiilor pe|(e)
CPL (A)/IR,|de ore de activitate in rolul pentru|avioane in operatiuni diferite
CPL(A) care se are in vedere recunoasterea si|de transportul aerian
50 de ore in rolul respectiv in ultimele|comercial
12 luni
CPL(A) > 1500 de ore ca PIC in transportul | Transport aerian comercial pe | (f)
aerian comercial, inclusiv 500 de ore|avioane cu un singur pilot ca
in operatiuni pe hidroavioane PIC

() Titularii CPL(A)/IR pe avioane multipilot trebuie si fi demonstrat nivelul de

cunostinte ATPL(A) OACI inaintea recunoasterii.

(f) in cazul elicopterelor, pe langa cerintele de la literele (a)-(d), indeplinesc cerintele de

experientd In conformitate cu urmatorul tabel:

Certificat Total ore experienti de zbor Privilegii
detinut
ATPL(H) IR|> 1000 de ore ca PIC pe elicoptere|Transport aerian|((a)
valabila multipilot comercial pe elicoptere
multipilot ca PIC 1n
operatiuni In conditii
VFR si [FR
ATPL(H) fara|> 1000 de ore ca PIC pe elicoptere|Transport aerian | (b)
privilegii IR multipilot comercial pe elicoptere
multipilot ca PIC 1n
operatiuni in conditii
VFR
ATPL(H) IR|> 1000 de ore ca pilot pe elicoptere|Transport aerian [(c)
valabila multipilot comercial pe elicoptere
multipilot Tn calitate de
copilot in operatiuni in
conditii VFR si [FR
ATPL(H) fara|> 1000 de ore ca pilot pe elicoptere|Transport aerian|(d)
privilegii IR multipilot comercial pe elicoptere
multipilot Tn calitate de
copilot in operatiuni in
conditii VFR
CPL(H)/IR (2) [> 1000 de ore ca pilot pe elicoptere|Transport aerian [ (e)
multipilot comercial pe elicoptere
multipilot Tn calitate de
copilot
CPL(H)/IR > 1000 de ore ca PIC 1n transportul aerian | Transport aerian|(f)
comercial de la obtinerea unei IR comercial pe elicoptere
cu un singur pilot caPIC
ATPL(H) cu sau|> 700 de ore pe elicoptere, altele decat|Exercitarea privilegiilor|(g)
fara privilegii IR, |cele certificate conform CS-27/29 sau|pe elicoptere n
CPL(H)/IR, unui standard echivalent, inclusiv 200 de|operatiuni diferite de
CPL(H) ore de activitate n rolul pentru care se are |transportul aerian
in vedere recunoasterea si 50 de ore in|comercial
respectivul rol Tn ultimele 12 luni

(%) Titularii CPL(H)/IR pe elicoptere multipilot trebuie sd fi demonstrat nivelul de
cunostinte ATPL(H) OACI inaintea recunoasterii.

Certificate de pilot pentru activititi necomerciale cu o calificare de zbor

instrumental
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10. Pentru validarea certificatelor de pilot particular cu o calificare de zbor instrumental
sau a certificatelor CPL si a certificatelor ATPL cu o calificare de zbor instrumental, daca pilotul
are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular, titularii indeplinesc toate cerintele
urmatoare:

(a) promoveaza testul de indemanare pentru calificarea de zbor instrumental si
calificarile de tip sau de clasd aferente privilegiilor certificatului detinut, in conformitate cu
Apendicele nr.7 si nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL);

(b) demonstreaza cunoasterea legislatiei aeronautice, a codurilor meteo aeronautice, a
planificarii zborului si performantelor de zbor (IR) si a performantelor umane;

(c) demonstreaza competenta lingvisticd in conformitate cu FCL.055 din Anexa nr.1
(Partea FCL);

(d) sunt titularii cel putin ai unui certificat medical clasa 2 valabil, eliberat in
conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(e) au o experienta minima de cel putin 100 de ore de zbor instrumental ca PIC pe
categoria de aeronave relevanta.

Certificate de pilot pentru activititi necomerciale fara o calificare de zbor
instrumental

11. Pentru validarea certificatelor PPL sau a certificatelor CPL si ATPL fara o calificare
de zbor instrumental, daca pilotul are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular,
titularii trebuie sd indeplineasca toate cerintele urmatoare:

(a) demonstreaza cunoasterea legislatiei aeronautice si a performantelor umane;

(b) promoveaza testul de indemanare aferent certificatului PPL, astfel cum este prevazut
la FCL.235 din Anexa nr.1 (Partea FCL);

(c) indeplinesc cerintele relevante din subpartea H din Anexa nr.1 (Partea FCL)
referitoare la eliberarea unei calificari de tip sau de clasa aferente privilegiilor licentei detinute;

(d) sunt titularii cel putin ai unui certificat medical clasa 2 valabil, eliberat Tn
conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(e) demonstreaza competentd lingvistica in conformitate cu FCL.055 din Anexa nr.1
(Partea FCL);

(f) au o experientd minima de cel putin 100 de ore de zbor ca PIC pe categoria de
aeronave relevanta.

Validarea certificatelor de pilot pentru sarcini specifice cu durata limitata

12. Fara a aduce atingere punctelor de mai sus, in cazul zborurilor producatorului, AAC
poate accepta un certificat eliberat in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago de
catre un stat-membru OACI pentru o perioadd de maximum 12 luni pentru sarcini specifice de
durata limitata, precum zboruri de instruire pentru punerea in serviciu, zboruri demonstrative,
de transbordare sau de incercare, cu conditia ca solicitantul sa respecte urmatoarele cerinte:

(a) este titularul unui certificat de pilot si al unui certificat medical corespunzator,
precum si al calificérilor asociate, in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) este angajat, direct sau indirect, de un producdtor de aeronave sau de o autoritate
aeronautica.

In acest caz, privilegiile titularului sunt limitate de citre AAC la efectuarea pregitirii
practice pentru zbor si a testelor pentru eliberarea initiala a calificarilor de tip, supravegherea
zborului initial de linie efectuat de pilotii operatorilor, zboruri de livrare sau de transbordare,
zborul initial de linie, demonstratii de zbor sau zboruri de incercare, conform sarcinilor
prevazute Tn prezentul punct.

13. Prin derogare de la punctele 4-11, AAC poate, pentru zboruri de competitie sau
zboruri demonstrative de scurta durata, sa valideze un certificat eliberat de un stat-membru
OACI care permite titularului sa exercite privilegiile unui PPL, astfel cum se specificd in Anexa
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nr.1 (Partea FCL), un BPL, astfel cum se specifica in Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul
de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor, sau un SPL, astfel cum se specifica
in Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor, cu conditia indeplinirii tuturor cerintelor urmatoare:

(a) Tnaintea evenimentului, organizatorul zborurilor de competitie sau demonstrative
furnizeazda AAC dovezi adecvate privind modul in care acesta se va asigura ca pilotul va fi
familiarizat cu informatiile de sigurantd relevante si va gestiona eventualele riscuri asociate
zborurilor;

(b) solicitantul detine un certificat de pilot si un certificat medical corespunzator, precum
si calificarile asociate, in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago.

14. Prin derogare de la punctele 4-11, AAC poate valida un certificat echivalent cu unul
dintre cele mentionate la punctul 13 si eliberat de un stat-membru OACI in conformitate cu
cerintele din Anexa 1 la Conventia de la Chicago pentru maximum 28 de zile Intr-un an
calendaristic, pentru sarcini necomerciale specifice, cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca
toate cerintele urmatoare:

(a) este titularul unui certificat de pilot si al unui certificat medical corespunzator,
precum si al calificdrilor asociate, in conformitate cu Anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) a efectuat cel putin un zbor de aclimatizare cu un instructor calificat Tnainte de
indeplinirea sarcinilor specifice cu durata limitata.

Sectiunea 3 —- CONVERSIA CERTIFICATELOR

15. AAC poate converti un certificat pentru categoria de aeronave relevanta intr-un PPL
in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL) cu o calificare de clasa sau de tip pentru un singur
pilot, intr-un BPL in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau intr-un SPL in conformitate cu Anexa nr.3
(Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, in
cazul in care certificatul initial este eliberat de catre un stat-membru OACI in conformitate cu
cerintele din Anexa 1 la Conventia de la Chicago si certificatul este:

(a) fie un certificat echivalent certificatelor mentionate la punctul 15;

(b) fie un CPL sau un ATPL.

16. Titularul certificatului care urmeazd sa fie convertit trebuie sd Indeplineasca
urmatoarele cerinte minime pentru categoria de aeronave relevanta:

(a) promoveaza un examen scris in domeniul legislatiei aeronautice si al performantelor
umane;

(b) promoveaza testul de indemanare PPL, BPL sau SPL, dupa caz, in conformitate cu
Anexa nr.1 (Partea FCL), cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea baloanelor sau Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire
a normelor detaliate pentru operarea planoarelor;

(c) Indeplineste cerintele pentru eliberarea calificarii de tip sau de clasd relevante, in
conformitate cu subpartea H;

(d) detine un certificat medical conform cu cerintele, eliberat in conformitate cu Anexa
nr.4 (Partea MED);

(e) demonstreazd competenta lingvisticd in conformitate cu FCL.055 din Anexa nr.1
(Partea FCL);

(f) a efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca pilot.

Sectiunea 4 - RECUNOASTEREA CALIFICARILOR DE CLASA SI DE TIP
17. O calificare de clasa sau de tip valabild inscrisa pe un certificat eliberat de un stat-
membru OACI poate fiinscrisa pe un certificat conform cu Anexa nr.1 (Partea FCL), cu conditia
ca solicitantul:
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(a) sa indeplineasca cerintele privind experienta si conditiile prealabile pentru eliberarea
calificarii de tip sau de clasa aplicabile in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL);

(b) sa promoveze testul de indemanare pentru eliberarea calificarii de tip sau de clasa
aplicabile in conformitate cu Anexa nr.1 (Partea FCL);

(c) sa practice zborul in prezent;

(d) sa aiba nu mai putin de:

(1) pentru calificari de clasa pentru avioane, 100 de ore de experienta de zbor ca pilot pe
clasa respectiva;

(i1) pentru calificari de tip pentru avioane, 500 de ore de experientd de zbor ca pilot pe
tipul respectiv;

(ii1) pentru elicopterele monomotor cu o masa maxima certificata la decolare de pana la
3175 kg, 100 de ore de experienta de zbor ca pilot pe tipul respectiv;

(iv) pentru toate celelalte tipuri de elicoptere, 350 de ore de experientd de zbor ca pilot
pe tipul respectiv.”;

19) la MED.A.030 din anexa nr. 4 Partea MED:

a) litera (c) va avea urmatorul cuprins:

,»(C) Atunci cand exercita privilegiile:

1. unui LAPL, ale unui BPL eliberat in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea
BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor sau ale unui SPL eliberat in conformitate cu Anexa nr.3 (Partea SFCL)
la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor,
pilotul trebuie sa detina cel putin un certificat medical LAPL valabil;

2. unui PPL, pilotul trebuie sa detina cel putin un certificat medical clasa 2
valabil;

3. unui BPL in scopul:

(i) operarii comerciale a baloanelor pentru transportul de pasageri, pilotul
trebuie sa detina cel putin un certificat medical clasa 2 valabil,

(ii) operarii comerciale, alta decat operarea comerciald a baloanelor pentru
transportul de pasageri, cu mai mult de patru persoane la bordul aeronavei, pilotul
trebuie sa detina cel putin un certificat medical clasa 2 valabil,

4. unui SPL in scopul operatiunilor comerciale cu planoare, altele decat cele
mentionate la articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea planoarelor, pilotul trebuie sda detind cel putin un
certificat medical clasa 2 valabil;

5. unui CPL, ale unui MPL sau ale unui ATPL, pilotul trebuie sa detina un
certificat medical clasa 1 valabil.”;

b) litera (e) va avea urmatorul cuprins:

,,(e) In cazul in care la un PPL se adaugi o calificare de zbor instrumental
sau o calificare de zbor instrumental de baza, titularul certificatului trebuie sa fie
supus unor examinari de audiometrie cu tonuri pure, conform frecventei si
standardelor impuse pentru titularii de certificate medicale clasa 1.”;

20) Tn anexa nr. 6 Partea ARA:
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a) ARA.GEN.135 va avea urmatorul cuprins:

»~ARA.GEN.135 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fard a aduce atingere Regulamentului privind raportarea, analiza si
actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civild (RAC-
RAASEAC), AAC implementeaza un sistem pentru a colecta, pentru a analiza si
pentru a difuza Tn mod corespunzator informatii privind siguranta.

(b) AAC va analiza in mod corespunzator orice informatie relevanta privind
siguranta pe care a primit-o si va stabili recomandari sau actiuni corective care
trebuie realizate de persoanele si organizatiile care fac obiectul Codului aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017, necesare pentru ca acestea sa reactioneze in
timp util la o problemd de sigurantd ce implicd produse, piese, echipamente
neinstalate, persoane sau organizatii.

(c) La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), AAC ia masuri
adecvate pentru solutionarea problemei de siguranta.

(d) Masurile luate in temeiul literei (c) se notificd imediat tuturor
persoanelor sau organizatiilor care trebuie sa le respecte in conformitate cu Codul
aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, prezentul Regulament si normele sale
de aplicare.”;

b) la ARA.GEN.200, litera (c) va avea urmatorul cuprins:

»(¢) AAC instituie proceduri pentru participarea la un schimb reciproc al
tuturor informatiilor si asistentei necesare impreuna cu alte autoritdti competente
nationale, precum si din alte state, inclusiv al urmatoarelor informatii:

1. privind toate constatdrile semnalate, actiunile intreprinse ca urmare a
constatarilor respective si masurile de executare luate ca urmare a supravegherii
persoanelor si a organizatiilor care deruleaza activitati pe teritoriul unui stat, dar
care sunt certificate de autoritatea competentd a altui stat sau care au depus
declaratii la autoritatea competenta a altui stat;

2. generate de raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor in
conformitate cu ORA.GEN.160 din Anexa nr.7 (Partea ORO).”;

c) ARA.GEN.220:

litera (a):

punctele 9 si 10 vor avea urmatorul cuprins:

,»9. informatiilor privind siguranta si a masurilor subsecvente;

10. documentatiei cu privire la derogdrile emise in conformitate cu Codul
aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017; si”;

se completeaza cu punctul 11 cu urmatorul cuprins:

,11. procesului de evaluare si autorizare a aeronavelor prevazut la
ORA.ATO.135 litera (a) st DTO.GEN.240 litera (a).”;

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

»(b) AAC intocmeste si mentine la zi o listd cu toate certificatele
organizatiilor, certificatele de calificare a FSTD, certificatele si atestatele
personalului pe care le-a eliberat, cu declaratiile DTO primite si cu programele de
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pregatire DTO pe care le-a verificat sau aprobat pentru conformitatea cu Anexa
nr.l (Partea FCL), Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau cu Anexa nr.3 (Partea SFCL)
la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor.”;

d) la ARA.GEN.350 litera (da), propozitia introductiva va avea urmatorul
cuprins:

»(da) Prin derogare de la literele (a)-(d), in cazul DTO, daca, in timpul
supravegherii sau prin alte mijloace, AAC gaseste dovezi care indica o
neconformitate a unei DTO cu cerintele esentiale prevazute in Anexa nr.4 la Codul
aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, cu cerintele din Anexa nr.1 (Partea
FCL) si din Anexa nr.8 (Partea DTO) la prezentul Regulament sau cu cerintele din
Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate
pentru operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, AAC trebuie:”;

e) la ARA.FCL.200:

litera (c) va avea urmatorul cuprins:

,(c) Inscrierea pe certificate se efectucaza de citre AAC. Tnainte de a
autoriza Tn mod expres un examinator sa revalideze sau sa reinnoiasca calificarile
sau certificatele, autoritatea competenta elaboreaza proceduri adecvate.”;

se completeaza cu litera (e) cu urmatorul cuprins:

,»(€) Instructorii pentru certificatele de FI(B) sau FI(S). AAC elaboreaza
proceduri adecvate pentru efectuarea zborurilor de pregatire sub supraveghere
specificate:

1. 1a BFCL.315 litera (a) punctul 4 subpunctul (i1) si la BFCL.360 litera (a)
punctul 2 din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea baloanelor si;

2. la SFCL.315 litera (a) punctul 7 subpunctul (ii) si la SFCL.360 litera (a)
punctul 2 din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea planoarelor.”;

f) la ARA.FCL.220 litera (a), punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,1. dupa eliberarea initiald, revalidarea sau reinnoirea unei calificari sau
autorizari asociata calificarii sau dupa includerea oricarei modificari in certificatul
de pilor; sau”;

g) la ARA.FCL.250 litera (a), punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. titularul certificatului nu mai indeplineste cerintele aplicabile din Anexa
nr.1 (Partea FCL), din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau din Anexa nr.3 (Partea SFCL)
la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor;”;

h) la ARA.FCL.300, litera (a) va avea urmatorul cuprins:
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»(@) AAC instituie mecanismele si procedurile necesare pentru a permite
solicitantilor sd se supund unor examindri teoretice in conformitate cu cerintele
aplicabile din Anexa nr.l1 (Partea FCL), Anexa nr.3 (Partea BFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau din
Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea planoarelor.”;

1) ARA.CC.200 se completeaza cu literele (b) si (c) cu urmatorul cuprins:

,»(b) Organizatiile de pregatire a membrilor echipajelor de cabina certificate
de catre autoritatile aeronautice din statele-membre ale Uniunii Europene,
conform prevederilor Regulamentului (UE) nr.1178/2011, pot fi acceptate de
AAC. Procedura simplificatd de acceptare a acestor instructori va fi stabilitd de
AAC.

(c) In cazul organizatiilor de pregitire a membrilor echipajelor de cabina
certificate de catre autoritatile aecronautice din statele-membre OACI, procedura
corespunzatoare va fi stabilitd de AAC.”;

J) ARA.FSTD.110 se completeaza cu literele (b) si (¢) cu urmatorul
cuprins:

»(b) AAC poate accepta un certificat de calificare FSTD eliberat de catre
autoritatile aeronautice din statele-membre ale Uniunii Europene, conform
prevederilor Regulamentului (UE) nr.1178/2011. Procedura simplificatd de
acceptare a certificatelor de calificare respective va fi stabilita de AAC.

(c) In cazul FSTD certificate de catre autorititile acronautice din statele-
membre OACI, procedura corespunzatoare va fi stabilitda de AAC.”;

k) subpartea ATO se completeaza cu ARA.ATO.110 cu urmatorul cuprins:

,ARA.ATO.110 Aprobarea listelor echipamentului minim

Atunci cand primeste o cerere de aprobare a unei liste a echipamentului
minim in conformitate cu ORO.MLR.105 din Partea ORO si NCC.GEN.101 din
Partea NCC la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene, AAC actioneaza in conformitate cu ARO.OPS.205 din Partea
ARO la regulamentul respectiv.”;

I) la ARA.DTO.100, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

,(b) In cazul in care declaratia nu contine informatiile solicitate sau contine
informatii care indicd o neconformitate cu cerintele esentiale prevazute in Anexa
nr.4 la Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, cu cerintele din Anexa
nr.1 (Partea FCL) si din Anexa nr.8 (Partea DTO) sau cu cerintele din Anexa nr.3
(Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea planoarelor, AAC actioneaza in conformitate
cu ARA.GEN.350 litera (da).”;

m) la ARA.DTO.110, litera (a) va avea urmatorul cuprins:
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»(@) La primirea programelor de pregatire ale unei DTO si a oricaror
modificari aduse acestora care ii sunt notificate in conformitate cu DTO.GEN.115
litera (c) din Anexa nr.8 (Partea DTO) sau la primirea unei cereri de aprobare a
programelor de pregatire ale unei DTO care ii este prezentata in conformitate cu
DTO.GEN.230 litera (c) din anexa mentionata, AAC verifica daca respectivele
programe de pregatire respecta cerintele din Anexa nr.1 (Partea FCL), din Anexa
nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire
a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, dupa caz.”;

21)in Apendicele nr.1 la Partea ARA:

a) propozitia introductiva va avea urmatorul cuprins:

,,Certificatul de echipaj de zbor eliberat in conformitate cu Anexa nr.1
(Partea FCL), cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor si cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor trebuie
sa respecte urmatoarele specificatii:”;

b) in tabelul de la paginile 5, 6 si 7, cuvintele ,,Semnatura examinatorului”
din capul coloanei se substituie cu cuvintele ,,Semnatura inspectorului AAC”;

c) litera (a):

la punctul 1, subpunctul (III) va avea urmatorul cuprins:

,,(IIT) numarul de serie al certificatului incepand cu codul de tara ONU al
Republicii Moldova, urmat de ,,FCL”, ,,BFCL” sau ,,SFCL”, dupa caz, si un cod
format din numere si/sau litere scris cu cifre arabe si1 caractere latine;”;

la punctul 2, subpunctul (XII) va avea urmatorul cuprins:

»(XII) calificari si certificate si, in cazul baloanelor si al planoarelor,
privilegii: calificari de clasa, calificari de tip, certificate de instructor etc., cu datele
de expirare, dupa caz. Privilegiile de radiotelefonie (R/T) pot figura pe certificat
sau pe un certificat separat;”;

d) la modelul care urmeaza dupa litera (c) ,,Coperta”:

cuvintele ,,Eliberat in conformitate cu Partea FCL” se substituie cu textul
,Eliberat in conformitate cu Partea FCL/Partea BFCL/Partea SFCL (eliminati
optiunile care nu se aplicd)”;

textul ,,Prezentul certificat este conform cu standardele OACI, cu exceptia
privilegiilor LAPL” se substituie cu textul ,,Prezentul certificat este conform cu
standardele OACI, cu exceptia privilegiilor LAPL si BIR sau a cazului in care este
insotit de un certificat medical LAPL”;

e) la modelul care urmeaza dupa litera (c) ,,Pagina 2”, textul ,,Numarul de
serie al certificatului va incepe intotdeauna cu codul de tard ONU atribuit
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Republicii Moldova, urmat de ,,FCL”. (de exemplu, MD.FCL.0000.A sau H)” se
substituie cu textul ,,Numarul de serie al certificatului va incepe intotdeauna cu
codul de tara ONU al Republicii Moldova, urmat de ,,FCL.”, ,BFCL.” sau
»SFCL.”, dupa caz.”;

f) la modelul care urmeaza dupa litera (c) ,,Pagina 3”:

textul ,,Abrevierile utilizate sunt aceleasi cu cele utilizate in Partea FCL (de
exemplu, PPL(H), ATPL(A) etc.)” se substituie cu textul ,,Abrevierile utilizate
sunt aceleasi cu cele utilizate in Partea FCL [de exemplu, PPL(H), ATPL(A) etc.],
in Partea BFCL s1 in Partea SFCL.”;

dupa textul ,.In cazul LAPL: LAPL care nu au fost eliberate in conformitate
cu standardele OACL” se introduce textul ,,in cazul SPL, cu exceptia cazurilor
mentionate in articolul 3b punctul 2 litera (b) din Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea planoarelor: privilegii de zbor acrobatic si de
zbor in nori cu planorul si privilegii pentru metode de lansare care urmeaza sa fie
exercitate Tn conformitate cu SFCL.155, SFCL.200 si SFCL.215 din Partea SFCL
la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor,
dupa caz.”;

22) Apendicele nr.3 la Partea ARA va avea urmatorul cuprins:

»Apendicele nr.3
la Partea ARA

CERTIFICAT PENTRU ORGANIZATII DE PREGATIRE APROBATE (ATO)
AAC
CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE PREGATIRE APROBATA
NUMAR/REFERINTA CERTIFICAT
In temeiul Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civild [si al Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor/Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor] (se va adapta dupa caz) si
sub rezerva Indeplinirii conditiilor specificate mai jos, AAC certifica prin prezenta ca
[NUMELE ORGANIZATIEI DE PREGATIRE]
[ADRESA ORGANIZATIEI DE PREGATIRE]
este o organizatie de pregatire certificata conform Partii ORA, cu privilegiul de a furniza cursuri de pregatire
conforme cu Partea FCL, inclusiv de a utiliza FSTD-uri, Tn conformitate cu lista din aprobarea cursurilor de
pregatire anexata/cursurilor de pregatire in conformitate cu Partea BFCL/cursurilor de pregatire in conformitate cu
Partea SFCL (se va adapta dupa caz).
CONDITII:

Prezentul certificat este limitat la privilegiile si la sfera furnizarii de cursuri de pregatire, inclusiv a utilizarii
de FSTD, in conformitate cu lista din aprobarea cursurilor de pregéatire anexata.

Prezentul certificat este valabil atét timp cat organizatia aprobata continua sa respecte Partea ORA, Partea
FCL, Partea BFCL, Partea SFCL (se va adapta dupa caz) si alte reglementari aplicabile.
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Sub rezerva conformitatii cu conditiile de mai sus, prezentul certificat ramane valabil cu exceptia cazurilor
n care certificatul a fost inlocuit, limitat, suspendat sau revocat ori s-a renuntat la acesta.

Data eliberarii:
Semnatura:
AAC

Formular AAC 143 Versiunea 2 — pagina 1/2

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE PREGATIRE APROBATA
APROBARE CURSURI DE PREGATIRE
Anexa la certificatul ATO numarul:
[NUMAR/REFERINTA CERTIFICAT]
[NUMELE ORGANIZATIEI DE PREGATIRE]

a obtinut privilegiul de a furniza si de a desfasura urmatoarele cursuri de pregétire conforme cu Partea
FCL/Partea BFCL/Partea SFCL (se va adapta dupa caz) si de a utiliza urmatoarele FSTD:

Curs de pregatire FSTD utilizat(e), inclusiv codul alfabetic (*)

(*) Indicat Tn certificatul de calificare
Prezenta aprobare a cursurilor de pregatire este valabila atat timp cat:
(a) certificatul ATO nu a fost inlocuit, limitat, suspendat sau revocat ori nu s-a renuntat la acesta; si

(b) toate operatiunile sunt desfasurate in conformitate cu Partea ORA, cu Partea FCL, cu Partea
BFCL, cu Partea SFCL (se va adapta dupa caz), cu alte reglementari aplicabile si, dacd este cazul, cu
procedurile din documentatia organizatiei conform prevederilor Partii ORA.

Data eliberarii:

Semnatura: AAC

Pentru Republica Moldova/AAC

Formular AAC 143 Versiunea 2 — pagina 2/2”;
23) Apendicele nr.7 la Partea ARA va avea urmatorul cuprins:

»Apendicele nr.7
la Partea ARA

Aprobarea programului de pregéitire pentru o
organizatie de pregitire declarata (DTO)
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AAC
AAC:
Denumirea DTO:
Numarul de referinta al DTO:
Programul (programele) de pregatire aprobat(e): |Referinta doc.: |Observatii:
Standardizare examinatori - FE(S), FE(B) (**)
Curs de reimprospatare a cunostintelor pentru examinatori — FE(S), FE(B)
)

Programul sau programele de pregatire mentionate au fost verificate de AAC si considerate conforme cu cerintele
din Anexa nr.1 (Partea FCL) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild, Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea planoarelor

Data eliberarii:

Semnatura AAC: [ ]

(*1) Se va adapta dupa caz.
Formularul AAC Versiunea 2 — pagina 1/17;

24)1n anexa nr.7 Partea ORA:

a) ORA.GEN.160 va avea urmatorul cuprins:

,,ORA.GEN.160 Raportarea evenimentelor

(a) In cadrul sistemului siu de management, organizatia trebuie sa instituie
si sd mentind un sistem de raportare a evenimentelor care sa includa raportarea
obligatorie si voluntara.

(b) Organizatia trebuie sa raporteze autoritatii de investigare si AAC orice
eveniment sau situatie Tn materie de siguranta care pune in pericol sau care, daca
nu se remediaza sau abordeaza, ar putea pune in pericol o aeronava, ocupantii
acesteia sau oricare alta persoana si, in special, sa raporteze orice accident sau
incident grav.

(c) Fara a aduce atingere literei (a), organizatia raporteaza AAC si titularului
aprobarii de proiect al aeronavei orice incident, functionare defectuoasa, defect
tehnic, depasire a limitelor tehnice, eveniment care ar atrage atentia asupra
existentei unor informatii incorecte, incomplete sau ambigue in datele stabilite in
conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 468/2019 sau orice altd circumstanta
anormala care a pus sau se poate sa fi pus in pericol o aeronava, ocupantii acesteia
sau oricare alta persoana si care nu a dus la producerea unui accident sau a unui
incident grav.

(d) Fara a aduce atingere prevederilor RAC-RAASEAC, rapoartele in
conformitate cu litera (c) trebuie:

1. sa fie intocmite cat mai curand posibil, Tnsa in orice caz in termen de 72
de ore de la momentul identificarii de catre organizatie a evenimentului sau a
situatiei la care face referire raportul, cu exceptia cazului in care existd
circumstante exceptionale care impiedica acest lucru.

2. sd fie intocmite in forma si modul stabilite de AAC/autoritatea de
investigare, astfel cum se defineste la ORA.GEN.105;
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3. sd contind toate informatiile pertinente despre situatia sesizatd de
organizatie.

(e) Acolo unde este cazul, organizatia intocmeste un raport asupra actiunilor
subsecvente pentru a furniza detalii despre masurile pe care organizatia
intentioneaza sa le ia pentru a preveni evenimente similare pe viitor, imediat ce
aceste masuri au fost identificate. Acest raport se realizeaza in forma si Tn modul
stabilite de AAC si se prezinta autoritatii de investigare si AAC.”;

b) la ORA.GEN.200 litera (a), punctul 7 va avea urmatorul cuprins:

/. toate cerintele suplimentare relevante prevazute in Codul aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017 si in RAC-RAASEAC, precum si in actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestora.”;

¢) ORA.ATO.110:

la litera (b), punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

,,1. asigurarea faptului ca pregatirea furnizata este conforma cu Anexa nr.1
(Partea FCL), cu Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor, cu Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, dupa
caz, si, in cazul pregatirii pentru zbor de incercare, a faptului ca cerintele relevante
din Partea 21 din Hotararea Guvernului nr.468/2019 si programul de pregatire au
fost stabilite;”;

litera (d) va avea urmatorul cuprins:

»(d) Instructorii de zbor si instructorii care asigura pregatirea pe
echipamente de pregatire sinteticd pentru zbor detin calificarile prevazute in
Anexa nr.1 (Partea FCL), in Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor si in Anexa nr.3 (Partea
SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor pentru tipul de pregatire pe care il furnizeaza.”;

d) la ORA.ATO.125, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

»(b) Programul de pregatire trebuie sd respecte cerintele din Anexa nr.1
(Partea FCL), din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor, din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, dupa
caz, si, in cazul pregatirii pentru zbor de incercare, cerintele relevante din Partea
21 din Hotararea Guvernului nr.468/2019.”;

e) la ORA.ATO.135, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

»(@) ATO utilizeaza o flotd adecvata de aeronave de pregatire sau FSTD
echipate Tn mod corespunzator pentru cursurile de pregatire furnizate. Flota de
aeronave este alcatuita din aeronave care respecta toate cerintele definite in Codul
aerian al Republicii Moldova nr.301/2017. Aeronavele care intrd sub incidenta
dispozitiilor de la punctele 1, 2, 3 sau 4 din Anexa nr.2 la Codul aerian al
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Republicii Moldova nr.301/2017 pot fi utilizate pentru pregatire daca sunt
Tndeplinite toate conditiile urmatoare:

1. in timpul unui proces de evaluare, AAC a confirmat un nivel de siguranta
comparabil cu cel definit de toate cerintele esentiale prevazute in Anexa nr.1 la
Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017;

2. AAC a autorizat utilizarea aeronavelor pentru pregatire in cadrul ATO.”;

25) Anexa nr.8 Partea DTO:
a) DTO.GEN.110:

la litera (a), punctele 3 si 4 vor avea urmatorul cuprins:

,»3. pentru planoare, in conformitate cu cerintele din Anexa nr.3 (Partea
SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor:

(a) instruire teoretica pentru SPL;

(b) instruire practica pentru SPL;

(c) pregatire in vederea extinderii privilegiilor la planoare sau la TMG in
conformitate cu SFCL.150;

(d) pregatire pentru alte metode de lansare in conformitate cu SFCL.155;

(e) pregatire in vederea obtinerii unor noi calificari si privilegii: privilegii
de zbor acrobatic nivel elementar si avansat, calificarea de tractare planoare si
bannere, calificarea de zbor pe timp de noapte pentru TMG si privilegii de zbor in
nori cu planorul;

(f) pregatire in vederea obtinerii certificatului de instructor de zbor pentru
planoare [FI(S)];

(9) curs de reimprospatare a cunostintelor FI(S);

4. pentru baloane, in conformitate cu cerintele din Anexa nr.3 (Partea
BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
baloanelor:

(a) instruire teoretica pentru BPL;

(b) instruire practica pentru BPL;

(c) pregatire in vederea extinderii la o alta clasa sau grupa in conformitate
cu BFCL.150;

(d) pregatire in vederea obtinerii unor noi calificari: calificarea de zbor
captiv cu baloane cu aer cald, calificarea de zbor pe timp de noapte si calificarea
de operatiuni comerciale;

(9) pregatire in vederea obtinerii certificatului de instructor de zbor pentru
baloane [FI(B)];

(h) curs de reimprospatare a cunostintelor FI(B).”;

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

»(b) O DTO are dreptul sa furnizeze, de asemenea, cursurile pentru
examinatori mentionate la BFCL.430 si la BFCL.460 litera (b) punctul 1 din
Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru
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operarea baloanelor pentru FE(B), precum si la SFCL.430 si la SFCL.460 litera
(b) punctul 1 din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea planoarelor pentru FE(S), cu conditia ca DTO
sa fi depus o declaratie in conformitate cu DTO.GEN.115, iar AAC sa fi aprobat
programul de pregatire in conformitate cu DTO.GEN.230 litera (¢).”;

b) la DTO.GEN.115 litera (a), punctul 8 va avea urmatorul cuprins:

,8. 0 declaratie prin care se confirma ca, in toate activitatile de pregatire
care fac obiectul declaratiei, DTO respecta si va continua sa respecte cerintele
esentiale prevazute in Anexa nr.4 la Codul aerian al Republicii Moldova
nr.301/2017, cerintele din Anexa nr.1 (Partea FCL) si din Anexa nr.8 (Partea
DTO), cerintele din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor.”;

¢) DTO.GEN.210:

la litera (a) punctul 2, subpunctul (i) va avea urmatorul cuprins:

,»(1) conformitatea pregétirii furnizate cu cerintele din Anexa nr.1 (Partea
FCL), din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor
detaliate pentru operarea baloanelor sau din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor,
precum si cu programul de pregatire al DTO;”;

litera (e) va avea urmatorul cuprins:

»(€) Instructorii de zbor si instructorii care asigurd pregatirea pe
echipamente de pregdtire sinteticd pentru zbor detin calificarile prevazute in
Anexa nr.1 (Partea FCL), in Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor si in Anexa nr.3 (Partea
SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor pentru tipul de pregatire pe care il furnizeaza.”;

d) la DTO.GEN.230, literele (b) si (¢) vor avea urmatorul cuprins:

»(b) Programul de pregatire trebuie sd respecte cerintele din Anexa nr.1
(Partea FCL), din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, dupa
caz.

(c) O DTO are dreptul sa furnizeze pregatirea mentionata la DTO.GEN.110
litera (b) numai in cazul in care programul de pregatire pentru pregatirea
respectiva, precum si orice modificari ale acestuia au primit din partea AAC, la
cererea DTO, o aprobare n conformitate cu ARA.DTO.110, prin care se confirma
ca programul de pregdtire si orice modificari ale acestuia sunt conforme cu
cerintele din Anexanr.1 (Partea FCL), Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul
de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor si din Anexa nr.3
(Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
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planoarelor, dupa caz. O DTO solicita aceasta aprobare prin depunerea declaratiei
sale in conformitate cu DTO.GEN.115.”;

e) la DTO.GEN.240, litera (a) va avea urmatorul cuprins:

»(@) DTO utilizeaza o flotd adecvata de aeronave de pregatire sau FSTD
echipate Tn mod corespunzator pentru cursurile de pregatire furnizate. Flota de
aeronave este alcatuitd din aeronave care respecta toate cerintele definite in Codul
aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017. Aeronavele care intra sub incidenta
dispozitiilor de la punctele 1, 2, 3 sau 4 din Anexa nr.2 la Codul aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017 pot fi utilizate pentru pregatire dacd sunt
indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. in timpul unui proces de evaluare, AAC a confirmat un nivel de siguranta
comparabil cu cel definit de toate cerintele esentiale prevazute in Anexa nr.1 la
Codul aerian;

2. AAC a autorizat utilizarea aeronavelor pentru pregatire in cadrul DTO.”;

f) in Apendicele nr.1 la Partea DTO, punctul 9 va avea urmatorul cuprins:
,.9. Declaratie
DTO a elaborat o politica de siguranta in conformitate cu Anexa nr.8 (Partea DTO) la
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila, mai exact cu DTO.GEN.210 litera
(a) punctul 1 subpunctul (ii), si va aplica aceastd politica in toate activitdtile de
pregatire care fac obiectul declaratiei.
DTO respecta si va continua sa respecte, in toate activitatile de pregatire care fac
obiectul declaratiei, cerintele esentiale prevdzute in Anexa nr.4 la Codul aerian al
Republicii Moldova nr.301/2017, cerintele din Anexa nr.1 (Partea FCL) si din Anexa
nr.8 (Partea DTO) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild, precum si cerintele
din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea baloanelor si din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a
normelor detaliate pentru operarea planoarelor.
Confirmdm ca toate informatiile incluse in prezenta declaratie, inclusiv in anexe (daca
este cazul), sunt complete si corecte.
Numele, data si semnatura reprezentantului DTO
Numele, data si semnatura responsabilului de pregétire in cadrul DTO”.
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2. Prezenta hotarare intrd n vigoare la expirarea a 6 luni de la data publicarii
Tn Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru NATALIA GAVRILITA

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii R
si dezvoltarii regionale Andrei SPINU
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NOTA INFORMATIVA
la proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.204/2020 cu privire la
aprobarea Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civila

1. Denumirea autorului, si dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.204/2020 cu privire la
aprobarea Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civild, a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ si finalitatile urmarite

Prezentul proiect este elaborat n scopul transpunerii in legislatia nationala a modificarilor efectuate
la Regulamentul (UE) nr.1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila in temeiul Regulamentului
(CE) nr.216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (text cu relevanta pentru SEE), publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, L 311 din 25 noiembrie 2011, parte integranta a Anexei I11 la Acordul
privind Spatiul Aerian Comun dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana si statele sale membre,
ratificat prin Legea nr.292/2012, si anume:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/1747 al Comisiei din 15 octombrie 2019 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste cerintele pentru anumite licente si
certificate de echipaj de zbor, normele privind organizatiile de pregétire si autoritatile competente;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/359 al Comisiei din 4 martie 2020 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului;

- Regulamentul delegat (UE) 2020/723 al Comisiei din 4 martie 2020 de stabilire a unor norme
detaliate privind recunoasterea certificarilor din téri terte pentru piloti si de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 1178/2011,

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/2193 al Comisiei din 16 decembrie 2020 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste cerintele referitoare la competenta
echipajului de zbor si la metodele de pregatire, precum si in ceea ce priveste raportarea, analiza si actiunile
subsecvente evenimentelor de aviatie civila.

3. Descrierea gradului de compatibilitatea pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Prezentul proiect transpune integral Regulamentul (UE) 2019/1747, Regulamentul (UE) 2020/359,
Regulamentul (UE) 2020/723 si Regulamentul (UE) 2020/2193. Tn conformitate cu prevederile articolului
31, alineatul (3) din Legea nr. 100/2017 privind actele normative, a fost elaborat tabelul de concordanta
care reflecta gradul de compatibilitate.

Tabelul de concordanta a fost supus examinarii de catre Centrul de Armonizare a Legislatiei si a
fost definitivat dupa finalizarea etapei consultarilor publice si perfectarea versiunii finale a proiectului.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul HG cu privire la modificarea HG nr.204/2020 propune modificari la:
e Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civila;
e Anexanr.l (Partea FCL) la Regulament;
o Apendicele nr.1 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
Apendicele nr.3 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
Apendicele nr.6 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
Apendicele nr.7 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
Apendicele nr.8 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
Apendicele nr.9 la Anexa nr.1 (Partea FCL);
o Apendicele nr.10 la Anexa nr.1 (Partea FCL) (nou).
e Anexa nr.4 (Partea MED) la Regulament;
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e Anexanr.6 (Partea ARA) la Regulament;
o Apendicele nr.1 la Anexa nr.6 (Partea ARA);
o Apendicele nr.3 la Anexa nr.6 (Partea ARA);
o Apendicele nr.7 la Anexa nr.6 (Partea ARA);
e Anexanr.7 (Partea ORA) la Regulament;
e Anexanr.8 (Partea DTO) la Regulament;
o Apendicele nr.1 la Anexa nr.8 (Partea DTO).

Remarcam ca, pentru a spori proportionalitatea si transparenta sistemului de reglementare in cazul
aviatiei generale, normele aplicabile pilotilor de aeronave usoare, pilotilor particulari, pilotilor de planoare
si pilotilor de baloane necesita a fi modificate astfel incat sa se prevadad extinderea privilegiilor si sa se
clarifice continutul pregatirii si al examenelor, ceea ce prevede proiectul. Mai mult, atunci cand se prevede
extinderea privilegiilor, calificarea pentru avioanele cu aterizare pe apd, cerintele privind experienta
recenta, cerintele privind examenele teoretice si cerintele privind creditele ar trebui clarificate.

Cu referire la instructori, proiectul reglementeaza cerintele referitoare la certificatele de instructor,
conditiile indispensabile, evaluarea competentelor, valabilitatea, privilegiile si conditiile, continutul
cursurilor de pregatire, revalidarea si reinnoirea acestora. Vizand examinatorii, proiectul dispune asupra
cerintelor referitoare la certificatele de examinator, standardizarea, conditiile indispensabile, evaluarea
competentelor, valabilitatea, privilegiile si conditiile, revalidarea si reinnoirea acestora.

Punerea in aplicare a normelor aferente organizatiilor de pregatire declarate (DTO) a evidentiat
necesitatea de a clarifica normele aplicabile in vederea asigurdrii supravegherii eficace a organizatiilor de
pregatire declarate. Cerintele respective vor asigura faptul ca, posibilitatea pregatirii in cadrul unei
organizatii de pregdtire declarate ar trebui permisd doar dacd organizatia vizatd este situatd pe teritoriul
pentru care statele sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago.

Avand in vedere natura specifica procesului de acordare a certificatelor de echipaj de zbor pentru
baloane si planoare, cerintele specifice de acordare a acestor certificate sunt propuse spre aprobare in
regulamente separate.

Totodata, cerintele in materie de acordare a certificatelor de pilot de baloane si de planoare
prevazute in Anexa nr.1 (Partea FCL) la HG nr.204/2020 se propun a fi eliminate, iar anumite cerinte din
Anexa nr.1 (Partea FCL) care abordeaza aspecte relevante pentru toate domeniile, cum ar fi dispozitiile
referitoare la creditarea intre certificatele de pilot de baloane sau de planoare si certificatele pentru alte
categorii de aeronave, ar trebui revizuite in lumina noilor cerinte de acordare a certificatelor pentru pilotii
de baloane si planoare, iar cerintele din Anexa nr.4 (Partea MED), Anexa nr.6 (Partea ARA), Anexa nr.7
(Partea ORA) si Anexa nr.8 (Partea DTO) la HG nr.204/2020 ar trebui sa se aplice in continuare in cazul
acordarii certificatelor de echipaj de zbor pentru baloane si planoare.

Pentru a imbunatati si mai mult siguranta aviatiei, pilotii care sunt implicati in sporturi aeriene si
activitati aviatice de agrement ar trebui Incurajati sa obtind privilegii de zbor in conformitate cu regulile de
zbor instrumental (,,JFR”). Prin urmare, normele existente referitoare la privilegiile IFR se propun a fi
adaptate prin introducerea calificarii de zbor instrumental de baza (Basic Instrument Rating — ,,BIR”) in
Anexanr.1 (Partea FCL) la HG nr.204/2020, BIR ar trebui sa fie adaptata in mod specific la nevoile pilotilor
implicati in sporturi aeriene si activitati aviatice de agrement sub raportul continutului pregatirii acestora si
al sferei privilegiilor lor. Odata cu introducerea BIR, calificarea de zbor instrumental pe ruta (,,EIR”) de la
FCL.825 din Anexa nr.1 (Partea FCL) la HG nr.204/2020 devine redundanta si, prin urmare, Se propune a
fi eliminata.

Planul european pentru siguranta aviatiei adoptat de EASA, a identificat a fi extrem de important ca
personalul aeronautic sa aiba competentele potrivite si ca metodele de pregatire sa fie adaptate astfel incat
sa se asigure ca personalul este capabil sd faca fatd noilor tehnologii emergente si complexitatii tot mai mari
a sistemului aviatic. Suplimentar ,,Manualul de pregatire bazata pe date concrete” (Doc 9995 AN/497) al
OACI contine un cadru complet de competente (,,competente de baza”), alaturi de descrierile
corespunzatoare respectivelor competente si indicatorii de comportament aferenti pentru evaluarea lor,
cuprinzand ceea ce era inainte cunoscut in pregatirea pilotilor drept cunostinte, abilitati si atitudini tehnice
si de altd naturd. In context, continutul proiectului este aliniat la competentele efectiv necesare pentru a
lucra in siguranta, eficace si eficient intr-un mediu de transport aerian comercial. Obiectivul pregatirii
bazate pe date concrete (Evidence-Based Training — EBT) este de a imbunatati siguranta si de a consolida
competentele echipajelor de zbor, astfel incat acestea sa opereze aeronavele in conditii de siguranta in toate
regimurile de zbor si sd poata identifica si gestiona situatiile neprevazute.




5. Fundamentarea economica-financiara

Implementarea prevederilor proiectului nu necesita alocarea resurselor financiare suplimentare de la
bugetul de stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Prezentul proiect este elaborat in vederea ajustarii cadrului normativ national (HG nr.204/2020) la
prevederile normelor europene aferente domeniului certificarii personalului navigant.

7. Avizarea si consultarea proiectului

Proiectul a fost consultat si avizat cu autoritatile responsabile de implementarea prevederilor
continute in acesta, institutiile interesate, agentii acronautici, in conformitate cu prevederile Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative. Tn cadrul procesului de consultare si avizare a fost solicitata opinia
autoritatilor publice interesate si institutiile publice si private vizate, si anume:

Ministerul Justitiei;

Operatorii aerieni;

Centrele de medicina aeronautica;
Organizatiile de pregatire aprobate (ATO);
Organizatiile de pregatire declarate (DTO);
e Personalul navigant din aviatia civila.

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239 din 13 noiembrie 2008 privind transparenta in procesul
decizional, proiectul poate fi accesat pe pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (compartimentul ,,Transparentd decizionala/Proiecte in dezbatere publicd”) si pe portalul
guvernamental particip.gov.md. Informatia privind rezultatele avizarii este reflectata in Sinteza obiectiilor
si propunerilor anexata la proiect.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul a fost supus expertizei anticoruptic in conformitate cu prevederile art.35 din Legea
nr.100/2017 cu privire la actele normative. Urmare a efectuarii expertizei anticoruptie, Centrul National
Anticoruptie nu a identificat careva riscuri.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul a fost supus expertizei de compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene in conformitate cu
prevederile art.36 din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative, fiind solicitata expertiza Centrului
de Armonizare a Legislatiei. Urmare avizului Centrului de Armonizare a Legislatiei a fost definitivat
Tabelul de concordanta.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul a fost supus expertizei juridice conform art.37 din Legea nr.100/2017, fiind solicitata
efectuarea expertizei de catre Ministerul Justitiei. Concluziile expertizei juridice au fost acceptate si incluse
n sinteza obiectiilor si propunerilor, fiind luate Tn calcul la definitivarea proiectului.

11. Constatarile altor expertize

Analiza Impactului si proiectul au fost supuse examinarii de catre Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru

reglementarea activitatii de intreprinzator. Urmare sedintei, a fost receptionat Procesul-Verbal nr. 31 din
16.11.2021 prin scrisoarea Cancelariei de Stat nr. 38-78-90-9804 din 06.12.2021, proiectul fiind definitivat
conform recomandarilor expuse.

Secretar general al ministerului Lilia Dabija






