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Proiect
PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea Legii nr. 150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova
la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF)

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. 1. — Legea nr. 150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova la
Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2020, nr. 212-220, art. 473) se modifica dupa
cum urmeaza:

Art. 1 va avea urmatorul cuprins:

»Art.l. — Republica Moldova aderd la Conventia privind transporturile
internationale feroviare (COTIF), semnatd la Berna la 9 mai 1980, cu urmatoarea
declaratie:

,In conformitate cu prevederile articolului 1 paragraful 6 din Regulile
uniforme privind contractul de transport international feroviar de marfa
(CIM - Apendice B la Conventie), Republica Moldova va aplica aceste reguli pe
intreaga infrastructura feroviara cu lungimea totala de 1086 km.”

sl cu urmatoarea rezerva:

,in conformitate cu prevederile articolului 42 paragraful 1 din Conventia
privind transporturile internationale feroviare, Republica Moldova declara ca nu
va aplica urmatoarele Apendice:

- Regulile uniforme privind contractul de transport international feroviar
de calatori (CIV - Apendice A la Conventie);

- Regulamentul privind transportul international feroviar al marfurilor
periculoase (RID - Apendice C la Conventie);

- Regulile uniforme privind contractele de utilizare a vehiculelor in traficul
international feroviar (CUV - Apendice D la Conventie);

- Regulile uniforme privind contractul de utilizare a infrastructurii in
traficul international feroviar (CUI - Anexa E la Conventie);

- Regulile uniforme privind validarea normelor tehnice si adoptarea
prescriptiilor tehnice uniforme aplicabile materialului feroviar destinat a fi
utilizat in traficul international (APTU - Apendice F la Conventie);

- Regulile uniforme privind admiterea tehnicd a materialului feroviar
destinat a fi utilizat in trafic international (ATMF - Apendice G la Conventie).”

Art. Il. — Prezenta lege intrd in vigoare la data publicdrii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Presedintele Parlamentului
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Argumentarea oportunititii modificarii Legii nr. 150/2020 pentru aderarea
Republicii Moldova la Conventia privind transporturile internationale feroviare
(COTIF).

A. Descrierea tratatului

1. Informatii Generale.

Organizatia  Interguvernamentala pentru Transporturile Internationale
Feroviare. (OTIF) (in continuare Organizatia), a fost infiintatd in luna mai 1985. Cadrul
legal ce reglementeaza activititile organizatiei, este Conventia din 9 mai, 1980
(COTIF).

La momentul actual membrii ai OTIF sunt 50 de state din Europa, Africa de Nord
si Orientul Mijlociu. Incepand cu 1 iulie 2011 si Uniunea Europeana s-a alaturat la
sistemul juridic COTIF.

Principala sarcind a acestei organizatii COTIF, a fost si este, in principal,
perfectionarea regulilor unice aflate in operare in decurs de decenii, care reglementeaza
procedura punerii in aplicare a transportului international de marfuri i pasageri pe calea
feratd. Aceste reguli sunt cunoscute ca norme de drept unice CIV si CIM. Standardele
unice elaborate de OTIF reglementeazd punerea in aplicare a retelei de transport al
cailor ferate, lungimea totald al carora constituie 250,000 km, precum si transportarea
suplimentard a marfurilor si pasagerilor cu transport de alt tip.

Conventia OTIF va fi incheiatid intre Republica Moldova si Organizatia
Interguvernamentald pentru Transporturile Internationale Feroviare. Nivelul tratatului
este unul interstatal.

Textul Conventiei este prezentat in versiunea Protocolului de modificare din 3
iunie 1999, in vigoare din 1 iulie 2006. Conventia este structuratd in forma de titluri i
articole, respectiv sunt VII titluri si 45 de articole. Limbile oficiale de lucru ale
Organizatiei sunt: franceza, germana si engleza. In caz de divergentd, textul in limba
franceza prevaleaza (art. 45 §1).

2. Informatii privind continutul tratatului.

Obiectul si scopul Organizatiei Interguvernamentale pentru Transporturile
Internationale Feroviare (OTIF) este de a asigura o dezvoltare integrati, perfectionarea
si simplificarea procedurii de organizare a conexiunii transportului feroviar
international.

De asemenea, sunt intreprinse activitdti, care servesc pentru atingerea
obiectivelor Organizatiei, ce se referd la cerintele legale, ce reglementeaza
interoperabilitatea si armonizarea standardelor tehnice a ciilor ferate, inclusiv si
admiterea tehnicd a materialului feroviar destinat utilizdrii in trafic international,
precum gi asistentd in materie de simplificare a procedurilor de traversare a hotarelor in
cadrul conexiunii feroviare internationale.




Scopurile principale ale prezentei Conventii sunt stipulate in art. 2, principalele din ele
fiind:

- Promovarea, imbunatatirea si facilitarea din toate punctele de vedere a traficului
international feroviar;

- Stabilirea de regimuri de drept uniform in urmétoarele domenii juridice:

1. contractul privind transportul international de cdldtori se mdrfuri in traficul
international feroviar direct, inclusiv transporturile complementare cu alte mijloace de
transport care fac obiectul unui singur contract;

2. contractul privind utilizarea unor vehicule ca mijloc de transport in traficul
international feroviar;

3. contractul privind utilizarea infrastructurii in traficul international feroviar;

4. transportul de marfuri periculoase in traficul international feroviar;

- contribuirea la eliminarea, intr-un termen cit mai scurt, tinand seama de interesele
publice specifice, a dificultdtilor la punctele de trecere a frontierei in traficul
international feroviar, in masura in care cauzele acestor dificultati tin de competinta
statelor;

- contribuirea la interoperabilitatea si la armonizarea tehnica in sectorul feroviar prin
validarea unor norme tehnice si adoptarea unor prescriptii tehnice uniforme;

- stabilirea unei proceduri uniforme pentru admiterea tehnicd a materialului feroviar
destinat utilizérii in traficul international;

- urmdrirea aplicirii tuturor regulilor si a recomandarilor stabilite in cadrul Organizatiei;
- dezvoltarea regimurilor de drept uniform, a regulilor §i procedurilor {indnd seama de
evolutia juridicd, economica i tehnica.

De asemenea, Organizatia Interguvernamentald pentru Transporturile
Internationale Feroviare (OTIF), poate in cadrul obiectivelor mentionate, sd elaboreze
si alte regimuri de drept uniform, precum §i sd constituie un cadru in care statele
membre si poatd elabora alte conventii internationale avind drept scop promovarea,
imbunititirea si facilitarea traficului international feroviar.

3.Termenul de valabilitate.

Conventiei privind transporturile internationale feroviare (COTIF) a fost
semnati la Berna la 9 mai 1980 initial de un numar de 39 de state din Europa, Asia si
Africa.

Termenul de valabilitate a Conventiei nu este stipulat expres in Conventie,
deoarece statele membre semnatare ale Conventiei au convingerea necesitatii si utilitatii
acestei organizatii interguvernamentale care si trateze pe cat posibil toate aspectele
legate de transportul international feroviar, la nivel de state, considerdnd ca este
necesard dezvoltarea continua a COTIF, in principal a Regulilor uniforme CIV si a



Regulilor uniforme CIM, astfel incat sa fie adaptata noilor necesitati ale transporturilor
internationale feroviare.

Conform art. 41§2 orice stat membru care doreste sa procedeze la o denuntare il
ingtiinteaza despre aceasta pe depozitar. Denuntarea devine efectivad la data de 31
decembrie a anului urmator.

4.Modul de incetare a Conventiei.

Conform art. 43 § 1 din Conventie, Adunarea Generald poate sia decida
dizolvarea Organizatiei si eventualul transfer al atributiilor sale unei alte organizatii
interguvernamentale, stabilind impreund cu aceastd organizatie, daca este cazul,
conditiile acestui transfer.

In cazul dizolvirii Organizatiei, bunurile si activele sale sunt atribuite statelor
membre care au fost membre ale Organizatiei fara intrerupere, pe durata ultimilor cinci
ani calendaristici anteriori anului in care s-a luat decizia in temeiul art. 43 § 1.

B. Analiza de impact.

1.Informatii generale.

Actualitatea tratatului constd in convingerea statelor membre semnatare a
Conventiei in necesitatea utilitatii unei organizatii interguvernamentale care sa trateze
pe cit posibil toate aspectele legate de transportul international feroviar, la nivel de
state, considerind cii in acest scop, este necesard dezvoltarea continud a Conventiei
COTIF, in principal a Regulilor uniforme CIV si a Regulilor uniforme CIM, astfel incat
si fie adaptatd noilor necesitati ale transporturilor internationale feroviare.

Nu este necesard incheierea unor tratate sau documente subsecvente necesare
pentru implementarea sau punerea in aplicare a Conventiei in cauza.

Unul dintre drepturile fundamentale ale statelor-membre este dreptul de a
participa in cadrul OTIF la dezvoltarea si imbunitatirea reglementarilor internationale
care stipuleazd functionarea transportului feroviar mtemaponal
In cazul aparitiei unor diferende intre statele membre, generate ca urmare a interpretdrii
sau aplicarii Conventiei COTIF, Partile, conform art. 29 din Conventie, incheie o
intelegere referitoare la arbitraj in care se specifica in special:

-Obiectul diferendului;

-Componenta tribunalului si termenele convenite pentru numirea arbitrului sau
arbitrilor;

-Locul convenit ca sediu al tribunalului cu informarea obligatorie a Secretarului
general, care isi asuma functia de grefa.



2.Aspectul politic, cultural si social.

Documentul in cauzad corespunde normelor dreptului international §i legislatiei
nationale si reprezintd o oportunitate de consolidare a relatiilor de colaborare reciproc
avantajoase in domeniul transportului feroviar pe termen lung cu toate statele membre
ale COTIF.

Prevederile Conventiei COTIF nu au ca scop abordarea problemelor de ordin
politic, cultural si social si nu contravin dezvoltarii relatiilor bilaterale si/sau
multilaterale de cooperare ale Republica Moldova.

3.Aspect economic i de mediu.

Obiectivul de bazi al Conventiei COTIF consta in dezvoltarea si consolidarea
colaboririi in domeniul transportului feroviar, respectarea standardelor internationale
in transportul feroviar, posibilitatea transcrierii scrisorii de trasurd din CIM in SMGS
si viceversa, ceea ce va duce considerabil la cresterea volumului transporturilor i
respectiv a veniturilor obtinute de pe urma acestor operatiuni. Totodatd, vor fi
respectate si normele internationale ecologice, inclusiv si cerintele de protectie a
mediului inconjurator.

In acest sens, aderarea la Conventia COTIF, va avea un impact pozitiv asupra
protectiei intereselor economice ale Republicii Moldova.

4.Aspectul normativ.

Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF), este
compatibild cu prevederile Constitutiei Republicii Moldova, cu legislatia Uniunii
Europene, cu Carta ONU si nu vine in contradictie cu legislatia nationala si tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte.

Urmare a aderdrii la Conventia mentionata nu va fi necesara adoptarea unor acte
normative noi in vederea implementarii eficiente a prevederilor tratatului international
vizat.

5.Aspectul institutional §i organizatoric.

Conventia reglementeazi activitatea Organizatiei Interguvernamentale pentru
Transporturile Internationale Feroviare (OTIF). Totodata, aderarea Republicii Moldova
la Conventie nu va conditiona realizarea unor masuri institutionale sau organizatorice
aditionale (infiintarea unor structuri noi, modificarea celor existente, abilitarea unor
institutii noi cu imputerniciri noi, etc.).

Implementarea Conventiei COTIF tine de competenta Ministerului
Infrastructurii i Dezvoltirii Regionale, care este institutie centrald guvernamentala
responsabild de gestionarea transportului feroviar.



6.Aspectul financiar.

Cheltuielile ce tin de realizarea in practica a prevederilor prezentei Conventii, de
catre Republica Moldova, vor fi acoperite conform art. 26 din Conventie din contul
mijloacelor financiare prevdzute anual in bugetul de stat.

Cheltuielile OTIF, sunt suportate in franci elvetieni de toate statele membre. Prin
aderarea Republicii Moldova la COTIF, urmeaza a fi achitate cotizatiile de membru in
conformitate cu art. 26, paragraful 3 al Conventiei, care prevede ca fiecare stat membru
achitd nu mai putin de 0,25% din volumul total al cotizatiilor anuale ale bugetului OTIF.
Conform calculelor efectuate de Secretariatul organizatiei, cotizatia anualad a Republicii
Moldova va constitui circa 8600 CHF (franci elvetieni).

Aderarea Republicii Moldova la Conventia OTIF cu aplicarea Regulilor
Uniforme CIM va avea urmatoarele avantaje:

1. Recdpdtarea oportunitatii de transportare pe cale feroviard a marfurilor in tranzit pe
directia est-vest, prin punctele de trecere a frontierei de stat al RM, Ungheni (CFM) —
Cristesti Jijia (CFR), Giurgiulesti (CFM) — Galati Larga (CFR) din tdrile membre
COTIF, ca urmare a incetdrii transcrierii scrisorii de trasurd CIM in SMGS si SMGS in
CIM de catre Roménia, pentru Republica Moldova va fi un avantaj sporit a detinerii
statului de membru al COTIF si SMGS;

2. Sporirea capacitétii de concurenti pe traseele in tranzit de marfuri CFM, fata de cele
Ucrainene, de exemplu prin punctul de trecere a frontierei a Ucrainei Vadu Siret (UZ)
— Dornesti (CFR) Romania (transcrierea scrisorii de trasurd CIM in SMGS si SMGS in
CIM este efectuati in prezent de intreprinderea feroviar ucraineand “Ucrzaliznita”
(UZ)) in ambele directii.

3. Oportunitatea obtinerii CFM de a transcrie scrisoarea de trasurd CIM in SMGS si
SMGS in CIM a mérfurilor in tranzit prin portul Giurgiulesti - export, in ambele directii.

Prin coordonarea mirfurilor de tranzit a statelor membre COTIF si SMGS prin
punctele de trecere a frontierei de stat Ungheni — Roménia, Giurgiulesti — Romania,
portul Giurgiulesti - export, care nu aplicd scrisoarea de trasurd unificatd CIM/SMGS
pe teritoriul sdu statul prin intermediul CFM va avea urmatoarele avantaje:

1. Oportunitate reald a majorarii volumului de marfuri in tranzit pe directie est-vest in
ambele directii cu aproximativ cu 30% (606,3 mii tone-primul an ) la volumele anilor
precedenti;

2. Majorarea veniturilor din tariful marfurilor tranzitare estimate la sporirea volumului
cu 30% - 40% (20,3 mil.lei pe an);

3. Obtinerea venitului suplimentar din tariful pentru transcriere/traducere a scrisorii de
trisurd CIM-SMGS-CIM circa 271,1 mii lei pe an crestere estimata de flux cu 2794
vagoane primul an.

4, Oportunitatea obtinerii veniturilor suplimentare din transbordare a mérfurilor de pe
un ecartament pe altul, a marfurilor sporite cu 30% la volumele actuale transbordate
anuale in statia de frontierda Ungheni export.



5. Oportunitatea obtinerii veniturilor suplimentare circa 25% din taxele de utilizare a
vagoanelor CFM in statele terte UE, sau in cazul transpunerii materialul rulant al CFM
pe ecartamentul 1435 mm, pentru utilizarea lor pe teritoriul Romaniei (CFR).

Prin conexiunea cu statele membre COTIF i SMGS prin punctul de frontierd de
stat a RM Giurgiulesti — Romania, Giurgiulesti Port - export vom avea avantajul de
atragere suplimentard a marfurilor in tranzit cu transbordare si transcrierea scrisorii de
trasurd CIM in SMGS pe directia est — vest.

Majorarea veniturilor vor avea loc ca rezultat al majordrii traficului de marfuri
feroviare exprimate in tond/km pentru sporirea eficientei a infrastructurii feroviare gi
anume:
1.Venituri din traducerea/transcrierea scrisorii de trasurd CIM in SMGS nu mai putin
de 5 Euro/ facturi si vanzarea scrisorii de trasura CIM =5 lei/ 1 set 5 file;

2 Venituri suplimentare din transbordari de mérfurilor §i transpunerii materialului
rulant pe ecartamentul 1520 mm sau 1435 mm;

3.Venituri suplimentare din taxele de utilizare a materialului rulant al CFM transpuse
pe ecartamentul 1435 mm pentru utilizarea lor, de cétre alte companii (operatori)
feroviari din statele UE.

4. Obtinerea veniturilor suplimentare din cresterea volumelor estimate cu 30% pe an,
pentru acoperirea cheltuielilor constant a infrastructurii feroviare, estimat la cresterea
volumului pentru primul an dupa formula:

(venituri tarife — cost tractiune (tona/km-brut) = venituri suplimentare estimate la circa
1,6 milioane lei pe luna.

Un avantaj sporit pentru Republica Moldova va fi detinerea statutului de membru
al ambelor Conventii COTIF si SMGS pentru recdpatarea oportunitatii de reintoarcere
a traficului de marfuri in tranzit pe teritoriul Republica Moldova prin punctele de trecere
Ungheni (CFM) — Cristesti Jijia (CFR); Giurgiulesti (CFM) — Galati Larga (CFR) si
Giurgiulesti port — export, din statele membre COTIF si SMGS, care nu aplicd
scrisoarea de trasurd unificata CIM/SMGS.

in concluzie, mentiondim ci, din momentul aderdrii Republicii Moldova la
Conventia vizati va creste volumul de marfuri in tranzit cu 30% ce reprezinta
aproximativ 606,3 mii tone doar in primul an pe intreaga infrastructurd feroviard, iar
doar de pe traseul Ungheni export—Valcinet - Ungheni export se vor putea obtine
venituri suplimentare din tarif de circa 1,6 milioane lei/lund a marfurilor transportate
pe directia est-vest. Astfel, 1,6 milioane lei/lund, conform ratei de schimb intocmite de
Banca Nationala in data de 5.10.2021, constituie 84 656,08 franci elvetieni (CHF) /
lun3, sau 1015873,02 CHF/an minus - cotizatia anuala a Republicii Moldova de 8600
CHF =1 007 273,02 CHF beneficiu.

La etapa a doua, veniturile vor cregte urmare a promovdrii tranzitului de marfuri
prin intermediul Portului International Liber Giurgiulesti pe coridorul feroviar marfar
nr. 10.



La etapa a treia, se va redeschide tronsonul de cale ferata Berezino-Ababino, fapt
care va permite redirectionarea tranzitului de marfuri pe cale feratd pe esichierul:
Republica Elend-Republica Bulgaria - Republica Moldova-Ucraina-Federatia Rusa.

7. Aspectul temporar.

Conventia OTIF este deschisa pentru aderare pentru orice stat pe teritoriul caruia se
exploateazi infrastructura feroviard. Prezenta conexiunii feroviare directe cu oricare
dintre statele-membre nu este o conditie obligatorie pentru aderarea la aceasta. Conform
art. 37 §2 din Conventie, oricare stat, care doreste sa adere la Conventie, adreseaza
Depozitarului o Cerere de Aderare. Depozitarul, care conform art. 36 §1 este Secretarul
General al Organizatiei, comunicd aceastd Cerere tuturor statelor membre. Cererea de
aderare este considerati ca fiind acceptatd la trei luni dupa comunicarea mentionata in
afara cazului cand Depozitarului (Secretarului general) se adreseazd cu o opunere in
aceastd privintd din partea a cinci state membre. In acest caz, conform art. 37 §4 din
Conventie, cand cel putin cinci state membre formuleazi o opunere, Cererea de aderare
este supusd Adundrii generale pentru a fi luata o decizie.

Implementarea Conventiei COTIF este de competenta Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltirii Regionale, care este institutie centrald guvernamentald responsabila de
implementarea Conventiei OTIF.

Desi majoritatea statelor membre OTIF aplica Conventia OTIF cu toate apendicele
sale, in cazul Republicii Moldova este relevantd aplicarea doar a apendicelui CIM, ceea
ce va permite transcrierea scrisorii de trisurd din CIM in SMGS si viceversa si,
respectiv, va duce la cresterea volumului transporturilor si a veniturilor obtinute de pe
urma acestor operatiuni.

Procedura de suspendare a calititii de membru al OTIF este stipulata in art. 40 din
Conventie. Conform acestui articol, fiecare stat membru, fard s denunte Conventia in
cauzi, poate solicita suspendarea calitétii sale de membru al Organizatiei, atunci cand
pe teritoriul sdu nu se mai efectueaza nici un fel de trafic international feroviar, din
motive care nu sunt imputabile acestui stat membru. Cererea cu privire la suspendare
urmeazi a fi adresata Secretarului general cu cel putin trei luni inaintea unei sesiuni a
Comitetului administrativ. Suspendarea calititii de membru intrd in vigoare in prima zi
a lunii imediat urmatoare datei la care Secretarul general a notificat statelor membre
decizia Comitetului administrativ. Suspendarea calititii de membru ia sfarsit odatd cu
notificarea de cétre statul membru a reludrii pe teritoriul sau a traficului international
feroviar.

Denuntarea Conventiei, conform art. 41 din aceasta, poate fi facutd in orice moment.
Statul membru la Conventie, care doreste si procedeze la denuntare, anuntd despre
aceasta pe depozitar. Denuntarea devine efectiva la data de 31 decembrie a anului
urmator.




C. Analiza oportunititii modificarii Legii nr. 150/2020 pentru aderarea Republicii
Moldova la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF)

Conform art. 37 §2 din Conventie, Republica Moldova urmeaza sa adreseze
Depozitarului o Cerere de Aderare. Ulterior, Depozitarul, va comunica aceasta Cerere
tuturor statelor membre. Cererea de aderare va fi considerata ca fiind acceptata la trei
luni dupid comunicarea mentionatd in afara cazului cand Depozitarului (Secretarului
general) se adreseaza cu o opunere in aceastd privinta din partea a cinci state membre.
In acest caz, conform §4 art. 37 din Conventie, cand cel putin cinci state membre
formuleazi o opunere, Cererea de aderare va fi supusd Adundrii generale pentru a fi
luatd o decizie.

Din momentul receptiondrii oficiale prin canale diplomatice de la Depozitar a
scrisorii de acceptare, se considerd aderarea oficiald a statului Republica Moldova la
Conventia OTIF.

Astfel, Republica Moldova si-a manifestat interesul de a adera la Conventia
mentionatd si respectiv a demarat procedurile interne necesare in vederea aderarii la
aceasta. In rezultat, a fost adoptatd Legea nr. 150/2020 pentru aderarea Republicii
Moldova la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF), ulterior
a fost perfectat si depus la depozitar instrumentul de aderare nr. 6m/2020. De asemenea,
se mentioneazi ci in legea de aderare la Conventie, au fost formulate declaratii si
rezerve.

Potrivit art.] paragraful 6 al Regulilor uniforme privind contractul de transport
international feroviar de mirfuri (CIM-Apendice B la Conventie), care este parte
integrantd a Conventiei OTIF, stipuleazi ca orice stat care este parte la o conventie
privind transportul international de mérfuri pe cale feratd comparabild cu prezentele
Reguli uniforme, poate, atunci cdnd depune o cerere de aderare la conventie, sa declare
ca va aplica aceste Reguli uniforme numai transporturilor efectuate pe o parte de
infrastructurd feroviara situata pe teritoriul sau.

in acest context, se mentioneazi ci anterior, la momentul promovirii setului aferent
procedurii de aderare a Republicii Moldova la Conventia vizata, urmare caruia a fost
adoptata Legea nr. 150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova la COTIF, Republica
Moldova a introdus urmitoarea declaratie elaboratd in conformitate cu prevederile art.1
paragraful 6 ale CIM-Apendice B la Conventie:

"Republica Moldova va aplica aceste Reguli pe sectorul de cale ferata de la stafia
Ungheni pdnd la punctul de trecere a frontierei de stat Ungheni-lasi pe distanta 1183
de metri si pe sectorul de cale feratd de la statia Giurgiulesti pand la punctul de trecere
a frontierei de stat pe distanta de 272 metri, lungimea totald constituind 1455 de
metri”.

Totusi avand in vedere faptul cd Republica Moldova nu este parte la o conventie
privind transportul international de marfuri pe cale ferati comparabild cu prezentele
Reguli uniforme, Departamentul Juridic al Secretariatului OTIF a comunicat ca
declaratia Republicii Moldova expusi in art. 1 din Legea nr. 150/2020 este incompleta
si prin scrisoarea cu nr. NOT-21012 din 23.06.2021, a exprimat conditionalitatea




conform cireia Republica Moldova poate adera la Conventia OTIF doar prin declararea
faptului cd aceasta va aplica Regulile Uniforme CIM pe intreaga infrastructura feroviara
situatd pe teritoriul sdu cu indicarea lungimii acestei infrastructuri.

Avand in vedere aceste circumstante, apare necesitatea de modificare a Legii nr.
150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova la Conventia privind transporturile
internationale feroviare (COTIF), prin ajustarea declaratiei reglementate la art. 1 din
legea de aderare, in conformitate cu prevederile Conventiei.

Republica Moldova are intentia sd adere la Conventia OTIF cu implementarea doar
a normelor Regulilor Uniforme privind Contractul de Transport International al
Marfurilor (CIM - Apendice B la Conventia COTIF), fara aplicarea celorlalte Apendice
(CIV- Apendice A la Conventie; RID- Apendice C la Conventie; CUV-Apendice D la
Conventie; CUI- Apendice E la Conventie; ATMF-Apendice G la Conventie). Astfel,
reiesind din cele expuse mai sus aderarea Republicii Moldova la Conventia OTIF va fi
posibild doar prin declararea faptului ca aceasta va aplica Regulile Uniforme CIM pe
intreaga infrastructura feroviara situatd pe teritoriul sdu cu indicarea lungimii acestei
infrastructuri.

Respectiv, se propune modificarea art.1 din Legea nr. 150/2020 pentru aderarea
Republicii Moldova la Conventia privind transporturile internationale feroviare
(COTIF), care va avea urmatorul cuprins:

"fn conformitate cu prevederile art. 1 paragraful 6 al Regulilor uniforme privind
contractul de transport international feroviar de marfad (CIM —Apendice B la
Conventie), Republica Moldova va aplica aceste reguli pe intreaga infrastructura
feroviara cu lungimea totala de 1086 km.”

De asemenea, va rimane in vigoare si neschimbati rezerva formulatd in Legea nr.
150/2020 dupé cum urmeaza:

. In conformitate cu prevederile articolului 42 paragraful 1 din Conventia privind
transporturile internationale feroviare, Republica Moldova declara ca nu va aplica
urmatoarele Apendice:

- Regulile uniforme privind contractul de transport internafional feroviar de
caldatori (CIV - Apendice A la Convenfie),

- Regulamentul privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase
(RID - Apendice C la Conventie);

- Regulile uniforme privind contractele de utilizare a vehiculelor in traficul
international feroviar (CUV - Apendice D la Conventie);

- Regulile uniforme privind contractul de utilizare a infrastructurii in traficul
international feroviar (CUI - Anexa E la Conventie);

- Regulile uniforme privind validarea normelor tehnice si adoptarea prescripfiilor
tehnice uniforme aplicabile materialului feroviar destinat a fi utilizat in traficul
international (APTU - Apendice F la Conventie);

- Regulile uniforme privind admiterea tehnica a materialului feroviar destinat a fi
utilizat in trafic international (ATMF - Apendice G la Conventie).”



Republica Moldova adera la Conventia mentionata pentru o perioadd nedeterminata
de timp.

De asemenea, nu este necesara elaborarea i prezentarea concomitenta a proiectelor
de acte legislative in vederea ajustdrii cadrului juridic existent la prevederile tratatului.

In contextul celor expuse mai sus, precum si reiesind din interesul sporit al
Republicii Moldova de a deveni membri la fatd de Organizatia Interguvernamentala
pentru Transporturile Internationale Feroviare COTIF, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltirii Regionale considerd oportuna modificarea Legii nr. 150/2020 pentru
aderarea Republicii Moldova la Conventia privind transporturile internationale
feroviare (COTIF), fapt care ar face posibild definitivarea in incheierea procesului de
aderare la tratatul international supus avizarii.
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